
 

湖南科力远新能源股份有限公司 

关于 2016 年度及 2017 年第一季度业绩变动事项 

不影响非公开发行 A 股股票的说明 

 

中国证券监督管理委员会： 

湖南科力远新能源股份有限公司（以下简称“科力远”、“公司”）非公开发

行 A 股股票（以下简称“本次发行”）申请已于 2016 年 12 月 28 日获得贵会发

行审核委员会审核通过，2017 年 1 月 5 日完成封卷工作。 

公司于 2017 年 3 月 25 日公告了《湖南科力远新能源股份有限公司 2016 年

年度报告》，公司 2016 年度实现归属于上市公司股东的净利润-2.1 亿元，同比下

降 2,935.1%；于 2017 年 4 月 29 日公告了《湖南科力远新能源股份有限公司 2017

年第一季度报告》，公司2017年一季度实现归属于上市公司股东的净利润-3,284.1

万元，亏损金额同比减少 198.3 万元。 

根据《关于加强对通过发审会的拟发行证券的公司会后事项监管的通知》（证

监发行字〔2002〕15 号）、《股票发行审核标准备忘录第 5 号——关于已通过发

审会拟发行证券的公司会后事项监管及封卷工作的操作规程》和《关于再融资公

司会后事项相关要求的通知》（发行监管函〔2008〕257 号）等有关规定，公司

现就2016年度及2017年第一季度业绩变动事项对公司本次发行的影响作出如下

说明： 

一、公司 2016 年度业绩亏损情况说明 

（一）2016 年度主要财务数据及同期比较 

单位：万元 

主要会计数据 2016年度 2015年度 

2016年度较

2015年度增减

（%） 

2014年度 

营业收入 170,015.6 112,479.0 51.2% 85,470.7 



减：营业成本 160,424.2 99,663.0 61.0% 71,198.4 

    税金及附加 1,053.6 475.5 121.6% 260.4 

    销售费用 6,015.5 4,264.6 41.1% 3,912.8 

    管理费用 19,107.1 14,830.5 28.8% 14,394.8 

    财务费用 2,550.0 2,335.2 9.2% 2,028.3 

    资产减值损失 3,709.4 1,042.1 256.0% 651.1 

加：公允价值变动收益 -92.8 -66.5 不适用 - 

    投资收益 -3,350.1 -1,227.6 不适用 -1,132.5 

营业利润 -26,287.0 -11,426.0 不适用 -8,107.6 

加：营业外收入 15,608.2 19,188.5 -18.7% 4,163.5 

减：营业外支出 14,030.5 95.2 14,645.7% 323.7 

利润总额 -24,709.3 7,667.3 -422.3% -4,267.7 

减：所得税费用 507.5 1,957.8 -74.1% 160.6 

净利润 -25,216.8 5,709.5 -541.7% -4,428.3 

归属于上市公司股东的

净利润 
-21,160.8 746.4 -2,935.1% -4,593.9 

经营活动产生的现金流

量净额 
-19,263.3 13,951.7 -238.1% 9,324.8 

 

2016年末 2015年末 

2016年末较

2015年末增减

（%） 

2014年末 

总资产 522,766.7 381,688.1 37.0% 259,090.0 

归属于上市公司股东的

净资产 
130,713.0 149,116.1 -12.3% 87,755.3 

 （二）2016 年度净利润为负相关分析 

1、2014 年度-2016 年度营业收入构成及变动情况 

2014 年度、2015 年度和 2016 年度，公司实现营业收入分别为 85,470.7 万

元、112,479.0 万元和 170,015.6 万元。按照产品分部的营业收入构成如下表所

示： 

单位：万元 

 2016 年度 2015 年度 2014 年度 

项目 金额 占比 金额 占比 金额 占比 

镍产品 18,320.5 10.8% 18,826.6 16.7% 19,906.8 23.3% 

动力电池及极片 33,172.5 19.5% 21,775.4 19.4% 19,281.2 22.6% 

混合动力系统 5,062.5 3.0% 365.6 0.3% - - 

纯电动系统 4,957.7 2.9% - - - - 

民用电池 33,243.8 19.6% 38,493.0 34.2% 35,573.5 41.6% 

贸易 69,659.0 41.0% 30,057.7 26.7% 7,838.7 9.2% 

其他 5,599.6 3.3% 2,960.6 2.6% 2,870.4 3.4% 

合计 170,015.6 100.0% 112,479.0 100.0% 85,470.7 100.0% 



相应剔除贸易业务后，2014 年度、2015 年度和 2016 年度，公司按照产品

分部的除贸易业务以外的营业收入构成如下表所示： 

单位：万元 

 2016 年度 2015 年度 2014 年度 

项目 金额 占比 金额 占比 金额 占比 

镍产品 18,320.5 18.3% 18,826.6 22.8% 19,906.8 25.6% 

动力电池及极片 33,172.5 33.1% 21,775.4 26.4% 19,281.2 24.8% 

混合动力系统 5,062.5 5.0% 365.6 0.4% - - 

纯电动系统 4,957.7 4.9% - - - - 

民用电池 33,243.8 33.1% 38,493.0 46.7% 35,573.5 45.8% 

其他 5,599.6 5.6% 2,960.6 3.6% 2,870.4 3.7% 

合计 100,356.6 100.0% 82,421.2 100.0% 77,631.9 100.0% 

如上表所示，2014 年度-2016 年度，镍产品和民用电池的营业收入占比下

降，动力电池及极片、混合动力系统与纯电动系统的营业收入占比上升。 

动力电池及极片、混合动力系统与纯电动系统等业务的增长是驱动营业收

入增长的主要因素。其中，2016 年度动力电池及极片业务收入较 2015 年度增

长 52.3%，主要系供应丰田自动车株式会社（以下简称“日本丰田”）极片销

量与供应湖南中车时代电动汽车股份有限公司（以下简称“中车时代”）等巴

士生产商动力电池销量的增长；2016 年度混合动力系统较 2015 年度增长

1,284.7%，主要系科力远混合动力技术有限公司（以下简称“CHS 公司”）混

合动力系统生产线于 2015 年 11 月达产，产品销量于 2016 年度逐步释放；2016

年度新增纯电动系统业务收入，主要系公司于 2016 年 1 季度完成对福建省福

工动力技术有限公司（以下简称“福建福工”）控股权的收购，将其纯电动系

统业务收入纳入合并报表所致。 

2、2014 年度-2016 年度毛利润及毛利率情况 

2014 年度、2015 年度和 2016 年度，公司按照营业收入产品分部的毛利润

及毛利率情况如下表所示： 

单位：万元 

 2016 年度 2015 年度 2014 年度 

项目 毛利 毛利率 毛利 毛利率 毛利 毛利率 

镍产品 4,423.6  24.1% 3,967.4  21.1% 4,134.5  20.8% 



动力电池及极片 -3,704.8 -11.2% 480.0  2.2% 2,859.4  14.8% 

混合动力系统 -187.2 -3.7% -85.4 -23.4% - - 

纯电动系统 667.5  13.5% - - - - 

民用电池 6,640.5  20.0% 6,470.6  16.8% 5,457.7  15.3% 

贸易 -21.9 -0.0% -4.6 -0.0% 147.2  1.9% 

其他 1,773.7  31.7% 1,987.9  67.1% 1,673.5  58.3% 

合计 9,591.4  5.6% 12,815.9  11.4% 14,272.3  16.7% 

2014 年度、2015 年度和 2016 年度，公司按照营业收入口径统计的毛利率

分别为 16.7%、11.4%和 5.6%，逐年下降，主要原因为： 

1）公司最近三年的营业收入主要由镍产品、动力电池及极片、民用电池

与贸易业务构成，混合动力系统与纯电动系统于 2016 年度逐步体现营收贡献。

此外，剔除贸易业务后，毛利率较为稳定的镍产品、民用电池等业务占比下降，

而处于规模化生产初期毛利率较低的动力电池及极片、混合动力系统与纯电动

系统业务占比上升； 

2）2014 年度、2015 年度和 2016 年度，动力电池及极片业务的毛利率分

别为 14.8%、2.2%和-11.2%，逐年下降，主要系湘南 Corun Energy 株式会社（以

下简称“日本湘南”）来自本田技研工业株式会社（以下简称“日本本田”）的

订单减少以及战略转型所导致的产能利用率下降；湖南科霸汽车动力电池有限

责任公司（以下简称“湖南科霸”）投产运营时间较短，仍处于运营初期，未

实现规模化量产，毛利率较低。 

其中，为拓展镍氢动力电池在新能源大巴汽车市场的应用，2016 年度湖南

科霸以低于成本价以分期收款方式向中车时代销售汽车镍氢动力电池 543 套，

该笔交易导致亏损 4,453.0 万元。剔除该交易影响后，2016 年度，动力电池及

极片业务的毛利润为 748.2 万元，毛利率为 2.6%，较 2015 年有所回升。 

3）2015 年度和 2016 年度，混合动力系统业务的毛利率分别为-23.4%和

-3.7%，主要系 CHS 公司混合动力系统生产线于 2015 年 11 月到位投产，首款

产品尚处于产业化初期的爬坡阶段，尚未实现规模化的供应生态链，部件成本

及固定成本分摊都相对较高所致；此外，主要产品处于市场推广期，产品销售

价格议价空间受限。 

4）2016 年度，公司纯电动系统业务毛利率为 13.5%，主要系福建福工纯



电动系统生产、销售体系较为成熟，毛利率较为稳定。 

3、2014 年度-2016 年度税金及附加情况 

2014 年度、2015 年度和 2016 年度，公司税金及附加分别为 260.4 万元、

475.5 万元和 1,053.6 万元。2016 年度公司税金及附加较 2015 年度增加 578.1

万元，主要系根据财政部《增值税会计处理规定》（财会[2016]22 号）以及《关

于<增值税会计处理规定>有关问题的解读》将 2016 年 5-12 月印花税、房产税

和土地使用税的发生额列报在“税金及附加”科目，而此前相关发生额列报在

“管理费用”科目。 

4、2014 年度-2016 年度期间费用情况 

2014 年度、2015 年度和 2016 年度，公司期间费用合计 20,335.9 万元、

21,430.3 万元和 27,672.6 万元，占营业收入的比例分别为 23.8%、19.1%和

16.3%，占比逐年下降。期间费用规模的增加主要系 CHS 公司以及福建福工因

业务扩张导致销售费用、管理费用增加所致。 

5、2014 年度-2016 年度资产减值损失情况 

2014 年度、2015 年度和 2016 年度，公司资产减值损失分别为 651.1 万元、

1,042.1 万元和 3,709.4 万元。2016 年度公司资产减值损失较 2015 年度出现大

幅增加主要系存货跌价损失同比增长所致，一方面是 CHS 公司混合动力系统

生产线于 2015 年 11 月到位投产，首款产品尚处于产业化初期的爬坡阶段，尚

未实现规模化的供应生态链，部件成本及固定成本分摊都相对较高所致；此外，

主要产品处于市场推广期，产品销售价格议价空间受限，毛利率为负，对应产

成品和专用材料出现减值损失；另一方面是湖南科霸为国内整车厂商供应动力

电池，而国内整车厂商混动汽车未实现量产对动力电池市场需求较小，单位成

本较高，收入成本倒挂，对应存货出现减值损失。 

6、2014 年度-2016 年度投资收益情况 

2014 年度、2015 年度和 2016 年度，公司投资收益分别为-1,132.5 万元、

-1,227.6 万元和-3,350.1 万元。2016 年度投资损失较 2015 年度出现较大增加主

要系科力美汽车动力电池有限公司（以下简称“科力美”）2016 年 12 月正式开



始量产，前期亏损金额较大，公司 2016 年度以权益法核算的长期股权投资损

失增加。 

7、2014 年度-2016 年度净利润情况 

综合上述营业收入、毛利率以及期间费用的分析，2014 年度、2015 年度

和 2016 年度，公司实现的毛利润低于期间费用进而出现营业亏损。加之资产

减值损失与投资损失的影响，以及公司 2016 年度所实现的包括计入当期损益

的政府补贴在内的非经常性收益低于同期水平，因此，公司 2016 年度净利润

出现较大亏损。 

二、公司 2017 年一季度业绩亏损情况说明 

（一）2017 年一季度主要财务数据及同期比较 

单位：万元 

主要会计数据 2017年一季度 2016年一季度 同比增减（%） 

营业收入 40,287.55 43,315.75 -7.0% 

减：营业成本 36,666.44 41,802.43 -12.3% 

    税金及附加 344.72 159.14 116.6% 

    销售费用 1,625.67 961.04 69.3% 

    管理费用 5,573.37 4,447.99 25.3% 

    财务费用 1,698.60 711.91 138.6% 

    资产减值损失 133.50 -201.43 不适用 

加：公允价值变动收益 22.83 66.22 -65.5% 

    投资收益 -28.88 -609.22 不适用 

营业利润 -5,760.80 -5,108.31 不适用 

加：营业外收入 760.69 837.20 -9.1% 

减：营业外支出 12.61 20.78 -39.3% 

利润总额 -5,012.72 -4,291.89 不适用 

减：所得税费用 26.12 -32.29 不适用 

净利润 -5,038.84 -4,259.60 不适用 

归属于上市公司股东的净利润 -3,284.12 -3,482.39 不适用 

经营活动产生的现金流量净额 -8,304.89 -765.75 不适用 

 
2017年3月31日 2016年3月31日 同比增减（%） 

总资产 529,946.86 459,240.43 15.4% 

归属于上市公司股东的净资产 127,946.51 146,213.02 -12.5% 

 （二）2017 年一季度净利润为负相关分析 

1、2016 年一季度与 2017 年一季度营业收入构成及变动情况 



2016 年 1-3 月和 2017 年 1-3 月，公司实现营业收入分别为 43,315.8 万元

和 40,287.6 万元。按照产品分部的营业收入构成如下表所示： 

单位：万元 

 2017 年一季度 2016 年一季度 

项目 金额 占比 金额 占比 

镍产品 5,275.2 13.1% 3,802.6 8.8% 

动力电池及极片 7,622.0 18.9% 7,672.7 17.7% 

混合动力系统 1,003.3 2.5% 464.3 1.1% 

纯电动系统 - - - - 

民用电池 6,780.7 16.8% 6,801.5 15.7% 

贸易 18,756.0 46.6% 24,305.3 56.1% 

其他 850.4 2.1% 269.4 0.6% 

合计 40,287.6 100.0% 43,315.8 100.0% 

相应剔除贸易业务后，2016 年 1-3 月和 2017 年 1-3 月，公司按照产品分

部的除贸易业务以外的营业收入构成如下表所示： 

单位：万元 

 2017 年一季度 2016 年一季度 

项目 金额 占比 金额 占比 

镍产品 5,275.2 24.5% 3,802.6 20.0% 

动力电池及极片 7,622.0 35.4% 7,672.7 40.4% 

混合动力系统 1,003.3 4.7% 464.3 2.4% 

纯电动系统 - - - - 

民用电池 6,780.7 31.5% 6,801.5 35.8% 

其他 850.4 3.9% 269.4 1.4% 

合计 21,531.6 100.0% 19,010.5 100.0% 

2017 年一季度营业收入较 2016 年一季度下降 7.0%，主要系贸易业务营业

收入减少所致。剔除贸易业务营业收入后，2017 年 1-3 月和 2016 年 1-3 月，

公司实现营业收入分别为 21,531.6 万元和 19,010.5 万元，同比增长 13.3%。 

镍产品业务与混合动力系统业务的增长是驱动营业收入增长的主要因素。

其中，2017 年一季度镍产品业务收入较 2016 年一季度增长 38.7%，主要系常

德力元新材料有限责任公司（以下简称“常德力元”）新工厂完成建设后产能

释放，镍产品产销量增加所致；2017 年一季度混合动力系统业务收入实现

1,003.3 万元，主要系 2017 年一季度混合动力系统业务完成订单，实现销售收



入所致。 

2、2016 年一季度与 2017 年一季度毛利润及毛利率情况 

2016 年 1-3 月和 2017 年 1-3 月，公司按照营业收入产品分部的毛利润及

毛利率情况如下表所示： 

单位：万元 

 2017 年一季度 2016 年一季度 

项目 毛利 毛利率 毛利 毛利率 

镍产品 1,159.0 22.0% 828.9 21.8% 

动力电池及极片 1,142.6 15.0% -418.0 -5.5% 

混合动力系统 -36.6 -3.7% 133.9 28.8% 

纯电动系统 -  - - - 

民用电池 1,329.2 19.6% 878.3 12.9% 

贸易 -2.9 0.0% -8.5 0.0% 

其他 29.9 3.5% 98.9 36.7% 

合计 3,621.1 9.0% 1,513.3 3.5% 

2016 年 1-3 月和 2017 年 1-3 月，公司按照营业收入口径统计的毛利率分别

为 3.5%和 9.0%，呈上升趋势，主要原因为： 

1）公司 2016 年一季度和 2017 年一季度营业收入主要由镍产品、动力电

池及极片、民用电池与贸易业务构成； 

2）2016 年一季度和 2017 年一季度，动力电池及极片业务的毛利率分别为

-5.5%和 15.0%，毛利率上升，主要系毛利率较高的产品占比上升，部分产品销

售价格提升。 

3）2016 年一季度和 2017 年一季度，混合动力系统业务的毛利率分别为

28.83%和-3.7%，毛利率有所下降，主要系 2016 年一季度销售的部分混合动力

系统产品为试验用样品，单位售价较高，而 2017 年一季度相关产品已实现小

批量生产，但由于主要产品处于市场推广期，产品销售价格议价空间受限，同

时 CHS 公司混合动力系统产品尚未实现规模化的供应生态链，部件成本及固

定成本分摊都相对较高所致。 

4）2016 年一季度和 2017 年一季度，民用电池业务的毛利率分别为 12.9%

和 19.6%，毛利率上升，主要系兰州金川科力远电池有限公司民用电池原材料



成本下降以及外币汇率变动影响所致。 

3、2016 年一季度与 2017 年一季度期间费用情况 

2016 年 1-3 月和 2017 年 1-3 月，公司期间费用合计 6,120.9 万元和 8,897.6

万元，占营业收入的比例分别为 14.1%和 22.1%，占比呈上升趋势。期间费用

规模的增加主要系 CHS 公司和福建福工的系统总成业务以及混动示范运营业

务扩张导致销售费用、管理费用增加，公司债务融资规模上升导致财务费用增

加。 

4、2016 年一季度与 2017 年一季度净利润情况 

综合上述营业收入、毛利率以及期间费用的分析，2016 年 1-3 月和 2017

年 1-3 月，公司实现的毛利润低于期间费用进而出现业绩亏损，2017 年一季度

较 2016 年一季度减亏 198.27 万元。动力电池及极片、混合动力系统等主营业

务盈利不佳，市场推广导致销售费用较高，系统总成业务和混动示范运营业务

扩张导致管理成本增加，公司债务规模上升导致财务费用增加等因素致使 2017

年一季度净利润出现亏损。 

三、经营业绩变动的相关影响因素是否会对公司 2017 年及以后年度业绩

产生重大不利影响 

截至本说明出具日，公司经营状况稳定，具体体现在以下四个方面：     

（一）公司生产经营有序开展，满足在手订单产品需求，2017 年一季度镍

产品、混合动力系统等产品销售较同期均实现增长； 

（二）获得贵会发行审核委员会审核通过后至本说明出具日，公司新增佛

山市飞驰汽车制造有限公司关于 18.66kWh 镍氢动力电池 100 台套的订单，新

增厦门市福工动力技术有限公司关于 24.86kWh 镍氢电池 150 台套、12.44kWh

镍氢电池 500 台套、3.4kWh 镍氢电池 100 台套的订单，新增浙江吉利汽车零

部件采购有限公司关于帝豪 EC7 车型混合动力系统总成 600 台套的订单； 

   （三）本次发行募投项目均在实施过程中，常德力元年产 600 万平方米新

能源汽车用泡沫镍产业园项目厂房及工艺设计，将进入工程实施阶段；湖南科

霸年产 5.18 亿安时车用动力电池产业化项目（一期工程），一期工程设计年总



产能 2.16 亿安时电池以及 0.61 亿安时极片，0.61 亿安时极片项目已完成了工

程建设、设备安装调试，进入到量产评价阶段，预计 2017 年 7 月正式量产出

货，2.16 亿安时动力电池项目完成了厂房及工艺设计，国产化设备验证，将进

入工程实施阶段；科力远 CHS 日本研究院己于 2016 年 7 月在名古屋注册成立

并正式运营，目前已招聘混动变速箱领域相关专家 15 位，现开展的主要业务

支持 CHS 公司三大平台产品开发、量产，供应链建设等工作； 

   （四）中国混合动力及传动系统总成技术平台项目自 2016 年下半年迁址至

佛山禅城后，已完成土地摘牌、建设用地规划许可、建设工程规划许可等，已

完成全部桩基础工程、研发大楼基坑工程以及道路搅拌桩工程的施工。 

结合前述分析，公司业绩变动的主要影响因素为：一是动力电池及极片仍

处于规模化生产初期，毛利率较低；二是混合动力系统首款产品尚处于产业化

初期的爬坡阶段，尚未实现规模化的供应生态链，部件成本及固定成本分摊都

相对较高；三是公司长期股权投资之科力美 2016 年度及 2017 年一季度亏损；

四是公司 2016 年度所实现的包括计入当期损益的政府补贴在内的非经常性收

益金额较低。 

上述影响因素对于公司 2017 年及以后年度业绩的影响具体分析如下： 

（一）动力电池及极片因素 

2015 年至 2016 年及 2017 年一季度，动力电池及极片业务毛利率分别为

2.2%、2.6%（剔除以低于成本价以分期收款方式向中车时代销售汽车镍氢动力

电池的一次性因素）和 14.99%，持续改善，主要系产量规模增加摊薄单位成

本以及部分产品销售价格不断提升。根据日本丰田关于动力电池极片 2017 年

8.50 万台套、2018 年 11.28 万台套的订单需求，以及关于动力电池的在手订单

以及已签订的框架协议，2017 年及以后年度动力电池及极片业务的产品销量将

较 2016 年持续增长，毛利率水平有望进一步得到改善。 

（二）混合动力系统因素 

2015 年至 2016 年及 2017 年一季度，混合动力系统业务毛利率分别为

-23.4%、-3.7%和-3.7%，出现一定改善，主要系产量规模提升。根据混合动力

系统在手订单，2017 年及以后年度混合动力系统的产品销量将较 2016 年持续

增长，毛利率水平有望改善。 



（三）长期股权投资之科力美汽车动力电池有限公司因素 

科力美于 2016 年 12 月正式开始量产，2017 年逐步上量供货，2017 年及

以后年度公司以权益法核算的长期股权投资收益有望减少亏损并最终扭亏。 

（四）政府补贴因素 

公司将根据签订的《中国混合动力及传动系统总成技术平台项目迁址佛山

（禅城）合作协议书》，与地方政府及相关部门友好协商、积极跟进，争取尽

早敲定政府补贴的落地具体形式、金额与时间，实现政府补贴早日到位。 

除上述因素外，考虑到泡沫镍、民用电池等业务板块的毛利率一直较为稳

定，再加上公司大力强化内部成本与费用管控、精进管理流程、优化管理结构、

降低材料损耗、拓展销售市场等因素，尽管公司短期主营业绩仍面临一定压力，

政府补贴落地仍存在不确定性，但预计与主营业绩相关的影响因素不会对公司

2017 年及以后年度业绩产生重大不利影响。 

四、公司未来经营风险分析 

1、主要原材料价格波动风险 

公司主要原材料为电解镍、合金粉等，该等原材料受市场镍价及稀土行情

影响波动较大，因此镍及稀土价格的波动对公司的生产成本具有较大影响。镍

及稀土价格受到供求关系、国际经济、政治、行业政策以及经济周期等多种因

素影响，价格波动较为明显，增加了公司成本控制、原材料采购管理的难度。

原材料的价格波动将影响公司的毛利率水平，且如果原材料的价格维持高位运

行，公司为生产需要采购原材料时将占用大量的流动资金，对公司的短期融资

能力、存货管理能力以及资产运营能力提出了更高的要求。 

2、混合动力汽车市场发展低于预期的风险 

（1）油价维持低位影响混合动力汽车推广 

公司主要为混合动力汽车提供动力电池、混合动力总成系统和其关键零部

件和材料。若未来油价出现持续性的下跌或维持低位，部分消费者可能会保持

原有传统燃油汽车的消费习惯，造成混合动力汽车对于传统燃油汽车的替代进

程放缓，使得混合动力汽车销量增速下降，影响公司的经营业绩。 

（2）国家相关政策出台、落地未及预期或后续出现调整 



国家政策对节能与新能源汽车发展存在重大影响。我国于 2016 年 1 月 1

日开始实施的第四阶段油耗规定要求到 2020年平均油耗要达到 5.0L/100KM水

平，2016~2020 年油耗平均年降 6.7%。2012 年 6 月 28 日国务院发布了《国务

院关于印发节能与新能源汽车产业发展规划（2012-2020 年）》中明确提出“促

进混合动力等各类先进节能技术的研发和应用，加快推广普及节能汽车”。《<

中国制造 2025>规划系列解读之推动节能与新能源汽车发展》中明确将提出“通

过税收、补贴等鼓励政策，加强混合动力系统的规模应用”。如若国家未来放

松油耗规定的执行、放缓混合动力汽车行业发展的各项扶持政策，则将使国内

混合动力汽车市场的发展受到影响，进而影响本公司未来经营业绩。 

3、日本丰田排产计划实现低于预期 

根据日本丰田的排产计划，湖南科霸的日本丰田动力电池极片订单 2017

年达到 8.50 万台套，2018 年达到 11.28 万台套。但是，如果未来日本丰田的排

产计划没有严格实施、或实施情况低于预期，将影响日本丰田向公司采购正负

极片的实际数量，进而影响本公司未来经营业绩。 

4、公司 CHS 混合动力总成系统的推广和应用低于预期以及由此导致的与

其配套动力电池经营业绩低于预期 

CHS 混合动力总成系统作为公司战略发展重点，已经过中国汽车工业协会

组织行业专家召开的科技成果鉴定会鉴定，鉴定委员会认为该项技术能广泛应

用于国内同类车型，该技术总体达到国际领先水平。CHS 混合动力总成系统中

的动力电池由湖南科霸生产提供。湖南科霸将依托 CHS 混合动力总成系统的

拉动拓展混合动力乘用车、客车所用动力电池的销售。但是，该系统作为推向

市场的新产品，可能存在因油价维持低位、国家油耗规定放松执行、替代产品

竞争等因素而导致的整体市场需求低于预期的风险，并进一步导致与 CHS 混

合动力总成系统相配套的动力电池经营业绩低于预期。 

5、公司经营业绩下滑的风险 

由于动力电池及极片仍处于规模化生产初期，毛利率较低，加之混合动力

系统首款产品尚处于产业化初期的爬坡阶段，尚未实现规模化的供应生态链，

部件成本及固定成本分摊都相对较高，短期内公司主营业务盈利能力较弱，加

之政府补贴获取存在不确定性，因此，公司面临经营业绩下滑的风险。 



6、公司可能将被实施退市风险警示的风险 

公司 2016 年归属于上市公司股东的净利润为-2.1 亿元，出现业绩亏损。

因公司动力电池及极片、混合动力总成系统等业务板块尚处于量产初期，且存

在整体市场需求低于预期的可能，进而导致公司主营业务盈利能力较弱。根据

《上海证券交易所股票上市规则》的规定，如公司出现连续亏损，公司股票可

能将被实施退市风险警示。 

五、2016 年度业绩亏损在发审会之前是否可以合理预计、是否已经进行

风险揭示和充分信息披露 

公司于 2016 年 7 月 29 日向贵会首次申报了本次发行的申请文件，报告期

为 2013 年度、2014 年度、2015 年度及 2016 年第一季度。审核期间，公司分

别按照 2016 年半年度以及 2016 年前三季度相关财务数据相应更新文件并向贵

会申报。公司就本次非公开发行所聘请的保荐机构高盛高华证券有限责任公司

（以下简称“保荐机构”）按照《关于请做好相关项目发审委会议准备工作的

函》的要求于上会前就主业亏损等问题做了书面回复说明。发审会上公司与保

荐机构就发审委委员提出的业绩亏损、动力电池及极片业务毛利率以及募投项

目等相关问题进行了回复。公司于 2016 年 12 月 28 日获得贵会发审委审核通

过。 

自首次申报后至发审会之前，公司于 2016 年 8 月 30 日披露了《2016 年半

年度报告》，归属于上市公司股东的净利润为-6,448.3 万元，较同期亏损增加

2,882.9 万元；于 10 月 29 日披露了《2016 年第三季度报告》，归属于上市公司

股东的净利润为-1.2 亿元，较同期下降 4,488.14%。因此，发审会前，保荐机

构可以合理预计公司 2016 年度业绩亏损具有较大可能性，并协助公司在本次

发行相关公告文件中对业绩变动情况、相关因素及相关风险进行了如下披露： 

（一）公司在公告的《非公开发行 A 股股票申请文件的反馈意见回复》及

其修订稿、更新稿中对报告期内扣非后净利润为负进行了回复说明并披露： 

“报告期内湖南科霸动力电池„„产能利用率较低，主要系动力电池能量

包订单不稳定导致„„利用率系统仍处于推广期，对动力电池的订单拉动有

限” 

“„„电池业务的毛利率„„逐年下降，主要系日本湘南来自日本本田的



订单减少以及战略转型所导致的产能利用率下降，加之湖南科霸投产运营时间

较短，仍处于运营初期，为实现规模化量产，毛利率较低„„” 

“„„最近三年及 2016 年上半年，由于发行人主营业务所产生的毛利润

均低于期间费用，扣除补贴等非经常性收益因素后，发行人扣非后净利润为

负。” 

“„„电动汽车用动力电池能量包项目的建设已达到预定可使用状态，但

由于政策及市场环境发生变化等原因该等项目未达到预计收益„„” 

“„„如若国家相关政策出台、落地未及预期或后续出现调整，可能影响

本次非公开发行募投项目的具体实施，或导致项目投产后收益未及预期。” 

    “如日本丰田在中国市场投放依照其计划顺利实施且发行人 CHS 系统能

够为市场接受并实现增长，新增产能预期能够通过在手订单、日本丰田排产计

划、框架协议以及未来新增订单等加以消化。” 

（二）公司在公告的《非公开发行 A 股股票申请相关回复》中对主业亏损

原因进行了解释说明并披露： 

“2013 年度、2014 年度、2015 年度和 2016 年 1-6 月，由于发行人主营业

务所产生的毛利均低于期间费用，扣除补贴等非经常性收益因素后，发行人主

营业务亏损。” 

“若未来油价出现持续性的下跌或保持低位，部分消费者可能会保持原有

传统燃油汽车的消费习惯，造成混合动力汽车对于传统燃油汽车的替代进程放

缓，影响混合动力汽车的推广，进而使得本次募投项目达产后预期效益无法实

现。” 

“„„如果未来日本丰田的排产计划没有严格实施、或实施情况低于预

期，将影响日本丰田向发行人采购正负极片的实际数量，进而导致本次募投项

目达产后预期效益无法实现。” 

“CHS 混合动力总成系统„„作为推向市场的新产品，可能存在因油价维

持低位、国家油耗规定放松执行、替代产品竞争等因素而导致的整体市场需求

低于预期的风险，进而影响本次募投项目预期收益的实现情况。” 

发审会之后，根据《上海证券交易所股票上市规则》，公司于 2017 年 1 月



25 日披露了《2016 年年度业绩预亏公告》，“经财务部门初步测算，预计 2016 

年年度经营业绩将出现亏损，实现归属于上市公司股东的净利润为-21,000 万

元左右”，并就业绩亏损的主要原因进行了说明，并提示投资者注意投资风险。

公司于 2017 年 3 月 25 日披露了《2016 年年度报告》，于 2017 年 4 月 29 日披

露了《2017 年第一季度报告》，于 2017 年 5 月 18 日披露了《湖南科力远新能

源股份有限公司关于非公开发行 A 股股票会后事项的说明》，就公司 2016 年度

业绩亏损进行了说明并就相关风险披露如下： 

“1、主要原材料价格波动风险 

公司主要原材料为电解镍、合金粉等，该等原材料受市场镍价及稀土行情

影响波动较大，因此镍及稀土价格的波动对公司的生产成本具有较大影响。镍

及稀土价格受到供求关系、国际经济、政治、行业政策以及经济周期等多种因

素影响，价格波动较为明显，增加了公司成本控制、原材料采购管理的难度。

原材料的价格波动将影响公司的毛利率水平，且如果原材料的价格维持高位运

行，公司为生产需要采购原材料时将占用大量的流动资金，对公司的短期融资

能力、存货管理能力以及资产运营能力提出了更高的要求。 

2、混合动力汽车市场发展低于预期的风险 

（1）油价维持低位影响混合动力汽车推广 

公司主要为混合动力汽车提供动力电池、混合动力总成系统和其关键零部

件和材料。若未来油价出现持续性的下跌或维持低位，部分消费者可能会保持

原有传统燃油汽车的消费习惯，造成混合动力汽车对于传统燃油汽车的替代进

程放缓，使得混合动力汽车销量增速下降，影响公司的经营业绩。 

（2）国家相关政策出台、落地未及预期或后续出现调整 

国家政策对节能与新能源汽车发展存在重大影响。我国于 2016 年 1 月 1

日开始实施的第四阶段油耗规定要求到 2020年平均油耗要达到 5.0L/100KM水

平，2016~2020 年油耗平均年降 6.7%。2012 年 6 月 28 日国务院发布了《国务

院关于印发节能与新能源汽车产业发展规划（2012-2020 年）》中明确提出“促

进混合动力等各类先进节能技术的研发和应用，加快推广普及节能汽车”。《<

中国制造 2025>规划系列解读之推动节能与新能源汽车发展》中明确将提出“通

过税收、补贴等鼓励政策，加强混合动力系统的规模应用”。如若国家未来放



松油耗规定的执行、放缓混合动力汽车行业发展的各项扶持政策，则将使国内

混合动力汽车市场的发展受到影响，进而影响本公司未来经营业绩。 

3、日本丰田排产计划实现低于预期 

根据日本丰田的排产计划，湖南科霸的日本丰田动力电池极片订单 2017

年达到 8.50 万台套，2018 年达到 11.28 万台套。但是，如果未来日本丰田的排

产计划没有严格实施、或实施情况低于预期，将影响日本丰田向公司采购正负

极片的实际数量，进而影响本公司未来经营业绩。 

4、公司 CHS 混合动力总成系统的推广和应用低于预期以及由此导致的与

其配套动力电池经营业绩低于预期 

CHS 混合动力总成系统作为公司战略发展重点，已经过中国汽车工业协会

组织行业专家召开的科技成果鉴定会鉴定，鉴定委员会认为该项技术能广泛应

用于国内同类车型，该技术总体达到国际领先水平。CHS 混合动力总成系统中

的动力电池由湖南科霸生产提供。湖南科霸将依托 CHS 混合动力总成系统的

拉动拓展混合动力乘用车、客车所用动力电池的销售。但是，该系统作为推向

市场的新产品，可能存在因油价维持低位、国家油耗规定放松执行、替代产品

竞争等因素而导致的整体市场需求低于预期的风险，并进一步导致与 CHS 混

合动力总成系统相配套的动力电池经营业绩低于预期。 

5、公司可能将被实施退市风险警示的风险 

公司 2016 年净利润为-2.1 亿元，出现业绩亏损。因公司动力电池及极片、

混合动力总成系统等业务板块尚处于量产初期，且存在整体市场需求低于预期

的可能，进而导致公司主营业务盈利能力较弱。根据《上海证券交易所股票上

市规则》的规定，如公司出现连续亏损，公司股票可能将被实施退市风险警示。” 

除上述风险揭示及公告信息披露外，保荐机构在其已出具的《关于湖南科

力远新能源股份有限公司非公开发行 A 股股票之尽职调查报告》与《关于湖南

科力远新能源股份有限公司非公开发行 A 股股票之发行保荐书》中还进行了如

下披露：“CHS 混合动力总成系统作为发行人战略发展重点，已经过中国汽车

工业协会组织行业专家召开的科技成果鉴定会鉴定，鉴定委员会认为该项技术

能广泛应用于国内同类车型，该成果总体达到国际领先水平，并于 2016 年 6

月获得吉利采购 5,000 台套的订单。但该系统作为推向市场的新产品，可能存



在市场接受程度低、技术不成熟等因素而导致的整体市场需求低于预期的风

险，进而影响发行人的盈利能力。”“ 因公司动力电池、CHS 混合动力总成系

统等业务板块目前尚处于产业化初期，公司目前主营业务盈利能力较弱。根据

《上市规则》的规定，如公司出现连续亏损，公司股票可能将被实施退市风险

警示。” 

六、公司 2016 年度和 2017 年一季度业绩亏损不影响本次非公开发行股票 

根据《上市公司证券发行管理办法》，上市公司不得非公开发行股票的情

形与公司实际情况对照如下： 

序号 不得非公开发行股票的情形 公司实际情况 

1 
发行申请文件有虚假记载、误导性

陈述或重大遗漏 

本次非公开发行申请文件不存在虚假记载、误导性

陈述或重大遗漏 

2 
上市公司的权益被控股股东或实际

控制人严重损害且尚未消除 

公司不存在权益被控股股东或实际控制人严重损

害且尚未消除的情况 

3 
上市公司及其附属公司违规对外提

供担保且尚未解除 

公司及其附属公司不存在违规对外提供担保的情

况 

4 

现任董事、高级管理人员最近 36 个

月内受到过中国证监会的行政处

罚，或者最近 12 个月内受到过证券

交易所公开谴责 

公司不存在董事、高级管理人员最近 36 个月内受

到过中国证监会的行政处罚，或者最近 12 个月内

受到过证券交易所公开谴责的情况 

5 

上市公司或其现任董事、高级管理

人员因涉嫌犯罪正被司法机关立案

侦查或涉嫌违法违规正被中国证监

会立案调查 

公司或其现任董事、高级管理人员不存在因涉嫌犯

罪正被司法机关立案侦查或涉嫌违法违规正被中

国证监会立案调查的情况 

6 

最近一年及一期财务报表被注册会

计师出具保留意见、否定意见或无

法表示意见的审计报告。保留意见、

否定意见或无法表示意见所涉及事

项的重大影响已经消除或者本次发

行涉及重大重组的除外 

公司 2016 年度财务报表被注册会计师出具了带强

调事项段的无保留意见的审计报告。 

注册会计师认为，上述强调事项段中涉及事项不属

于中国证券监督管理委员会 2001 年 12 月 22 日颁

布的《公开发行证券的公司信息披露编报规则第 14

号—非标准无保留审计意见及其涉及事项的处理》

中规定的明显违反会计准则、制度及相关信息披露

规范规定的情形。 

注册会计师认为，因强调事项段涉及的 CHS 项目

搬迁补偿支出及搬迁补偿收入事项，影响科力远公

司 2016 年度净利润减少 123.18 万元。根据与注册

会计师的访谈，从对公司损益表影响来看，该强调

事项对公司不存在重大不利影响，且不影响公司其

他年份财务报表。 

7 
严重损害投资者合法权益和社会公

共利益的其他情形 

公司不存在严重损害投资者合法权益和社会公共

利益的其他情形 



公司认为，如“五、2016 年度业绩亏损在发审会之前是否可以合理预计、

是否已经进行风险揭示和充分信息披露”所述，公司与保荐机构已在相关文件

中对经营业绩变动做了分析说明、风险提示与信息披露，此外，公司就本次非

公开发行所聘请的保荐机构按照贵会要求出具了专项核查意见；尽管公司短期

主营业绩仍面临一定压力，政府补贴落地仍存在不确定性，但预计与主营业绩

相关的影响因素不会对公司 2017 年及以后年度业绩产生重大不利影响；公司

2016 年度及 2017 年第一季度业绩变动不构成公司本次发行的实质性障碍，不

存在不得非公开发行股票的情形。 

（以下无正文） 



 


