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慧翰微电子股份有限公司

2025 年 11 月 10 日投资者关系活动记录表

编号：2025-021

投资者关系活

动类别
☑特定对象调研 □分析师会议 □媒体采访

□业绩说明会 □新闻发布会 □路演活动

☑现场参观 □其他（电话会议）

参与单位 国盛证券、国泰基金、广发基金、交银施罗德基金

时间 2025 年 11 月 10 日 10:30-12:00

地点 1#楼 5 层 会议室（一）

上市公司接待

人员

隋榕华先生、冯静女士、潘敏涛先生

投资者关系活

动主要内容
1、请介绍一下公司当前国标 AECS 的认证测试情况

2025 年 9 月 30 日，公司的车载紧急呼叫系统，在中汽

研汽车检验中心（天津）通过国标 AECS 测试，成为全球首家

通过该认证测试的企业；至此公司的车载终端已兼容全球所

有紧急呼叫系统。

国标 AECS 将于 2027 年 7 月 1 日强制实施，届时所有在

国内销售的汽车都需要通过该认证。

2、请介绍一下 eCall 的技术门槛？

eCall 系统是指车载紧急呼叫系统，主要用于道路生命

救援，是继安全带、安全气囊之后又一重要汽车安全部件，

可以有效提升交通事故救援及时性，降低事故伤亡率。

eCall 产品的技术门槛不仅体现在功能上，还体现在可

靠性上。因为其涉及人生命安全，需要通过碰撞测试、紧急

呼叫触发测试、数据协议标准测试、兼容测试、音频测试和

定位服务等认证要求，同时还要全方面的考虑产品技术的可

靠性、稳定性，确保设备在极端恶劣环境情况下能正常运行



呼叫传输功能。公司的产品和技术方案在研发时就考虑到了

系统简洁可靠、适应恶劣环境、能对产品本身和外部连接部

件的可靠性进行自检等高于标准的技术要求，并在业内形成

了产品的竞争优势。

3、请问 eCall 与 ETC 有什么异同？

两者相同点在于，均是依托相关政策法规催生的增量市

场，在政策实施阶段，具有爆发式需求。

但两者的差异其实很大。首先是市场规模与需求逻辑的

不同：eCall 是法规件，随着国标 AECS 的出台，2027 年 7

月 1 日起在中国销售的所有车都必须安装，将形成每年近

3000 万台的稳定刚需；而 ETC 仅为政策鼓励安装的产品，

市场需求更具阶段性，即 2019 年国内 ETC 推广高峰期，当前

需求以存量替换为主。

其次是产品定位与技术门槛的差异：ETC 属于消费电子

件，认证要求宽松，支持后装安装，无需与车辆核心系统深

度绑定；而 eCall 是车规级法规件，必须在前装阶段完成与

车辆电子架构的集成。且直接关系驾乘人员生命安全，eCall

相较于普通车规件，对算力、安全性及极端环境稳定性有着

更高标准，技术门槛显著高于 ETC。

4、请介绍一下公司在 eCall 领域有哪些优势？

公司在 eCall 产品领域布局较早，在海外各国认证和项

目管理经验的积累丰富。公司自 2013 年起就开始跟踪并研发

符合欧盟标准的 eCall 汽车安全技术及产品。在欧盟的紧急

呼叫系统法规制定初期，公司就参与了 eCall 一致性测试，

建立了 eCall 汽车安全终端的先发技术优势。2019 年，公司

的 eCall 终端取得了国内第一张欧盟 eCall 认证证书和全

球首批符合联合国欧洲经济委员会 UN-R144 标准的认证证



书。2025 年 1 月 6 日，公司获得欧盟新一代 NG eCall 证书，

成为全球首批获得欧盟下一代 NG eCall 认证的企业。

公司持续在 eCall 领域进行技术积累，不断扩大认证范

围，现已陆续取得了包括英国、阿联酋、沙特等地区国家的

测试认证，成为目前国内少数取得相关认证较为全面的企业

之一。这使得公司能够满足客户的海外需求，推动车企将产

品出口到全球大部分国家和地区。

在国内，公司也是国标 AECS 的起草单位之一，公司工程

师团队参与了标准文本的编制和技术规范的制定。

综合来说，公司的 eCall 产品布局较早，获得的认证范

围广，且在海外市场经过多次迭代，积累的了丰富的量产经

验，因此在技术积累迭代与创新、规模化应用上有先发优势。

公司将利用公司海外丰富的 e-Call 认证经验和规模化应用，

助力 AECS 在国内落地，为车企标配 e-Call 提供可靠并富有

竞争力的产品。

5、考虑到公司在 eCall 方面的优势，请问公司对于国

标 AECS 强制实施后的产能是如何规划的？如何应对未来可

能激增的需求？

公司有自己的柔性生产线，组建了高度柔性化的智能制

造体系，可以完全满足车规级产品的生产需要。自有产线主

要负责产品的研发设计、核心产品零部件的生产以及验证和

优化生产工艺流程，确保研发技术在实际生产中可行，它兼

具试验和规模生产的功能，帮助发现和解决设计和工艺中的

问题；产品中的关键核心零部件都是由公司自有产线生产。

为实现产能的灵活安排，公司也有外协厂合作，主要是

非核心零部件进行委外加工，公司要对其进行验厂，确保其

满足生产环境、设备、质量管理体系、产品质量等多个方面

的要求。外协厂主要是根据公司要求的产线规划、工艺流程、



质量标准进行排产，公司也会对其进行物料、质量等方面的

监督管理。未来公司也会视市场情况来扩大工厂的产能。

6、关注到公司这几年研发费用持续在增长，请问公司

的研发模式是怎样的呢？

公司一直高度重视前瞻性研发，紧密依据行业发展动态

及未来竞争趋势，积极开展新技术、新产品的研发布局。同

时，针对现有技术，持续实施升级与迭代，并依据客户需求

推进研发工作。近年来，公司研发费用呈现出逐年稳步增长

的态势。

公司秉承“平台化、模块化”的理念建设技术研发体系，

以信息通信技术发展趋势和客户个性化需求为基础，不断迭

代平台化的产品架构，形成了业内领先的平台迭代和模块深

度开发能力。平台化和模块化的设计理念，使得公司产品的

硬件和软件可以按照客户的需求进行配置，与客户保持同步

研发，从而缩短开发周期，更快地导入市场。同时，有利于

满足客户的差异化需求，及时响应并推出新功能、新产品。

7、请问公司的数字化能源管理解决方案，能够介绍一

下公司相关的业务吗？市场前景如何？

公司的数字化能源管理解决方案在前几年就开始布局，

目前已逐步放量。该方案通过“端、云”一体化技术，在端

侧为每块电池赋能信息化能力，结合云数据中心平台，实现

电池全生命周期的可追溯、可调控、可优化。这种数字化能

力，能有效支撑车电分离后的管理、电池租赁共享、充储换

电站数字化运营、V2G 双向能源互动及能源数字交易等换电

生态场景，为合作伙伴与公司切入能源交易等领域奠定基础

。

公司的解决方案已深度切入汽车动力电池、换电系统、



电网储能系统等核心场景，并持续向电动船舶等新兴领域延

伸。该方案正推动公司在能源领域加速形成竞争力，赋能公

司发展。

8、当前市场大环境不太好，请问公司有哪些未来战略

规划以应对当前挑战？

面对市场挑战，公司正处于战略蓄力期，核心思路是深

化核心赛道布局、储备长期发展动能，具体规划如下：

1、端云协同驱动的“数字化能源管理解决方案”已规模

化落地，覆盖全品类电池与能源设备，超充、换电等核心场

景实现量产，成功切入能源领域市场；

2、新一代 5G-V2X 车联网智能终端规模化应用，显著提

升产品单车价值，进一步打开车路协同多元应用场景；

3、切入无人物流车新领域，5G TBOX 实现广泛应用，助

力打造智能物流新生态；

4、全球首家通过国标 AECS 认证测试，未来将为国内外

整车厂提供技术与产品支持，缩短其认证周期，共同对标中

国汽车安全新高度；

5、持续强化治理能力与合规水平，通过德国 VDA6.3 认

证，质量管理、技术合规及运营标准化达国际先进水平，为

国际化布局筑牢根基，推动从 “上车出海”到“出海上车”

的跨越。

附件清单（如

有）

无

日期：2025 年 11 月 10 日


