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业绩稳定增长，持续高股息率具有吸引力 
 
公司基本情况(人民币) 
 

项目 2013 2014 2015E 2016E 2017E 

摊薄每股收益(元) 0.537 0.511 0.525 0.562 0.596 

每股净资产(元) 3.89 4.04 4.11 4.25 4.42 

每股经营性现金流(元) 0.61 0.61 0.65 0.91 0.70 

市盈率(倍) 10.38 14.28 14.51 13.56 12.79 

行业优化市盈率(倍) 9.93 16.09 21.41 17.27 17.27 

净利润增长率(%) 16.05% -4.91% 2.78% 6.95% 6.08% 

净资产收益率(%) 13.82% 12.65% 12.79% 13.22% 13.47% 

总股本(百万股) 5,037.75 5,037.75 5,037.75 5,037.75 5,037.75 
 

来源：公司年报、国金证券研究所 

 
投资逻辑 
 “一主两辅”三大产业布局初步形成，核心路桥位于交通大动脉：公司以公

路收费业务为主，兼顾房地产开发与投资业务。公司控股及参股公路里程达

到 820 公里。核心路产沪宁高速，位于中国北部，西部进入长江三角洲重要

路段。 

 宏观经济放缓，分流影响导致原有路段业绩增长缓慢：2015 年公司收购前

原有路段年车流量增速达到 5.8%，由于货车比例下降，通行费收入下降

0.5%。货车比例下降原因是全国宏观经济增长速度放缓，同时宁常高速分流

沪宁高速西段车流量，部分路段限行货车也对沪宁高速货车车流量造成负面

影响。预计未来两年客车车流量增速保持稳定增长，达 10%，6%。货车分

流影响逐渐被释放，未来两年车流量增速达-3%和 2%。 

 收购宁常高速将带动业绩稳定持续增长：收购宁常高速将有效对冲沪宁高速

分流负面影响，宁常高速及沪宁高速合并路段 2015 年车流量增速达 12%，

通行费收入增速达 2%。截止 2015 年前三季度，宁常高速日均车流量同比

增加 40.51%，预计该增速 2016 年仍维持在 20%。收购后将为原稳定的通

行费收入带来增长动力。 

 低油价拉低配套服务收入，房产交付进入高峰：快速增长的交通流量难抵油

价降幅猛烈，导致 2015 年配套收入同比下降 17%。2015/16/17 公司迎来房

地产竣工高峰，现有 43%的地产项目将在未来两年集中交付。预计未来两年

房地产业务收入增幅将达到 100%-150%。 

 宁沪常年稳定高股息率使其成为具有吸引力熊市防御品种：公司业绩增长稳

定，现金流充沛，估值较低。以上公司经营特点使公司常年保持高股息率，

且从上市以来分红水平从未下降。2015 年预计股息支付率将超过 70%，每

股红利达 0.42 元。 

投资建议 

 公司主业盈利稳定上升，现金流充沛，估值低，是动荡市场中防御选择。 

估值 

 预计公司 15-17 年 EPS 为 0.525/0.562/0.596 元，对应当前股价 14.51X，

13.56X 和 12.79X。基于现金流贴现模型，目标价 9.43 元。 

风险 

 分流风险，经济增长持续低迷 
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公司股权架构 

“一主两辅”三大产业布局初步形成 

 江苏宁沪高速公路股份有限公司成立于 1992 年，公司实施“一主两辅”
战略，主要从事沪宁高速及其他江苏省境内收费路桥的收费业务和发展公
路沿线的配套服务业务，同时辅助发展地产与投资业务，以减少对收费业
务的依赖性，以多元的业务形式，寻找更多的商业机会。至 2015 年公司
通行费收入占营业收入的 73%，确定了该业务的领导地位。房地产开发收
入在公司营业收入中也逐渐产生影响，随着更多的房地产项目的交付，收
入成本的结转，房产收入的重要性将得以体现。投资业务以宁沪投资为主，
主要进行基础设施，实业与产业的投资，预计年贡献利润 8000 万元。 

图表 1：公司 2015 营业收入分布  图表 2：公司收入结构 

 

 

 
来源：国金证券研究所  来源：公司财报，国金证券研究所 

 

核心路桥位居交通大动脉，资产整合带来规模效应 

 公司核心路产为沪宁高速公路，是连接上海，苏州，常州，无锡，镇江及
南京的重要公路干线，是中国北部及西部进入长江三角洲你地区的重要陆
路通道。公司通过收购兼并其他公路，稳固在苏南路网中的主导地位。 

 公司控股及参股的收费公路运营里程增加至 820 公里。公司控股的路桥资
产有沪宁高速，宁连公路南京段，宁常高速公路，等 9 条公路。公司参股
的路段有江阴大桥及苏嘉杭高速。其中宁常高速公路，镇溧高速公路，锡
宜高速公路和无锡环太湖公路是于 2015 年上半年被收购以减小宁常高速
对沪宁高速分流的负面影响，同时积极稳固及拓展公司在高速收费主业上
的盈利机会。另外于 2015 年 9 月 16 日，公司的 312 国道沪宁段提前终止
收费经营权。该路段连年亏损，停止该路段的收费经营权有利于公司利润
的提升，同时公司将一次性获得约 13 亿的补偿，给予公司进行其他优质公
路资产进行投资的资金支持。 
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图表 3：公司资产分布 

 
来源：公司官网，国金证券研究所 

 从通行费收入来看，沪宁高速公路为公司最主要通行费收入来源，约占总
通行费收入来源的 70%，占总通行费收入利润的 79%。由于 2015 年并购
盈利路段，312 国道亏损路段停止收费经营权，公司在通行费收入及利润
规模上将在未来进一步扩大。 

 

 

经营特点：低负债，高盈利，充沛现金流 

 就资产规模，宁沪高速 2015 年第三季度总资产达到 373.45 亿元，位于公
路行业前三甲，同时资产负债率约为 44%，处于行业较低水平。由于本期
进行收购致使负债水平上升，公司积极调整债务结构，以降低融资成本。
公司高资产，低负债体现公司实力，及较低的营运成本。 

 公司每股收益处行业前列，2015 年预计达到 0.59 元每股，反映公司财务
稳健盈利能力良好。同时高现金流量净额/营业收入表示公司有充足的现金
流，为进一步发展或红利分提配供了有利的保障。 

图表 4：公司各路段业务收入  图表 5：公司各路段业务毛利 

 

 

 
来源：公司年报，国金证券研究所  来源：公司年报，国金证券研究所 
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图表 6：EPS 对比  图表 7：资产对比 

 

 

 
来源：国金证券研究所  来源：国金证券研究所 

图表 8：负债率对比  图表 9：经营活动产生的现金流量净额/营业收入对比 

 

 

 
来源：国金证券研究所  来源：国金证券研究所 

 

股权结构 

 江苏宁沪高速公路股份有限公司为江苏交通控股有限公司直属企业，实际
控股人为江苏省国有资产监督委员会，是目前江苏省唯一在沪，港，美上
市的交通基础设施类公司。第一大股东江苏交通控股有限公司持有 54.44%
股份。 

 公司于 1997 年 6 月在 H 股市上市，2000 年 12 月在 A 股上市。公司现有
总股本 5,037,747,500 股，其中 A 股股本 38.15 亿股，H 股股本 12.22 亿
股。其中 A 股股本中 37.97 亿股为流通股，1776.6 万股为限售流通股。 
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图表 10：公司股权结构 

 
来源：公司 2014 年年报，国金证券研究所 

 

传统路段车流量增速明显，货车比例下降导致通行费收入放缓 

客车流量维持平稳上身，货车流量出现负增长 

 2015 年宁沪高速收购前原有收费公路路段车流量继续实现稳定增长。其中
车流量比重占比较大的沪宁高速，广靖高速，及锡澄高速日均车流量同比
均速均超过 5%。312 国道沪宁段日均车流量下降的原因是从 9 月 16 日开
始停止公司对该路段的经营收费权，所以该路段全年日均收费流量下降。
但根据公司车流量比重，2015 年公司整体车流量（除新收购路段）同比增
长 5.8%。 

图表 11：2015 年公司各路段日均车流量同比增速  图表 12：公司原路段车流量 

 

 

 
来源：公司官网，国金证券研究所  来源：公司官网，国金证券研究所 

 但由于车流结构的变化，使公司原路段通行费收入有所下降。预计 2015
年公司各原路段通行费收入增速均低于日均车流量增速。其中大部分路段
通行费收入均出现了负增长。2015 年公司整体通行费收入（除新收购路段）
同比下降约 0.5%。 

 公司原路段出现流量稳定增长，通行费收入增长缓慢主要原因是货车比例
下降。2015 年原路段上货车比例由 2014 年 27%下降至 24%。其中客车日
均流量增速保持高速增长 2015 年增速达到 10%。货车日均流量则呈现负
增长。 
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图表 13：2015 各路段通行费同比增速  图表 14：货车比例 

 

 

 

来源：国金证券研究所  来源：公司财报，国金证券研究所 

图表 15：客车日均流量  图表 16：货车日均流量 

 

 

 

来源：公司年报，国金证券研究所  来源：公司年报，国金证券研究所 

经济发展促使车流量增长放缓，分流影响拉低货车流量 

 客车车流量的高增长主要是得益于江苏省人均 GDP 的上升，居民可支配收
入的提高，致使汽车保有量及居民出行次数上升。2015 年江苏省 GDP 同
比增速 8.5%，虽较历年有所下降，但在全国属于较高水平。在保持高速增
长的同时，居民人均可支配收入及居民人均消费支出均呈现高速增长，
2015 年前 3 季度分别达到 8.8%和 8%，致使江苏省汽车保有量有较快增
长，及出行频率也随之上升。宏观经济发展良好，带动了客运交通需求的
上升。 

图表 17：江苏省及全国 GDP 增速  图表 18：江苏省公路旅客周转量 

 

 

 
来源：国家统计局，国金证券研究所  来源：wind，国金证券研究所 
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 货车车流量的变化受到宏观经济增速减缓影响明显，虽然宏观经济仍呈正
增长，但是增长速度明显放缓，尤其是第一，第二产业发展速度减缓严重，
2015 年三大产业 GDP 增长率分别为 3.9%，6% 和 8.3%，为货车车流量
增速带来了严重负面影响。而且货车车流量在前两年经历了高速发展，结
合近期宏观经济放缓，车流量才有微幅下降。同时货车车流量变化也受江
苏省内其他公路及其他运输方式的竞争格局影响。公路方面，江苏省高速
公路里程 2015 年末突破 4570 公里，新增约 100 公里。其中 2013 年通车
的溧马高速将安徽到苏南地区的车辆从沪宁高速公路分流至宁常高速。同
时货车限行也对货车车流量造成严重的负面影响。2015 年南京绕城公路以
内及南京二桥限行外地货车，导致以其相连的沪宁高速及宁连公路交通流
量受到影响。但分流及限制货车对货车车流量的影响力度在 2015 年已经
有所减缓，所以此两因素的影响已经逐步平稳。 

铁路竞争方面，公司经营区域内三条铁路包括京沪高铁，沪宁城际铁路及
宁杭高铁已运营一段时间，与公司的竞争格局基本趋于稳定，对公司未来
客货运分流影响将很微小。 

图表 19：全国分产业 GDP 增速（%）  图表 20：江苏省公路货运量 

 

 

 
来源：国金证券研究所  来源：国金证券研究所 

 

 由于江苏省宏观经济平稳上升，汽车保有量及出行频率上升，致使公司客
车车流量稳速上升，未来两年江苏省宏观经济情况将维持稳定发展，同时
受益于 16 年 6 月迪士尼开园，作为上海周边省市进入上海的主要公路道路，
公司客车流量将呈现短期剧烈上涨。预计 2016-2017 客车日均客车车流量
上涨 10%，6%。 

江苏省主要公路干线于 2015 年基本建设完成，预计今后主要发展公路密
度建设，分流及货车限行影响也将逐步减小，所以对货车车流量的负面影
响将逐渐放缓。同时得益于近几年，快递业务发展，及周边地区宏观经济
发展，货车车流量将在未来两年呈现回暖状态，预计 2016-2017 货车日均
车流量上涨-3%，2%。 

综合客车与货车车流量发展趋势，预计未来两年公司原有路段车流量总增
长速度将达到 5%-6%，虽然货车车流量下降速度将放缓，但其增长速度远
远低于客车流量，所以货车比例将进一步下降至 22%-23%。所以原有路段
通行费收入将保持稳定，或有微量上升。 

收购优质路段，实现主业提升 

宁常高速分流压力得到释放 

 2015 年，公司以现金 5.02 亿收购宁常镇溧公司 100%股权，子公司广靖
锡澄公司以现金 6.62 亿收购锡宜公司 100%股权。两项收购均于 2015 年
上半年完成，公司取得了对宁常高速公路，镇溧高速公路，锡宜高速公路
及无锡环太湖公路的最终控制。 
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 宁常高速公路连接南京与常州，全长 87.259 公里。2013 年年末，安徽溧
马高速公路通车，该线路连接溧水与马鞍山，与宁常公路相交。该线路的
开通，缩短了有安徽进入苏州南部地区的时间。同时也将大部分进入苏南
地区的车辆分流至宁常公路。2014 年沪宁高速西段日均流量 57904 辆，
其中货车同比下降 10.41%。且分流影响从 2014 年下半年开始显露，2014
下半年沪宁高速西段货车降幅约为 16.38%。至 2015 年上半年，该路段货
车流量同比减少 12.24%。2015 年第三季度，货车流量降幅放缓，至
6.54%。沪宁高速受宁常高速分流影响已经逐步趋于稳定。 

 受货车车流量下降影响，沪宁高速 2014 年日均车流量上升 3.73%，日均
收费额下降 0.68%，通行费收入减少约 3000 万。2015 年前三季度，日均
车流量同比增长 6.64%，货车流量同比下降 4.57%，日均收费额下降
0.04%。根据公司官网发布的沪宁高速日均车流量数据，从 2014 年开始，
客车日均车流量一直保持稳定增速，2014 开始货车车流量维持负增长。
2014 年下降速度逐渐加快至 2015 年初，降幅逐步收窄，至 2015 年末部
分种类货车流量同比保持稳定，可见宁常高速的分流影响至 2015 年末大
部分已经被释放。 

 预计未来两年沪宁高速西段货车车流量将惯性持续小幅度下降。但从整体
来看，客车车流量将维持稳定增长，其他路段货车流量将小幅增长，沪宁
高速日均收费额将转为正增长，增长幅度约为 1%-2%。 

图表 21：沪宁西段货车流量降幅 

 
来源：公司年报，国金证券研究所 
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图表 22：沪宁公路各车种日均车流量增速 

 
来源：公司官网，国金证券研究所 

 

合并宁常高速，有效对冲分流影响 

 宁常高速受溧马高速分流影响，从 2014 年开始日均车流量及日均收入呈
高速发展。仅 2014 年，日均车流量同比增速 65%，日均收入增速 85%,实
现毛利 1.14 亿。 2015 年虽然增速有所下降，但仍维持在较高水平，截止
到 2015 年第三季度，宁常高速日均车流量增速 40.51%，日均收入同比增
长 34.83%。预计未来两年，该路段车流量任然保持较高增速，预计 2016-
17 年同比车流连增速保持在 20%。 

 合并沪宁高速西段与宁常高速形成的沪宁西部走廊弥补了宁常高速对沪宁
高速的分流效应，同时吸收了宁常高速的高速增长的交通量。该两路段合
并路段 2014 及 2015 年车流量增速均维持在 12%，收入增速也恢复了沪宁
高速未受分流前影响的 2%-4%。所以收购宁常高速有效的减少了沪宁高速
由于分流所造成的损失。 

图表 23：宁常高速日均车流量  图表 24：宁常高速日均收入 

 

 

 
来源：公司官网 ，国金证券研究所  来源：公司官网 ，国金证券研究所 
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图表 25：合并路段表现 

 
来源：公司官网 ，国金证券研究所 

 

整合优质路段，提升业绩收入 

 宁常镇溧公司主要从事宁常（S38）和镇溧（G4011）两条高速公路的建
设，经营与管理。其中宁常高速起于宁杭高速桂庄枢纽，经溧水、句容、
金坛和武进，与沿江高速相接，是江苏省“四纵四横四联”中“联三”的重要组
成部分；镇溧高速北连润扬大桥，南经丹徒、金坛，至溧阳新昌枢纽，与
宁杭高速相连，是江苏省“四纵四横四联”中“联二”的重要组成部分。 

宁常镇溧公司主要业务为高速公路收费业务，占业务收入的 97.7%，几乎
提供 100%毛利。2015 年，两条公路日均车流量为 33967 量/日，货车比
例约为 26%，2015 年通行费收入约为 7.37 亿元，同比增加 12%，毛利率
为 47%，创造毛利约 3.24 亿。 

 锡宜公司，主要负责锡宜高速公路、环太湖高速公路、陆马公路、苏锡连
接线无锡段 4 条公路的营运管理及相关配套服务。 锡宜高速公路是江苏
“四纵四横四联”高速公路网络中的第四联，东接沪宁高速无锡北出口，
西与宁杭高速公路相接,是长三角又一南北大通道，全长 63.787 公里。环
太湖高速公路起自沪宁高速硕放枢纽，向南穿过沪宁铁路、京杭大运河，
经新安镇、华庄镇至南泉。 

锡宜公司高速公路收费业务占业务收入的 98.5%。2015 年两条公路日均车
流量分别为 17453 量/日,6417 量/日，实现通行费收入约 2.55 亿，与上期
收益保持稳定。 

 收购合并完成后，公司在江苏南部收费公路业务上稳固主导地位，也表示
公司战略重心继续专注于区域内收费公路业务的运营与拓展。被收购公司
近些年车流量增速增长迅速，将为公司提供客观的业绩贡献。 

虽然宁常镇溧公司与锡宜公司体量较小，但其高速公路收费业务为主要业
务，该业务毛利较高，合并后收费业务比例增大，使公司整体毛利水平上
升 2%。同时由于新收费公路的注入，使公司 2015 年通行费收入快速上升。
公司 2015 年通行费收入同比上涨 18%，总日均流量同比上涨 34%。
（2014 年增速分别为 1%，10%）。 
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图表 26：公司总日均车流量及增速  图表 27：公司通行费收入增速 

 

 

 
来源：公司年报，国金证券研究所  来源：公司年报，国金证券研究所 

 

 公司原有路段受经济增长速度放缓及货车分流影响，日均车流量及日均收
入均保持低速稳定增长。新收购宁常高速，受益于近几年道路开通正面影
响，车流量及收入有较快增长，预计成为公司未来几年业绩增长的主要贡
献者。同时受益于本期递延所得税影响（一次性减少所得税 3.1 亿元），
2015 年净利润将有大幅提升。其中宁常高速预计贡献 7000-8000 万净利
润。 

 

低油价拉低配套业务收入，房产交付迎来高峰 

车流量增速难抵低油价拉动配套服务收入下滑 

 公司配套业务主要是沪宁高速公路服务区的油品销售，餐饮，商品零售及
其他服务，配套收入主要与服务区的客流量变化有关，所以间接与高速公
路流量变化相关。 

 其中油品销售收入约占配套收入 90%。所以油品价格也直接影响配套收入
与成本。2015 年由于收购新公路，公司整体日均车流量呈现高增速，达到
29%，配套服务提供量随日均流量的增高而增高。但 2015 年，配套服务
主要提供产品汽油价格下降约 20%，使配套服务收入与成本总体下降 17%。 

 未来两年国内汽油价格将维持在现有低价稳步下降至平稳，日均车流量增
速在本期收购影响释放后，将归于平稳，主要车流量增速将得益于宁常高
速的增长，其他路段将维持 5%左右车流量上升。配套服务收入在 16 年预
计继续受低油价影响，产生-5%的负增长，17 年油价平稳后，陪她服务收
入应与 16 年持平或有微量上升。 
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图表 28：配套服务收入影响因素 

 
来源：wind，国金证券研究所 

 

地产业务蓄势待发，将迎来利润结转高峰 

 公司于 2009 年起，为开发多远业务，开始进行房地产投资，主要投资地
块集中在苏州，昆山，句容及南京市。开发楼盘多为住宅，仅花桥国际商
务城 C5，C7 项目为酒店和办公楼。 

 截止 2015 年前三季度，公司房地产销售收入达到 3.62 亿，同比增长
76.53%。本年度房地产收入得以大幅上升主要原因：1.2015 年降息 5 次，
降准 5 次，营业税 5 改 2，二套房首付比例下调，房贷利率由 6.15%降至
4.9%，各种房产利好政策的出台，刺激住宅销售量提升，同时交易价格也
较上年有所上升。2.2015 年 6 月，花桥国际商务城 B4 同城光明捷座项目
完工交付，使得收入得以结转。 

 同时本期房地产业务毛利率将由上期 22%升至约 29%，主要得益于本期交
付项目拿地成本较低。随着庆园及浦江大厦等高售价，高利润项目的销售，
毛利有望进一步上升。得益于房产宽松政策，房价也存在上升空间。为房
地产业务的利润实现提供良好环境。 

图表 29：公司累计房地产收入 
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来源：公司年报，国金证券研究所 

 截止 2015 年，公司仅开发完成现有地块的 27%。剩余未竣工地块 31%将
于 2016 年竣工交付，17%于 2017 年交付。同时已竣工项目截止 2015 年
6 月还有将近 13 亿房地产开发产品未销售，该产品销售预计将在未来 2-3
年内销售完成。考虑到近期国家房地产去库存决心，及公司房地产项目的
竣工预期和销售预计，未来 2 年内是公司房地产业务的主要收获期。保守
估计 2016 年，2017 年房地产销售业务收入将增长 100%-150%。随着各
项目的销售逐步完成，前期单位销售成本也将得到稀释，毛利率将进一步
提升，将在未来贡献较多利润。 

 

图表 30：公司房地产交付时间占比 

 
来源：公司年报，国金证券研究所 

 

图表 31：公司地产项目列表 

 

来源：公司年报，国金证券研究所 

 

稳定收益，充沛现金流，成就高股息率 

高股息率是成熟市场中的重要指标 

 股息率是衡量上市公司是否有投资价值的重要参考指标。在现有宏观经济
放缓的环境中，公司更倾向于发放股利而非进行再投资。同时持续高分红

已交工

27%

2016
31%

2017
12%

2018以后

30%

地 块 拿 地 时 间 面 积 （ 平 方 米 ） 成 本 （ 千 元 ） 项 目 性 质 开 工 时 间 竣 工 时 间

C4同 城 虹 桥 公 馆 住 宅 201 2年 8月

C7浦 江 大 厦 办 公 楼 201 4年 6月

B4同 城 光 明 捷 座 住 宅 201 5年 6月

C5御 富 豪 酒 店 201 6年 4月

C 3 住 宅 201 7年 12月

B 1 8 住 宅 201 7年 3月

B1 9光 明 馨 座 住 宅 201 6年 12月

苏 州 新 市 路 地 块 2 0 0 9 . 1 1 . 5 2 2 , 0 5 0 . 0 0         4 5 0 , 3 1 7 . 0 0  苏 州 庆 园 住 宅 201 3年 12月

苏 州 南 门 路 G25地 块 2 0 1 3 . 6 . 2 1 3 0 , 6 6 4 . 5 0         5 5 1 , 9 6 0 . 0 0  住 宅 201 5年 5月 20 1 7年 3月

B地 块 1期 同 城 世 家 住 宅 201 4年 4月

B地 块 2期 同 城 世 家 住 宅 201 6年 6月

A地 块 1期 同 城 世 家 住 宅 201 8年 4月

A地 块 2期 同 城 世 家 住 宅 201 9年 4月

南 京 南 部 新 城 商 业 区 2号 地 201 4年 8月 1 7 , 5 9 5 . 0 2         5 0 0 , 0 0 0 . 0 0  

花 桥 国 际 商 务 城 2 0 0 9 . 9 . 2 9 1 2 9 , 1 2 9 . 0 0        2 9 5 , 4 0 4 . 0 0  

句 容 宝 华 鸿 堰 2 0 0 9 . 9 . 9 3 3 3 , 0 8 8 . 0 0        6 8 6 , 5 0 0 . 0 0  
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也是公司实力的体现。持续高分红表现公司已进入到成熟阶段，业绩持续
稳定，且现金流充沛。同时高股息股票通常体现估值低，且股票价格波动
小，是熊市中防御选择。 

业绩稳中有升，现金生成能力强 

 宁沪高速是高股息率股票的典型代表。公司业绩稳定，公司过去五年每年
归属母公司净利润约 25 亿，年复合增长率为 5%。江苏省宏观经济表现一
直处于全国各省市前列，随着江苏省经济水平的提升，高速公路的车流量
将持续稳定上升。2016 年上海迪士尼的开幕也为公司通行费收入提供了巨
大的增长空间。同时本期公司收购近两年受益于溧马公路的开通交通流量
增速极快的宁常高速，结合原有路段稳中有升的盈利，预计公司未来几年
业绩增速会持续稳定在 5%-6%的增速，甚至在暂时性利好的刺激下，或有
短暂的急速业绩上升。 

 

图表 32：公司净利润累计值（百万元） 

 
来源：wind，国金证券研究所 

 

 

 作为路桥公司，宁沪高速有很强的现金生成能力，现金流充沛。路桥公司
典型特点是前期资本集中后期回流。现宁沪高速主要路段均很早就建设完
成，处于资本回流阶段。近五年公司经营性净现金流基本保持稳定在 30-
35 亿之间。2015 年宁沪高速经营净现金流/营业收入达到 48%，体现公司
强现金生成能力。 
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图表 33：公司经营性净现金流 

 
来源：wind，国金证券研究所 

 

常年维持高股息具有吸引力 

 凭借平稳业绩，充沛的现金流，公司常年保持较高的股息率，是唯一一家
上市以来分红水平从未下降过的上市收费公路运营商。2014 年宁沪高速股
息率位于交通运输板块第三位，达到 4.99%。股息支付率达到 76.5%。由
于本期公司不再需要提取 10%法定盈余公积，预计本期股息支付率会继续
维持在 70%以上，每股收益预计达到每股 0.42 元。 

图表 34：2014 交通运输行业股息率对比（%）  图表 35：公司每股股利及股息支付率 

 

 

 
来源：wind，国金证券研究所  来源：wind，国金证券研究所 

盈利预测 

主营业务收入预测： 

 通行费收入：客车部分，江苏省汽车保有量保持高速增长，受益于区域经
济发展，人均收入水平提高，导致出行频率有所上升。客车客流量在未来
三年将保持稳定高速发展。由于 2015 年合并 2 家公司，所以 2015 年客车
车流量上涨 40%，16/17 年增速维持在 8%。 

货车部分，本年度货车车流量继续受宁常高速分流影响，同时南京绕城公
路以内及南京二桥限行外地货车，导致以其相连的沪宁高速及宁连公路交
通流量受到影响。全国宏观经济发展速度放缓，也导致货车车流量整体下
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降。收购完成后，为整体货车车流两增速注入新的活力，预计 2015/16/17
货车流量增速为 18%，-1%和 4%。 

由于客车车流量增速较货车快，所以货车占比连年减少，导致通行费收入
增速降低。预计 2015/16/17 通行费收入同比增加 18%，3%和 2%。 

图表 36：各路段车流量增速预测 

 
来源：国金证券研究所 

 配套服务收入：收入水平取决于车流量增速及国内油价涨幅。车流量增速
2015/16/17 年预计为 29%/7%/8%。国内油价增速预计为-20%，-15%，
0%。预计 2015/16/17 配套服务增速为-18%，-5%和 0%。 

 房地产收入：2015，16，17 年为公司房地产项目交付的集中年份，也是
完工项目销售释放的主要期间，所以结转收入将大幅度上升。预计增速达
到 110%，100%和 80%。 

成本预测 

 通行费收入业务成本主要为：折旧与摊销与交通流量相关，预计 2015-17
年增速为 31%，6%和 7%。养护成本，一般按定额计算，公司路产质量较
好，单位养护成本波动不大，15 年新增 4 条公路，需养护路段增长，预计
2015-17 年增速为 25%，2%和 2%。征收成本，主要与收费站与人员数量
有关，预计 2015-17 增速为 28%，6%和 6%。 

车 流 量 增 长 率 2 0 1 4 A 2 0 1 5 E 2 0 1 6 E 2 0 1 7 E

沪 宁 高 速 公 路 4 % 4 % 4 % 5 %

客 车 7 % 1 0 % 7 % 7 %

货 车 -4 % -1 4 % -7 % -4 %

3 1 2国 道 沪 宁 段 -5 % -3 7 % -1 0 0 %

客 车 -6 % -3 7 % -1 0 0 %

货 车 -4 % -3 7 % -1 0 0 %

宁 连 公 路 南 京 段 -1 2 % -2 % 1 % 3 %

客 车 -3 % 1 5 % 7 % 7 %

货 车 -2 2 % -2 4 % -1 0 % -5 %

广 靖 高 速 公 路 9 % 1 2 % 9 % 8 %

客 车 1 0 % 1 5 % 1 0 % 9 %

货 车 6 % 3 % 4 % 3 %

锡 澄 高 速 公 路 9 % 1 0 % 9 % 8 %

客 车 1 0 % 1 1 % 1 0 % 8 %

货 车 6 % 6 % 7 % 8 %

宁 常 高 速 公 路 n /a n /a 2 4 % 1 5 %

客 车 n /a n /a 2 7 % 1 7 %

货 车 n /a n /a 1 5 % 1 0 %

镇 溧 高 速 公 路 n /a n /a 7 % 6 %

客 车 n /a n /a 7 % 6 %

货 车 n /a n /a 7 % 6 %

锡 宜 高 速 公 路 n /a n /a 5 % 4 %

客 车 n /a n /a 5 % 4 %

货 车 n /a n /a 5 % 4 %

无 锡 环 太 湖 公 路 n /a n /a 4 % 2 %

客 车 n /a n /a 4 % 2 %

货 车 n /a n /a 4 % 2 %

总 日 均 车 流 量 6 % 3 4 % 6 % 7 %

客 车 8 % 4 0 % 8 % 8 %

货 车 0 % 1 8 % -1 % 4 %
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 财务费用：本期由于新收购 2 家公司，吸收债务约 93 日，公司为降低财务
费用进行债务结构调整，减少长期借款，新发行 20 亿中期票据。预计
2015-17 年财务费用为 7.9 亿，6.6 亿和 5.3 亿。 

 2015 年年末确定 312 国道停止经营收费权提前补偿 13 亿，根据 312 国道
资产账面价值，处置资产损失近 6.2 亿。 

 我们预计未来三年公司收入增速分别为 10.9%、6.94%、11%，净利润增
速分别为 2.78%、7%、6. %。 

 

 

估值及投资评级 

估值方法选择 

 相对估值法 

目前市场持续在低位震荡，前景不明朗；路桥企业周期性不明显，收益稳定。
使用 PE 估值方法较为妥当。 

EV/EBITDA 估值法波动较小，特别是路桥公司净利润出现亏损时可采用，宁沪
高速常年盈利，所以该方法不适用。 

PB 估值主要用于周期性较强的企业，并且在熊市或行业不景气时，通过对于重
置成本判定来确定公司的估值底线。该方法主要依据账面价值进行定价，弊端
在于对盈利能力反映不足。相对而言，路桥行业周期性较弱，使用 PB 估值法
不妥当。 

 绝对估值法  

路桥企业线路经营期有限制，所以适合用 DCF 估值。 

PE 比较 

 纵向比较自 2015 年 6 月开始宁沪高速平均 PE 为 14.33 倍，当前为 12.9
倍，处于历史低位。 

 横向比较，自 2015 年 6 月，宁沪高速市盈率一直低于可比 A 股路桥公司。
目前 A 股路桥板块主要上市公司 PE 平均为 14.61。 

图表 37：A 股可比路桥公司 PE 值对比 

 
来源：wind，国金证券研究所 
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图表 38：A 股可比上市公司 

 
来源：wind，国金证券研究所（股价为 2016 年 2 月 29 日收盘价） 

估值及投资评级 

 预计宁沪高速 2015/16/17 年 EPS 为 0.525/0.562/0.596 元/股，当前股价
对应的 PE 为 13.51/14.56/12.79 倍，我们认为 PE 处于历史低位，同时宁
沪高速整体盈利水平及经营情况好于同板块其他公司，估值水平有望进一
步修复，给予宁沪 16.5X PE 估值，对应目标价为 8.66 元。由于路桥板块
整体 PE 偏低，所以我们更偏向使用现金流贴现模型，得到目标价 9.43 元。
当前股价为 7.62 元，评级为“买入”。 

 

风险 

经济增长持续低迷 

 宏观经济增长速度直接关系到货车车流的变化，若宏观经济持续低迷，货
车车流量，及货车占比将直接下降，负面影响通行费收入。其次间接影响
人均消费水平，导致汽车保有量及人们出行频率下降，导致客车流量下降。 

分流影响 

 平行公路或铁路网可能会对现有公路交通方式进行替代，影响公司路桥车
流量。同时部分路段货车限行政策，也可导致公司相邻路段货车流量间接
受到影响。  

1 4 A 1 5 E 1 6 E 1 7 E 1 4 A 1 5 E 1 6 E 1 7 E

1 6 0 0 3 5 0 山 东 高 速 4 .8 2          0 .5 4          0 .5 7          0 .6 4          0 .7 1          8 .9 3          8 .4 6          7 .5 3 6 .7 9         

2 6 0 0 5 4 8 深 高 速 8 .2 1          1 .0 0          0 .8 1          0 .5 5          0 .6 2          8 .2 1        1 0 .1 4        1 4 .9 3 1 3 .2 4       

3 6 0 0 1 0 6 重 庆 路 桥 7 .2 9          0 .2 7          0 .2 8          0 .2 9          0 .3 1        2 7 .0 0        2 6 .0 4        2 5 .1 4 2 3 .5 2       

4 6 0 0 0 3 3 福 建 高 速 3 .1 5          0 .2 2          0 .2 4          0 .2 4          0 .2 5        1 4 .3 2        1 3 .1 3        1 3 .1 3 1 2 .6 0       

平 均 1 4 .6 1       1 4 .4 4       1 5 .1 8       1 4 .0 4       

排 名 代 码 证 券 简 称
股 价

（ 元 ）

E P S （ 元 ） P E（ 倍 )
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 附录：三张报表预测摘要 
    
损益表（人民币百万元）        资产负债表（人民币百万元）       

 2012 2013 2014 2015E 2016E 2017E   2012 2013 2014 2015E 2016E 2017E 

主营业务收入 7,796 7,614 7,879 8,738 9,343 10,387  货币资金 686 409 598 900 967 967 

增长率  -2.3% 3.5% 10.9% 6.9% 11.2%  应收款项 1,240 1,279 1,321 2,033 1,457 1,619 

主营业务成本 -4,055 -3,694 -4,020 -4,290 -4,697 -5,547  存货 1,945 2,845 3,091 3,174 3,474 4,104 

%销售收入 52.0% 48.5% 51.0% 49.1% 50.3% 53.4%  其他流动资产 368 221 542 327 344 371 

毛利 3,741 3,920 3,859 4,447 4,647 4,839  流动资产 4,240 4,754 5,552 6,433 6,242 7,061 

%销售收入 48.0% 51.5% 49.0% 50.9% 49.7% 46.6%  %总资产 16.4% 17.7% 20.2% 17.0% 17.0% 19.2% 

营业税金及附加 -209 -202 -241 -262 -280 -312  长期投资 3,800 5,114 5,500 5,772 5,874 5,976 

%销售收入 2.7% 2.7% 3.1% 3.0% 3.0% 3.0%  固定资产 1,159 1,227 1,445 1,438 1,249 1,075 

营业费用 -9 -10 -14 -10 -10 -11  %总资产 4.5% 4.6% 5.3% 3.8% 3.4% 2.9% 

%销售收入 0.1% 0.1% 0.2% 0.1% 0.1% 0.1%  无形资产 16,638 15,723 14,898 23,606 22,790 22,116 

管理费用 -178 -176 -180 -192 -206 -229  非流动资产 21,610 22,080 21,893 31,516 30,563 29,767 

%销售收入 2.3% 2.3% 2.3% 2.2% 2.2% 2.2%  %总资产 83.6% 82.3% 79.8% 83.0% 83.0% 80.8% 

息税前利润（EBIT） 3,346 3,532 3,424 3,983 4,151 4,288  资产总计 25,849 26,834 27,445 37,949 36,805 36,828 

%销售收入 42.9% 46.4% 43.5% 45.6% 44.4% 41.3%  短期借款 3,752 3,222 3,861 7,783 5,734 4,563 

财务费用 -333 -293 -312 -762 -672 -574  应付款项 581 960 1,139 1,334 1,445 1,661 

%销售收入 4.3% 3.8% 4.0% 8.7% 7.2% 5.5%  其他流动负债 1,412 1,291 743 2,298 2,304 2,315 

资产减值损失 1 1 0 0 0 0  流动负债 5,744 5,472 5,743 11,414 9,483 8,538 

公允价值变动收益 -1 2 3 -2 0 0  长期贷款 453 271 270 2,670 2,670 2,671 

投资收益 161 315 352 600 400 400  其他长期负债 496 992 496 2,505 2,500 2,497 

%税前利润 5.1% 8.7% 10.2% 18.7% 10.3% 9.7%  负债 6,694 6,736 6,508 16,589 14,652 13,706 

营业利润 3,173 3,557 3,467 3,820 3,878 4,114  普通股股东权益 18,689 19,596 20,348 20,690 21,404 22,290 

营业利润率 40.7% 46.7% 44.0% 43.7% 41.5% 39.6%  少数股东权益 467 502 588 670 749 832 

营业外收支 -28 70 -12 -610 0 0  负债股东权益合计 25,849 26,834 27,445 37,949 36,805 36,828 

税前利润 3,146 3,627 3,455 3,210 3,878 4,114         

利润率 40.4% 47.6% 43.9% 36.7% 41.5% 39.6%  比率分析       

所得税 -764 -852 -808 -481 -970 -1,028   2012 2013 2014 2015E 2016E 2017E 

所得税率 24.3% 23.5% 23.4% 15.0% 25.0% 25.0%  每股指标       

净利润 2,381 2,776 2,647 2,728 2,909 3,085  每股收益 0.463 0.537 0.511 0.525 0.562 0.596 

少数股东损益 48 68 73 82 79 83  每股净资产 3.710 3.890 4.039 4.107 4.249 4.425 

归属于母公司的净利润 2,333 2,708 2,575 2,646 2,830 3,002  每股经营现金净流 0.633 0.612 0.614 0.647 0.906 0.699 

净利率 29.9% 35.6% 32.7% 30.3% 30.3% 28.9%  每股股利 0.360 0.380 0.380 0.420 0.420 0.420 

        回报率       

现金流量表（人民币百万元）        净资产收益率 12.49% 13.82% 12.65% 12.79% 13.22% 13.47% 

 2012 2013 2014 2015E 2016E 2017E  总资产收益率 9.03% 10.09% 9.38% 6.97% 7.69% 8.15% 

净利润 2,381 2,776 2,647 2,728 2,909 3,085  投入资本收益率 10.62% 10.99% 10.26% 9.87% 9.42% 9.79% 

少数股东损益 0 0 0 0 0 0  增长率       

非现金支出 977 964 998 968 945 788  主营业务收入增长率 5.33% -2.33% 3.48% 10.90% 6.94% 11.16% 

非经营收益 193 -102 -75 448 337 241  EBIT 增长率 -1.20% 5.56% -3.05% 16.33% 4.20% 3.30% 

营运资金变动 -362 -553 -479 -885 374 -592  净利润增长率 -3.97% 16.05% -4.91% 2.78% 6.95% 6.08% 

经营活动现金净流 3,189 3,084 3,092 3,260 4,565 3,522  总资产增长率 1.87% 3.81% 2.28% 38.27% -3.01% 0.06% 

资本开支 -120 -156 -342 -10,579 60 60  资产管理能力       

投资 -1,330 -967 -180 -264 -101 -102  应收账款周转天数 3.1 3.2 3.4 4.8 4.8 4.8 

其他 139 158 161 598 400 400  存货周转天数 173.9 236.6 269.4 270.0 270.0 270.0 

投资活动现金净流 -1,310 -965 -361 -10,245 359 358  应付账款周转天数 29.5 35.6 49.6 50.0 50.0 50.0 

股权募资 0 0 60 0 0 0  固定资产周转天数 52.8 52.7 55.0 27.5 17.2 8.3 

债权募资 173 -212 -361 8,322 -2,049 -1,170  偿债能力       

其他 -2,172 -2,185 -2,258 -1,035 -2,808 -2,710  净负债/股东权益 20.87% 20.17% 19.05% 56.25% 44.69% 37.76% 

筹资活动现金净流 -1,999 -2,397 -2,560 7,287 -4,857 -3,880  EBIT 利息保障倍数 10.0 12.1 11.0 5.2 6.2 7.5 

现金净流量 -120 -277 171 302 67 0  资产负债率 25.90% 25.10% 23.71% 43.71% 39.81% 37.22%   
来源：公司年报、国金证券研究所 
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市场中相关报告评级比率分析  
日期 一周内 一月内 二月内 三月内 六月内 

买入 0 0 0 0 0 

增持 0 0 0 0 0 

中性 0 0 0 0 0 

减持 0 0 0 0 0 

评分 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
  
来源：朝阳永续 

市场中相关报告评级比率分析说明： 

市场中相关报告投资建议为“买入”得 1 分，为

“增持”得 2 分，为“中性”得 3 分，为“减持”得 4

分，之后平均计算得出最终评分，作为市场平均投资建

议的参考。 

最终评分与平均投资建议对照： 

1.00  =买入； 1.01~2.0=增持； 2.01~3.0=中性 

3.01~4.0=减持 
 

  
 

 
 
 

 

 

 

 

长期竞争力评级的说明： 

长期竞争力评级着重于企业基本面，评判未来两年后公司综合竞争力与所属行业上市公司均值比较结果。 

 

 

优化市盈率计算的说明： 

行业优化市盈率中，在扣除行业内所有亏损股票后，过往年度计算方法为当年年末收盘总市值与当年股 

票净利润总和相除，预期年度为报告提供日前一交易日收盘总市值与前一年度股票净利润总和相除。 

 

 

投资评级的说明： 

买入：预期未来 6－12 个月内上涨幅度在 20%以上； 

增持：预期未来 6－12 个月内上涨幅度在 5%－20%； 

中性：预期未来 6－12 个月内变动幅度在 -5%－5%； 

减持：预期未来 6－12 个月内下跌幅度在 5%以下。 

 

http://www.hibor.com.cn/


公司深度研究 

- 23 - 

敬请参阅最后一页特别声明 

 

 
    
上海 北京 深圳 

电话：021-60753903 

传真：021-61038200 

邮箱：researchsh@gjzq.com.cn 

邮编：201204 

地址：上海浦东新区芳甸路 1088 号 

           紫竹国际大厦 7 楼 

电话：010-66216979 

传真：010-66216793 

邮箱：researchbj@gjzq.com.cn 

邮编：100053 

地址：中国北京西城区长椿街 3 号 4 层 

电话：0755-83831378 

传真：0755-83830558 

邮箱：researchsz@gjzq.com.cn 

邮编：518000 

地址：中国深圳福田区深南大道 4001 号 

           时代金融中心 7BD 
 
 

特别声明： 

国金证券股份有限公司经中国证券监督管理委员会批准，已具备证券投资咨询业务资格。 

本报告版权归“国金证券股份有限公司”（以下简称“国金证券”）所有，未经事先书面授权，本报告的任何部分均

不得以任何方式制作任何形式的拷贝，或再次分发给任何其他人，或以任何侵犯本公司版权的其他方式使用。经过

书面授权的引用、刊发，需注明出处为“国金证券股份有限公司”，且不得对本报告进行任何有悖原意的删节和修

改。 

本报告的产生基于国金证券及其研究人员认为可信的公开资料或实地调研资料，但国金证券及其研究人员对这

些信息的准确性和完整性不作任何保证，对由于该等问题产生的一切责任，国金证券不作出任何担保。且本报告中

的资料、意见、预测均反映报告初次公开发布时的判断，在不作事先通知的情况下，可能会随时调整。 

客户应当考虑到国金证券存在可能影响本报告客观性的利益冲突，而不应视本报告为作出投资决策的唯一因

素。本报告亦非作为或被视为出售或购买证券或其他投资标的邀请。 

证券研究报告是用于服务机构投资者和投资顾问的专业产品，使用时必须经专业人士进行解读。国金证券建议

客户应考虑本报告的任何意见或建议是否符合其特定状况，以及（若有必要）咨询独立投资顾问。报告本身、报告

中的信息或所表达意见也不构成投资、法律、会计或税务的最终操作建议，国金证券不就报告中的内容对最终操作

建议做出任何担保。 

在法律允许的情况下，国金证券的关联机构可能会持有报告中涉及的公司所发行的证券并进行交易，并可能为

这些公司正在提供或争取提供多种金融服务。 

本报告反映编写分析员的不同设想、见解及分析方法，故本报告所载观点可能与其他类似研究报告的观点及市

场实际情况不一致，且收件人亦不会因为收到本报告而成为国金证券的客户。 

         本报告仅供国金证券股份有限公司的机构客户使用；非国金证券客户擅自使用国金证券研究报告进行投资，遭

受任何损失，国金证券不承担相关法律责任。 

 

http://www.hibor.com.cn/

	reportDate
	thisInvestSuggestion
	BaoBiaoZhaiYao

