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中国炼油行业研究（下） 
——IMO2020 将至，看好柴油基本面 

 

报告摘要 研究部 

 据我们测算，到2020年，世界炼油总产能将达到101.6百万桶/

日，未来三年世界新增炼油产能将主要集中在以中国为代表的亚

太新兴市场和中东地区，主要退出产能则集中在以韩国、日本、

澳大利亚为代表的亚太发达市场。 

 历史数据来看，在过去的几次炼油产能大幅增加的年份里，产

能利用率都出现了明显的下滑。2006年，2008年和2014年炼油

产能分别上涨10%，11%和7%，而产能利用率分别下降3个百分

点，4个百分点，2个百分点。我们认为未来我国炼油能力过剩，

炼油市场竞争加剧，将导致整体产能利用率下滑。 

 未来三年主要炼厂的柴汽比将保持在1.2左右，民营炼厂由于

新建的大炼化项目重汽油而轻柴油，预计柴汽比将由1.8降至1.5。

我们认为，新增炼化一体化项目的投产会加剧汽油的供给过剩。 

 若将成品油划分为工业用油（柴油、燃料油和石脑油）和消费

用油（汽油、煤油和LPG）。我们发现在过去的7年里消费用油

成为中国石油消费的主要增长动能。但自2015年开始，消费用

油需求增幅逐年递减，而工业用油需求增幅则于2017年出现正

增长，打破了连续3年负增长的趋势。 

 长期来看，新能源汽车的发展以及燃料效率的提升都将对汽油

和柴油的需求产生冲击。然而， 若我们将汽、柴油的需求按照

下游行业进行拆分，就会发现约98%的汽油需求来自公路交通，

其中乘用车对汽油的消耗占88%；仅60%的柴油需求来自公路交

通，其中乘用车对柴油的消耗约占10%，货运车对柴油的消耗占

50%以上。因此，我们判断，新能源汽车的普及对柴油需求的影

响相较于汽油偏小。我们测算，2019年柴油需求为1.80亿吨，同

比变化1.0%；2020年柴油需求为1.84亿吨，同比变化2.5%（考

虑IMO政策对柴油需求的刺激作用）。 

 国际海事组织（IMO）规定，自2020年1月起全球船用燃料油

硫含量质量占比不得超过0.5%。这意味着部分船用高硫燃料油

的需求将转化为对柴油（船用燃料油的替代燃料）的需求，使得

2020年柴油需求增幅有所提升。我们预测2020年全球柴油需求

将增加约8,232万吨（约等于142万桶/日）。 

 因此，相较于汽油和煤油，我们更看好未来几年柴油的基本面，

主要理由有以下三方面：1）未来三年中国新增炼油产能偏重汽

油生产，汽油供给进一步加剧；2）柴油需求增幅相较于汽油更

加稳定；3）国际海事组织（IMO）的限硫规定使得2020年柴油

需求增幅有所提升。 
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1、综述：亚洲炼油市场基本面好转 

本文通过梳理成品油市场的供需格局，得出以下三个结论： 

第一，将成品油市场进行细分，我们认为未来几年柴油的基本面将会出现好转（图1和图2），

主要理由有以下三方面：1）供给端来看，2019年和2020年中国新增产能分别为3,500万吨和3,900

万吨。细分汽柴煤收率来看，新增项目偏重于生产汽油；2）需求端来看，柴油需求增幅相较于汽

油更加稳定。主要逻辑是不论是燃油效率提升，还是新能源汽车带来的能源替代，柴油需求受到的

冲击都将小于汽油；3）国际海事组织（IMO）规定，自2020年1月起全球船用燃料油硫含量质量占

比不得超过0.5%。这意味着部分船用高硫燃料油的需求将转化为对柴油（船用燃料油的替代燃料）

的需求，使得2020年柴油需求增幅有所提升。 同时，我们认为在看好柴油基本面的应该关注以下

三点风险：1）意外的新增产能获批并加速投产，加剧供给过剩格局；2）经济增速不达预期导致柴

油需求不足；3）IMO提出的2020年全球船用燃料油硫含量质量占比不得超过0.5%的规定推迟执行。 

第二，我们测算，2019和2020年亚洲市场新增炼油产能为31.3万桶/日和63.3万桶/日，新增

需求为83.8万桶/日和85.8万桶/日。亚洲炼油市场基本面继续转好，炼厂裂解价差预计将稳定上升。

2019和2020年新加坡炼油裂解价差可升至6.4美元／桶和7.3美元／桶（vs.2018 YTD 5.8美元/桶）。 

第三，拥有高原材料（不同品质的原油）适用性、高复杂程度、高柴油收率装置的炼厂将更受

青睐。近年来，美国页岩油产量持续上涨，致使美国超越沙特成为全球最大的原油生产商。轻质原

油市场份额逐步扩大已经成为市场共识。未来，炼厂需要通过升级装置，逐步适应对轻质原油的使

用；提升炼厂复杂程度，从而提高柴油收率（前提假设柴油基本面好转）。 

图 1：中国汽油供需情况 图 2：中国柴油供需情况 

  

图 3：亚洲炼油市场基本面好转 

 

来源：BP Statistical Review，EIA,国家统计局，Wind，Bloomberg，莫尼塔研究 
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2、供给：中国新增产能提高汽油收率，加剧汽油供给过剩 

2.1 2018-2020 全球炼油新产能主要集中在中国和中东 

截至2017年，全球炼油一次加工能力达到98.1百万桶/日，同比增长0.6%。世界主要炼油产能

分布于北美，欧洲，亚太和中东地区。截至2017年，北美、欧洲、亚太和中东地区的产能占比分别

为22%、15%、34%和10%（图4）。 

图 4：全球炼油产能分布占比：2001-2020E 

 

来源：BP Statistical Review，莫尼塔研究 

据我们测算，到2020年，世界炼油总产能将达到101.6百万桶/日。未来三年世界新增炼油产

能将主要集中在以中国为代表的亚太新兴市场和中东地区，主要退出产能则主要在以韩国、日本、

澳大利亚为代表的亚太发达市场（图5）。 

图 5：未来三年全球炼油新增产能主要集中在中国和中东 

 

来源：BP Statistical Review，莫尼塔研究 

截至2017年，中国炼油一次加工能力达到7.7亿吨/年，较2016年增长2.7%。就产能而言，中

石化是国内炼油市场份额最大的公司，炼油产能占全国的34%；中石油和中海油分别占26%和6%；

地炼（包含中国化工、中化、中国兵器等所属或控股的公司）市场份额达到31%（图6）。 

 

 

 

0

20

40

60

80

100

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018E 2019E 2020E

百万桶/天

全球炼油产能

北美 拉美 欧洲 独联体 中东 非洲 中国 亚太发达市场 其他

(2.0)

(1.5)

(1.0)

(0.5)

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

2.5

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018E 2019E 2020E

百万桶/天

全球炼油产能净增加

北美 拉美 欧洲 独联体 中东 非洲 中国 亚太发达市场 其他 合计净增加



  

 

 
 

莫尼塔研究                                                           深度研究 

财新智库旗下公司                                    07                                      2018年11月21日 

图 6：2017 年中国炼油行业市场份额：按产能 图 7：2018-2020 中国新增炼油产能 

  

来源：公司数据，公开信息，莫尼塔研究 

未来三年中国炼油行业的新增产能大部分来自于地炼（图7）。2018年，预计原油加工量将上

升5.2%至5.98亿吨，其中增量的52%将来自地炼。2018-2020年中国炼油能力将分别增加3,600万吨

/年，3,500万吨/年和3,900万吨/年，其中地炼占比分别为69%，71%，59%。我们预测由于炼油行

业供给过剩加剧，每年将有超过1000万吨/年的落后产能被挤出市场。 

2.2 原料来源：主要来自进口，俄罗斯超过沙特成为中国最大的原油进口来源 

目前中国主要炼油原料来自进口（图8）。主要进口来源国是俄罗斯，沙特，安哥拉，伊拉克，

伊朗和阿曼，2017年占比分别为14%，12%，12%，9%，7%，7%（图9）。2016年开始，俄罗斯

逐渐超过沙特，成为中国最大的成品油进口来源（图36）。 

图 8：中国进口炼油原来来源：2016 图 9：中国进口原油来源：2017 

  

来源： IEA, 海关总署，Bloomberg，莫尼塔研究 

2.3 地炼柴汽比有望下降，汽油供给加剧过剩 

历史情况来看，2015年之前受制于原料供应问题，地炼开工率维持在40%以下。2015年起，

国家对地炼放开原油使用权和进口原油使用权，地炼和主营炼厂开工率差距逐渐缩小（图10）。 

值得注意的是，在过去的几次炼油产能大幅增加的年份里，产能利用率都出现了明显的下滑。

比如，2006年，2008年和2014年炼油产能分别上涨10%，11%和7%，而产能利用率分别下降3个

百分点，4个百分点和2个百分点。 

我们认为未来我国炼油能力过剩，炼油市场竞争加剧，整体产能利用率将下滑（图11）。 
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图 10：地炼和主营炼厂开工率差距逐渐缩小 

 

来源：Bloomberg，莫尼塔研究。 

图 11： 炼油产能的增加或导致炼油开工率下降 

 

来源：Bloomberg，国家统计局，公司数据，莫尼塔研究 

我国炼厂目前以提高轻组分收率为主，重质油品产量较少（图12）。2017年，汽油、柴油、煤

油的采收率总计达63%（图13）。近年来，主营炼厂纷纷努力降低柴汽比，反映出社会消费水平的

提升和汽车保有量的上升导致对汽油的需求上升，以及经济结构的调整和经济增速放缓带来的柴油

需求放缓。2017年，中石化的柴汽比为1.2，中石油为1.3。而地炼的柴汽比则呈现上升状态。以山

东地炼为例，与主营炼厂相比，山东地炼的柴油更具价格优势因而也更受欢迎。2001年地炼柴汽比

为1.3，而到了2017年则上升至1.8。我们预测未来三年主营炼厂的柴汽比将保持在1.2左右，地炼由

于新建的大炼化项目重汽油而轻柴油，预计未来三年柴汽比将降至1.5（图14）。我们认为，新增

炼化一体化项目的投产，可能会加剧汽油的供给过剩。 

图 12：中国成品油产量 图13：中国成品油收率 
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图 14：预计未来三年柴汽比继续下滑 

 

来源：BP Statistical Review，Wind，国家统计局，公司数据，莫尼塔研究   

近年来，随着落后产能的淘汰和新产能的建成，中国成品油市场出现两个趋势：一方面，新产

能的投产造成汽柴煤供给过剩，呈现净出口状态；另一方面，燃料油供应不足，出现净进口状态。 

根据国家统计局公布的数据，2018年9月，汽油产量为1,172万吨，同比上升2%；柴油产量为

1,454万吨，同比减少9%；煤油产量为419万吨，同比增加9%；燃料油产量为209万吨，同比下降

4%；石脑油产量为297万吨，同比增加13%；LPG产量为333万吨，同比增长10%。 

图 15：9 月汽油产量增速继续下滑至 2% 图 16：9 月柴油产量下降 9% 

  

图 17：9 月煤油产量增速继续下滑至 9% 图18：9月石脑油产量增速出现上升，至13% 

  

图 19：9 月 LPG 产量增速上升至 10% 图 20：9 月燃料油产量降幅缩窄至 4% 
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来源：Wind，国家统计局，莫尼塔研究。 

3、需求：消费用油需求增速放缓，柴油需求增速或稳定 

3.1 2017 年我国成品油需求达 5.96 亿吨，公路交通用油需求量占比最大 

根据BP公布的数据，2017年中国成品油需求维持相对稳定的状态，全年需求达5.955亿吨，同

比增加3.7%。分品种来看，柴油和汽油需求占比最大，分别占总需求的28%和22%（图21）。按下

游需求来看，公路交通用途的用油占成品油总需求的45%，其次为非能源用途的用油占成品油总需

求的21%（图22）。 

图 21：成品油需求按成品油种类划分：2017 图 22：成品油需求按下游行业划分：2016 

  

来源：IEA，BP，Wind，莫尼塔研究 

根据国家统计局公布的数据，2018年9月，汽油表观消费量为1115万吨，同比减少1%；柴油

表观消费量为1379万吨，同比减少8%；煤油表观消费量为346万吨，同比增加10%；燃料油表观消

费量为253万吨，同比增加9%。2018年2月，石脑油表观消费量为347万吨，同比增加0.5%；LPG

表观消费量为408万吨，同比减少5%。 
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图 23：9 月，汽油表观消费量同比减少 1% 图 24：9 月，柴油表观消费量同比减少 8% 

  

来源：Wind，国家统计局，莫尼塔研究。 

图 25：9 月，煤油表观消费量同比增加 10% 图 26：9 月，燃料油表观消费量同比增加 9% 

  

来源：Wind，国家统计局，莫尼塔研究。 

图 27：2 月，石脑油表观消费量同比增加 0.5% 图 28：2 月，LPG 表观消费量同比减少 5% 

  

来源：Wind，国家统计局，莫尼塔研究。 

3.2 自 2015 年开始，消费用油需求增幅逐步收窄 

我们将成品油划分为工业用油（柴油、燃料油和石脑油）和消费用油（汽油、煤油和LPG）。

2011 - 2017年，消费用油需求CAGR为10%，工业用油需求CAGR为1%（图29），表明在过去的7

年里，城镇化发展和居民购买力的提升刺激了汽油车销量的攀升、民航里程数的增加等一系列活动，

从而使得消费用油成为中国石油消费的主要增长动能。 

值得注意的是，自2015年起，消费用油需求增幅逐年递减，而工业用油需求增幅则于2017年

出现正增长，打破了连续3年负增长的趋势（图30）。这主要是因为2017年柴油表观消费量同比增

长1.2%（vs. 2011-2016年平均年复合增长率0.97%）；燃料油表观消费量同比增长6.0%（vs. 

2011-2016年平均复合增长率-3.05%）。同一时期，与消费高度相关的油品表观消费量则出现增速
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下滑的情况（图31）。 

图 29：过去几年，消费用油主导中国石油需求 图30：消费用油需求增幅在2015年后开始出现衰减 

  

来源：Wind，国家统计局，莫尼塔研究。 

图 31：从增长率来看，柴油和燃料油表现更为突出  

 

 

来源：Wind，国家统计局，莫尼塔研究。 

3.3 伴随着新能源汽车的普及，汽油需求受到的冲击将大于柴油 

长期来看，新能源汽车的发展以及能耗转换率的提升都将对汽油和柴油的需求产生冲击。然而， 

若我们将汽、柴油的需求按照下游行业进行拆分，就会发现约98%的汽油需求来自公路交通（图33）。

这其中，乘用车对汽油的消耗占88%；表明随着新能源汽车的普及，汽油需求将会受到相当大的替

代影响。我们测算，2019年汽油需求为1.27亿吨，同比变化1.8%；2020年汽油需求为1.28亿吨，

同比变化1.5%。 

图 32：柴油需求：按下游行业来进行拆分 图 33：汽油需求：按下游行业来进行拆分 
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来源：Wind，公开资料，莫尼塔研究。 

另一方面，柴油的下游需求中，公路交通约占60%（图32）。这其中，乘用车对柴油的消耗约

占10%，货运车对柴油的消耗占50%以上。受限于续航里程和能源转换效率等因素，短期内新能源

汽车将最先侵占乘用车市场。因此，我们判断，新能源汽车的普及对柴油需求的影响相较于汽油偏

小。我们测算，2019年柴油需求为1.80亿吨，同比变化1.0%；2020年柴油需求为1.84亿吨，同比

变化2.5%（考虑IMO政策对柴油需求的刺激作用）。 

3、贸易流向：汽柴煤油出口逐年增加 

3.1 我国原油以进口为主，原油自给率逐年下滑 

中国是原油净进口国。近两年，随着油价的下跌，原油自给率持续出现大幅度下滑，2017年原

油自给率仅为32%，同比减少3个百分点（图34）。2017年，中国原油产量为1.91亿吨，较最高点

（2015年原油产量2.15亿吨）削减11%；中国原油进口量达4.2亿吨，同比增长10%；原油出口量

仅为486万吨，同比增长65%（图35）。 

分国家来看，中国原油进口来源（图36）主要是俄罗斯（14%），沙特（12%）和安哥拉（12%）；

中国原油主要出口目的地为日本（39%）和韩国（22%）。 

图 34：中国为原油净进口国 图 35：中国原油自给率持续下滑 

  

来源：Wind，国家统计局，莫尼塔研究。 

图 36：俄罗斯超过沙特成为中国最大的原油进口来源 

 

来源： IEA, 海关总署，Bloomberg，莫尼塔研究。 
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3.2 近年来，中国汽油、柴油和煤油出口量逐年攀升 

随着中国一次炼油能力的不断增加，汽油、柴油和煤油出口量持续上涨。截至2017年，中国汽

油净出口量达1050万吨，同比增加11%；柴油净出口量为1644万吨，同比增加14%；煤油净出口

量为943万吨，同比略微下滑1%（图37，38和39）。 

分国家来看，汽油主要出口至新加坡（59%），印度尼西亚（8%）和菲律宾（3%）；航空煤

油主要出口至香港（30%），美国（14%）和越南（7%）。 

图 37：中国为汽油净出口国 图 38：中国为柴油净出口国 

  

来源：Wind，国家统计局，莫尼塔研究。 

图 39：中国为煤油净出口国 图 40：中国为 LPG 净进口国 

  

来源：Wind，国家统计局，莫尼塔研究。 

 
3.3 中国是石脑油、燃料油和 LPG 净进口国 

截至2017年，中国LPG净进口量达1713万吨，同比增加16%；燃料油净进口量为1644万吨，

同比增加32%；石脑油净进口量几乎与上年保持一致，约为664万吨（图40，41和42）。 

分国家来看，石脑油主要进口来源是韩国（34%）和俄罗斯（22%）；LPG主要进口来源是澳

大利亚（45%），卡塔尔（20%）和马来西亚（11%）；燃料油主要进口来源是新加坡（49%）和

马来西亚（11%）。 
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图 41：中国为燃料油净进口国 图 42：中国为石脑油净进口国 

  

来源：Wind，国家统计局，莫尼塔研究。 

4、政策影响：IMO 2020船用燃料油限硫规定或增加全球柴油需求 

4.1 成品油定价机制 

根据国家发改委2016年公布的成品油定价机制，我国汽、柴油最高零售价格以国际市场原油价

格为基础，考虑国内平均加工成本、税金、合理流通环节费用和适当利润确定。汽、柴油价格根据

国际市场原油价格变化每 10个工作日调整一次。当调价幅度低于每吨 50 元时不作调整，纳入下

次调价时累加或冲抵（图43）。 

可以看出，当原油价格不超过80美元/桶时，成品油定价机制可以保障炼厂利润：在40美元/

桶及以下时，炼厂可以获得由“地板价”带来的超额收益；当油价在40美元/桶-80美元/桶之间时，

炼厂可以获得正常的炼油利润。当油价在80美元/桶及以上时，炼厂利润开始受到挤压直至亏损。 

受成品油定价机制影响，中国炼油毛利在高油价下低于东南亚炼油毛利；而低油价下明显稳定

或好于东南亚炼油毛利。特别是当油价下跌到40美元以下时，中国炼油毛利受益于“地板价”的影

响会明显高于东南亚地区（图44和45）。 

图 43：成品油定价机制 

 

来源：国家发改委，莫尼塔研究。 
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图 44：中国成品油价格跟随原油价格波动调整 图 45：中石化炼油裂解价差 vs.新加坡裂解价差 

  

来源：国家统计局，Wind，莫尼塔研究。 

4.2 成品油升级加速 

受环保要求的推动，我国成品油升级进程正在加速。目前，全国范围内汽柴油已经升级至国V

标准，‘2+26城市’车用汽柴油已经升级至国VI标准。根据2016年底国家发布的车用汽柴油标准

要求，2019年1月1日起，全国范围内将执行国VI车用汽油A阶段标准和国VI车用柴油标准，到2023

年将执行国VI车用汽油B阶段标准（图46）。 

根据前几年油品升级的推进速度来看，东部沿海地区和’2+26城市’在成品油升级中表现的最为

激进。由于中石化在这两个地区布局了更多的炼厂和完善的分销渠道，中石化将成为成品油升级的

主要受益者。 

图 46：中国成品油升级进程：国 III-国 VI，2010 – 2023 

 

来源：公开资料，莫尼塔研究 

4.3 IMO 2020 船用燃料油限硫规定或增加全球柴油需求 

目前，船用燃料普遍以高硫燃料油为主。IMO（国际海事组织）规定自2020年1月起，全球所

有船舶燃料硫含量不得超过0.5%。 

2017年全球船用燃油需求约2.16亿吨，占石油总消费4.3%。船用燃油需求集中于亚洲、欧洲、

中东及北美地区主要港口，亚洲占总需求的43%。船用燃料油分为馏分型船用燃料和残渣型船用燃

料。馏分燃料油包括MGO和MDO，是柴油馏分。MGO(Marine Gas Oil)是轻柴油，适用于高速柴油机

使用；MDO(Marine Diesel Oil)是重柴油，适用于中速柴油机。目前全球船用燃料油需求中，高硫燃

料油占70%，馏分油占25%，其他为低硫燃料油和LNG。 
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目前，船东可以通过三种途径满足IMO的要求： 

 安装脱硫装置：在这种情况下，船东依然可以使用高硫燃料油。根据中国船舶燃料有限责

任公司的统计，全球使用废气排放脱硫装置船舶约280艘，在建60余艘，约占全球船队的

0.3%。然而，一方面受政策和监管不确定性、技术和改造经济性等因素影响，目前大部分

船东安装脱硫装置的意愿不强；另一方面，安装脱硫装置只是一种过渡方案，并不能从源

头上解决污染问题。另外，由于IMO没有强制执行力，法令的执行需要成员国的配合。鉴

于目前在排放管控区的执行率超过90%且各国都面临着环保方面的压力，我们预测到2020

年全球的执行率在85%左右。考虑到不执行和安装脱硫装置这两种情况的综合影响，我们

预测到2020年，对高硫燃料油的需求占船用燃料油总需求的比例将降至20%以下。 

 使用LNG等清洁船舶燃料：使用LNG作为燃料可以满足IMO的排放要求，但目前LNG的普及

率较低，改造费用也比较高。根据中国船舶燃料有限责任公司的统计，2016年末全球投运

LNG燃料船舶113艘，在建76艘。主要是一些短途沿海或内河航线的船舶，年替代高硫燃

料约100万吨。我们预测LNG的影响有限，到2020年，对LNG的需求占船用燃料油总需求

的1.5%左右。 

 使用低硫燃油：使用低硫燃料油，MGO或MDO。船东不需要安装脱硫设备，但目前使用高

硫残渣油的发动机可能需要改造。根据中国船舶燃料有限责任公司的统计，超过66%的船

东选择使用低硫燃料作为应对方案。我们预测使用低硫燃料将成为未来的主要趋势。由于

目前全球低硫燃料油生产能力尚且不足，我们预测到2020年，对低硫燃料油的需求占船

用燃料油总需求的比例将达到20%左右，对馏分油的需求占比将达到60%左右。 

若假设66%的船东选择使用低硫燃料作为应对方案，我们测算2020年全球柴油需求将增加约

8232万吨（约等于142万桶/日）。 

图 47：IMO 硫排放标准时间表 图 48： 全球船用燃料油需求最大的地区在亚洲和欧洲 

 
 

来源：公开资料，中国船舶燃料有限公司，莫尼塔研究。注：ECA代表排放控制区。 
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图 49：全球船用燃料油需求变化：柴油比重大幅增加 图 50：中国船用燃料油需求分为内贸油需求和保税油需求 

 
 

来源：中国船舶燃料有限公司，莫尼塔研究 

与海外市场不同，中国船用油市场分保税油市场和内贸油市场两套体系，彼此关联不大。保税

油是指国务院批准享受保税政策，不缴纳关税，进口环节增值税和消费税，不占进口配额的油品，

主要为国际航行船加油。内贸油是指为普通内贸航线供应的燃料油，供应商需缴纳各环节税费。内

贸油主要为国内沿海和内河航行船加油。 

保税油：目前，国内拥有保税油经营资质的企业共十家：中国船舶燃料有限责任公司，中石化

燃料油公司，深圳光汇石油公司，中石化中海船舶燃料公司，中石化长江燃料公司，华信国际，浙

能化工，中油泰富，舟山综保区化工，舟山港国贸。 

保税油的问题在于我国保税船用油基本靠进口，因此保税油价格高于周边国家或港口。在此背

景下，外轮靠岸大多选择不加油或少加油。导致保税油需求的增长跟不上港口吞吐量的增长，大量

船用燃料油需求被转移至东南亚市场。 

内贸油：目前国内只有山东京博一家炼厂在生产内贸燃料油，其他船用燃料油都是由调油商和

供应商混调而成。目前调油的原料主要为渣油，沥青等，主要来自中海油的炼厂和部分地炼企业。 

然而，我们认为越来越多的小型调油商会被挤出市场，理由主要有两点：1）随着IMO对硫排

放的限制将于2020年开始实施，且中国对船舶排放的管控日益严格，高硫船用燃料油将逐渐被取代。

因而调油商将面临成本提高的风险；2）2018年3月，国家税务总局发布《关于成品油消费税征收管

理有关问题的公告》，要求成品油经销企业所有成品油发票均须通过增值税发票管理新系统中成品

油发票开具模块开具，且可开具成品油发票的总量，应不大于所取得的成品油专用发票对应的同一

商品和服务税收分类编码的油品总量。新的成品油消费税政策挤压了变票空间，增加了调油商的成

本，因此可能加速小型调油商退出市场。我们认为，调油商退出市场将为炼厂进入船用燃料油市场

提供契机，进而改变中国船用燃料油的市场格局。 
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