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——汽车行业周报（20190127） 

 川财周观点 

根据电池联盟近日发布的数据，2018 年我国动力电池累计产量达 70.6GWh，

其中三元电池产量为 39.2GWh（占比 55.5%），磷酸铁锂电池产量为 28.0GWh

（占比 39.7%）。动力电池装车量共计 56.9GWh，同比增长 56.3%，其中三元电

池和磷酸铁锂电池装车量分别为 33.1GWh（占比 58.1%）和 22.2GWh（占比

39.0%），宁德时代、比亚迪、合肥国轩分列装机量前三名。对此，我们认为：

1、三元电池已成主体产品，新能源乘用车成为配套主体。2018 年新能源乘

用车电池装机电量为 33.1GWh（同比增长 141%，占比 58.1%），新能源客车装

机电量为 17.3GWh（同比增长 21%，占比 30.4%），新能源专用车装机电量为

6.6GWh（同比下滑 22%，占比 11.5%），乘用车贡献了主要的装机量增量。2018

年我国新能源乘用车销量为 101 万辆，同比增长 88%，在车市寒冬中依然保持

高增长；国际能源署在本周发布的报告中也预测到 2040 年全球近半数的轿车

都将是电动车，新能源乘用车在世界范围内的放量成为确定性趋势，绑定乘

用车企的电池厂商将有望迎来业绩的持续增长。2、补贴退坡倒逼成本下降，

动力电池行业龙头效应愈发显著。动力电池作为新能源汽车的主要成本构成，

随着新能源汽车补贴的退坡，成本压力愈发集中到中游电池环节，电池售价

不断下降（例如近三年宁德时代的动力电池均价分别下滑 9.7%、31.6%、

22.0%），使得低端产品不断出清，行业格局趋向集中化。电池联盟的数据显

示，按 2018 年动力电池装机量计算，行业 CR2 为 61.3%，CR5 为 73.8%，CR10

为 82.8%，其中 93 家企业实现专车配套，同比减少 9家。行业格局趋向稳定，

龙头企业的核心地位得到进一步巩固。近期受汽车整体销量下滑的影响，我

们认为板块短期难有趋势性行情，建议投资者注意风险。 

 市场表现 

本周，川财汽车家电指数上涨 1.94%，收于 11389.87 点。沪深 300 指数上涨

0.51%，收于 3184.47 点。新能源汽车、特斯拉指数分别下跌 0.08%、0.66%，

汽车零部件、锂电池板块分别上涨 0.97%、0.93%。新能源汽车、锂电池板块表

现优于大盘，汽车零部件、特斯拉板块表现不及大盘。 

 公司公告 

川环科技（300547）：预计 2018 年度归属于上市公司股东的净利润同比增长

15.03%-22.51%。福田汽车(600166)：预计 2018 年净利润亏损 32 亿元左右。

长城汽车(601633)：预计 2018 年净利润同比增长 6.51%。 

 行业资讯 

三部委：将加强城市绿色货运配送示范工程动态管理工作（电车资源网）；工信部

发布机动车生产企业和产品准入审查要求（电车资源网）；山东济南市正式开放

5G 通信智能网联汽车测试道路（盖世汽车）。 

 风险提示：宏观经济不及预期，政策波动带来的销售回落。 
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一、川财周观点 

根据电池联盟近日发布的数据，2018 年我国动力电池累计产量达 70.6GWh，其

中三元电池产量为 39.2GWh（占比 55.5%），磷酸铁锂电池产量为 28.0GWh（占

比 39.7%）。动力电池装车量共计 56.9GWh，同比增长 56.3%，其中三元电池和

磷酸铁锂电池装车量分别为 33.1GWh（占比 58.1%）和 22.2GWh（占比 39.0%），

宁德时代、比亚迪、合肥国轩分列装机量前三名。对此，我们认为：1、三元

电池已成主体产品，新能源乘用车成为配套主体。2018 年新能源乘用车电池

装机电量为 33.1GWh（同比增长 141%，占比 58.1%），新能源客车装机电量为

17.3GWh（同比增长 21%，占比 30.4%），新能源专用车装机电量为 6.6GWh（同

比下滑 22%，占比 11.5%），乘用车贡献了主要的装机量增量。2018 年我国新

能源乘用车销量为 101 万辆，同比增长 88%，在车市寒冬中依然保持高增长；

国际能源署在本周发布的报告中也预测到 2040 年全球近半数的轿车都将是电

动车，新能源乘用车在世界范围内的放量成为确定性趋势，绑定乘用车企的电

池厂商将有望迎来业绩的持续增长。2、补贴退坡倒逼成本下降，动力电池行

业龙头效应愈发显著。动力电池作为新能源汽车的主要成本构成，随着新能源

汽车补贴的退坡，成本压力愈发集中到中游电池环节，电池售价不断下降（例

如近三年宁德时代的动力电池均价分别下滑 9.7%、31.6%、22.0%），使得低端

产品不断出清，行业格局趋向集中化。电池联盟的数据显示，按 2018 年动力

电池装机量计算，行业 CR2 为 61.3%，CR5 为 73.8%，CR10 为 82.8%，其中 93

家企业实现专车配套，同比减少 9家。行业格局趋向稳定，龙头企业的核心地

位得到进一步巩固。近期受汽车整体销量下滑的影响，我们认为板块短期难有

趋势性行情，建议投资者注意风险。 

 

二、市场表现 

本周，川财汽车家电指数上涨 1.94%，收于 11389.87 点。沪深 300 指数上涨

0.51%，收于 3184.47 点。新能源汽车、特斯拉指数分别下跌 0.08%、0.66%，

汽车零部件、锂电池板块分别上涨 0.97%、0.93%。新能源汽车、锂电池板块

表现优于大盘，汽车零部件、特斯拉板块表现不及大盘。 
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图 1： 市场表现 

 

资料来源：Wind, 川财证券研究所 

 

三、公司动态 

3.1 股价表现 

本周汽车与零部件组合表现前五标的分别是：川环科技、东安动力、宗申动力、

襄阳轴承、中国中期，表现后五标的分别是：光洋股份、双林股份、英搏尔、

金鸿顺、特尔佳；新能源汽车组合表现前五标的分别是：融捷股份、雄韬股份、

天赐材料、康盛股份、亿纬锂能，表现后五标的分别是：金银河、美都能源、

坚瑞沃能、双林股份、英搏尔。 

 

表格1. 汽车行业个股表现 

 排名 代码 简称 收盘价 市盈率(TTM) 周涨跌幅/% 

前五标的 

300547.SZ 川环科技 20.25 18.75 22.95% 

600178.SH 东安动力 5.64 41.23 21.55% 

001696.SZ 宗申动力 5.4 18.02 15.63% 

000678.SZ 襄阳轴承 6.18 -196.99 12.36% 

000996.SZ 中国中期 10.33 334.38 10.01% 

后五标的 

002708.SZ 光洋股份 7.04 212.53 -8.45% 

300100.SZ 双林股份 9.32 25.71 -8.18% 

300681.SZ 英搏尔 32.45 28.82 -8.07% 

603922.SH 金鸿顺 16.54 32.10 -7.13% 

002213.SZ 特尔佳 9.29 1473.66 -6.91% 

资料来源：Wind，川财证券研究所 
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表格2. 新能源汽车行业个股表现 

 排名 代码 简称 收盘价 市盈率(TTM) 周涨跌幅/% 

前五标的 

002192.SZ 融捷股份 22.47 211.32 18.14% 

002733.SZ 雄韬股份 21.23 195.82 16.46% 

002709.SZ 天赐材料 25.7 17.47 16.18% 

002418.SZ 康盛股份 3.93 -641.50 11.65% 

300014.SZ 亿纬锂能 17.77 33.12 11.13% 

后五标的 

300619.SZ 金银河 23.47 37.80 -13.84% 

600175.SH 美都能源 2.33 47.33 -13.38% 

300116.SZ 坚瑞沃能 1.57 -0.52 -11.30% 

300100.SZ 双林股份 9.32 25.71 -8.18% 

300681.SZ 英搏尔 32.45 28.82 -8.07% 

资料来源：Wind，川财证券研究所 
 

3.2 公司公告 

福田汽车(600166)：预计 2018 年净利润亏损 32 亿元左右。公司上年同期盈利

1.12 亿元。业绩预亏的主要原因在于：宝沃业务受市场影响，广告促销费同

比增长，销量下滑，导致业绩同比大幅增亏；大客车订单签订时间晚于预期，

北京公交大客户订单 2790 台于 2018 年 12 月底签订，于 2019 年陆续交付产生

收益；融资额较上年增加，财务费用同比增加；研发投入同比增加，开发支出

转无形资产摊销增加。 

 

长城汽车(601633)：公司2018年实现营业总收入994.69亿元，同比下降1.68%；

净利润 53.54 亿元，同比增长 6.51%。基本每股收益 0.59 元。基于宏观经济

发展、汽车行业整体需求以及公司新产品推出情况，公司将 2019 年度的销量

目标定为 120 万辆。 

 

川环科技（300547）：公司 2018 年度预计实现归属于上市公司股东的净利润盈

利 1.3 亿元至 1.4 亿元，比上年同期增长 15.03%-22.51%。 

 

江铃汽车（000550）：公司 2018 年预计盈利 9183 万元，比去年同期下降 87%。 

 

新泉股份（603179）：公司为满足公司全资宁波新泉志和的发展需要，拟以现

金方式对其进行增资，增资金额人民币 5000 万元。增资完成后，宁波新泉志

和注册资本将由 5000 万元增加至 1亿元，仍为公司全资子公司。 

 

蓝黛传动（002765）：公司于近日收到中央军委装备发展部颁发的《装备承制
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单位资格证书》。经审查，公司符合 GJB9001B 质量管理体系要求，具备装备承

制单位资格条件，已注册编入《中国人民解放军装备承制单位名录》。 

 

正裕工业（603089）：预计公司 2018 年实现归属于上市公司股东的净利润为

9720 万元到 1.12 亿元，同比增加 35%到 55%。 

 

威唐工业（300707）：2019 年 1 月 22 日，公司首次通过股份回购专用证券账

户以集中竞价交易方式回购公司股份 3 万股，占公司总股本的 0.0191%，最高

成交价为 16.73 元/股，最低成交价为 16.70 元/股，支付的总金额为 50 万元。 

 

常熟汽饰（603035）：公司 2018 年度预计实现归属于上市公司股东的净利润增

加 1.3 亿元左右，比上年同期增长 58%左右。公司以 5462.5 万元人民币收购

安通林（中国）投资有限公司持有的天津安通林汽车饰件有限公司50%的股权。 

 

中国中期(000996)：拟非公开发行股份，购买中期集团等 7名交易对方所持国

际期货 78.45%股权。同时，中国中期拟非公开发行股份募集配套资金。本次

交易完成后，公司将直接及间接持有国际期货 100%股权，公司的收入规模、

盈利水平均大幅度提高。 

 

双林股份(300100)：持公司 5.64%股权的股东龚雨飞，计划 15 个交易日后的 6

个月内减持不超过公司总股本 2%的股权。 

 

美联新材(300586)：2018 年公司预计盈利 6275.46 万元—7639.69 万元，同比

增长 15%—40%。2018 年，由于下游塑料制品行业对中高端色母粒需求的增加

及公司持续创新能力的提升，在没有新增产能的情况下，公司生产和销售规模

实现了内生式增长。 

 

四、行业资讯 

 交通部、公安部、商务部联合发布关于加强城市绿色货运配送示范工程动

态管理工作的通知，指出将加快落实城市绿色货运配送示范工程建设各项

工作,切实推动我国城市货运配送绿色高效发展。（电车资源网） 

 

 工信部装备工业司发布了《道路机动车辆生产企业准入审查要求和道路机

动车辆产品准入审查要求》,文件提到，电动车辆生产企业生产的道路机

动车辆产品，应符合相关标准；此外，企业还需建立废旧动力蓄电池回收

管理程序和稳定的回收渠道，实施废旧动力蓄电池回收。两项要求自 2019
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年 6月 1 日起实施。（电车资源网） 

 

 工信部对《锂离子电池行业规范条件》和《锂离子电池行业规范公告管理

暂行办法》进行了修订，修订的锂电池行业规范条件和管理暂行办法自

2019 年 2 月 15 日起施行。办法提出，严格控制新上单纯扩大产能、技术

水平低的锂离子电池（含配套）项目。对促进技术创新、提高产品质量、

降低生产成本等确有必要的新建和改扩建项目，由行业主管部门按照相关

规定加强组织论证。（第一电动网） 

 

 2019 年 1 月 1 日起，国家强制性标准 GB7258-2017《机动车运行安全技术

条件》将对新生产车辆增加 10 项关键新要求，以提高机动车安全技术水

平，其中包括车辆识别代号打刻位置、行驶记录装置等要求。该项国标此

前于 2017 年 9 月 29 日发布，2018 年 1 月 1 日起实施。（第一电动网） 

 

 据国家市场监管总局统计数据显示，2018 年全年共召回新能源车辆 13.57

万辆，约占到全年汽车召回总量的 1%。但如若对比同年新能源汽车 100.8

万辆的销量数据，新能源汽车召回比例则高达 13.46%。召回故障主要集中

在车辆电池、制动助力真空泵以及专用变速器三个方面。（第一电动网） 

 

 据公安部统计，2018 年全国新注册登记机动车 3172 万辆，机动车保有量

已达 3.27 亿辆，其中汽车 2.4 亿辆，小型载客汽车首次突破 2 亿辆；机

动车驾驶人突破 4 亿人，达 4.09 亿人，其中汽车驾驶人 3.69 亿人。（盖

世汽车） 

 

 国际能源署在京发布《世界能源展望 2018》，其认为，到 2040 年时,全球

所有能源需求增长都将来自发展中经济体，全球近半数轿车都将会是电动

车,电力在最终能源消费中的占比将增至近三分之一。(电车资源网) 

 

 北京市经济和信息化局 1月 17 日发布了《关于 2019 年北京市拟拨付第一

批新能源汽车财政补助资金的公示》，本批补助资金共涉及 2498 辆新能源

汽车，拟拨付资金共计 5218 万元。（电车资源网） 

 

 昆明市政府近日提出，将在全市范围内推广应用的新能源汽车 3.7 万辆，

其中包括客车 600 辆、货车和专用车 1.82 万辆、乘用车 1.82 万辆，并将

完成 1.1 万个充电桩建设。（电车资源网） 

 

 山东济南市 5G 通信智能网联汽车测试道路正式开放，中国重汽集团研发

的无人驾驶公交车在全长 4.8 公里的测试道路上进行公开路测，5G 网络自
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动驾驶路测再添一城。（盖世汽车） 

 

 1 月 23 日，烟台长江新能源汽车项目完成签约，杭州长江汽车有限公司将

在烟台开发区投资 100 亿元建设新能源汽车整车生产基地，打造新能源汽

车全产业。项目计划 2020 年底正式建成投产。项目达产后，预计年产值

600 亿元。(电车资源网) 

 

 上海奉贤巴士公共交通有限公司、上海奉贤汽车客运有限公司正式收到亿

华通控股子公司上海神力联合申龙客车研发的两款氢燃料电池公交车，实

现了上海市氢燃料电池公交车“非项目性商业化”首次交付。（电车资源

网） 

 

 据外媒报道，英国克兰菲尔德大学近日成为欧洲研发安全道路电气化用锂

硫电池的合作方，该项目涉及的金额高达 700 万英镑，持续周期为 43 个

月，涵盖了欧洲境内的 13 家机构，旨在研发高能量(密度)、安全的电动

车车载锂硫电池。（电车资源网） 

 

 日本昭和电工株式会社（SDK）及其子公司近日研发出了新一代层压式散

热器，适用于电动汽车的锂离子电池。该款散热器解决了生产过程中焊接

温度需求过高的难题，且结构材料更容易定制。SDK 计划在 2020 年底前交

付该款散热器的样品。（电车资源网） 

 

 美国伊利诺伊大学近日研发了多款 2D 材料，用此类材料做锂空气电池的

电极催化剂时，将有望使电动车的续航里程提升到 800 公里，并且这类电

池质量更轻，储能量是当前锂离子电池的 10 倍。目前该电池还在研发实

验阶段。（电车资源网） 

 

 特斯拉 CEO 埃隆·马斯克近日宣布，该公司将裁员 7%，以削减成本，从而

让特斯拉能以更低的价格销售 Model 3。在马斯克宣布了这一消息后，特

斯拉股价遭受重创。（电车资源网） 

 

 据外媒报道，彭博新能源财经(BNEF)预测 2019 年全球电动车销量将会稳

步增长，预计将售出 260 万辆,较 2018 年同比增长约 40%，低于 2018 年

70%的增长率。其中，2019 年中国电动车销量将达 150 万辆,占全球电动车

销量的 57%。（电车资源网） 

 

 韩国 LG 电子公司将与佳施加德士株式会社(GS Caltex)合作，一起为电动

汽车研发新一代充电站,将现有的汽车加油站改造成“移动出行能源聚合
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站”。（电车资源网） 

 

 Alphabet 旗下子公司 Waymo 的自动驾驶车辆部门近日计划投资 1360 万美

元在密歇根州建造一座工厂，该工厂将致力于大规模生产 L4 或 4 级自动

驾驶汽车。（第一电动网） 

 

 瑞典首相宣布，2030 年之后瑞典国内将禁止销售汽油及柴油汽车。此外，

目前丹麦、印度、荷兰、爱尔兰以及以色列也表示将在 2030 年之后禁售

内燃引擎汽车。（第一电动网） 

 

五、风险提示 

宏观经济不达预期 

基于市场一致预期：中国下半年经济将有好转。经济好转将提振汽车需求，价

格上涨的预期比较明显。如果宏观经济不达预期，汽车存在销量回落风险。 

新能源汽车不达预期 

新能源汽车属于国家扶持产业，对政策依赖性较强。如果后期政策起伏过大，

新能源汽车存在销售回落风险。 
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