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报告导读 

工信部发布 2019 年第 4 批新能源汽车推广目录，共有 238 款车型入选，

分类别看：新能源乘用车合计 51 款，占比 21%；客车 116 款，占比 49%；

专用车 71 款，占比 30%。 

投资要点 

 乘用车能量密度保持提升趋势，160Wh/kg 以上的车型占比已达 44% 

本次目录纯电动车型中，41 款车型能量密度大于等于 140Wh/kg，占比达到

91%，其中，有 16 款车型能量密度超过 160Wh/kg，占比 44%。与第二十八

批相比，高能量密度车型占比进一步提升，多数车型均能获得 0.9 倍以上补贴。

配套电池类型看，38 款车型配套三元锂电池，在纯电乘用车中占比 84%。从

续航里程看，本次推出的车型中已无 250 公里以下的，均可拿到 1.8 万元以上

补贴，400 公里以上占比高达 53%，可享受 2.5 万元补贴，其中山西新能源的

帝豪牌续航达到 500 公里，能量密度高达 182.44wh/kg，为本批能量密度最高

车型，装载威睿电动电池。在新进入车企中，合资车北京奔驰为一大亮点，搭

载的由北京奔驰总成的三元电池，系统能量密度仅 125wh/kg，但工况续航里

程都达到了 400Km 以上。 

 客车能量密度基本超过 135Wh/kg，符合 2019 技术要求 

本次目录 107 款纯电动车型中，有 104 款车型能量密度大于等于 135Wh/kg，

占比为 97.2%，符合 2019 技术要求，仅 3 款车型能量密度低于 135Wh/kg。

从配套电池类型看，99 款车型配套磷酸铁锂电池，8 款配套锰酸锂电池。从续

航里程看，本次推出的车型 51.4%在 400km 以上，其余车型也全部超过 200km

的技术要求。燃料电池方面，本批目录中共有 5 款燃料电池客车，燃料电池系

统额定功率均在 30KW 以上，其中湖南中车一款车型已达到 62KW，它的燃料

电池系统生产企业为大同氢雄云鼎氢能科技有限公司。 

 投资建议 

根据乘联会数据，4 月新能源乘用车销量约 9.17 万辆，同比增长 28%，相对

于传统乘用车的增速-17%看，新能源车表现较强。根据 GGII 数据，同期动力

电池装机量约 5.41GWh，同比增长 44%，环比增长 6%，乘用车仍为消纳主

力，占比 75%。2019 年 1-4 月累计装机电量为 17.71gwh,累计同比增长 116%。

从电池种类来看，4 月三元电池装机量占比 67%仍为主流，磷酸铁锂装机占比

27%，相对于 3 月份 20%的占比略有提升。整体符合预期，我们认为在补贴

正式退坡前的抢装行情将提升产业链上半年的业绩表现，建议积极关注相关标

的：宁德时代、恩捷股份、新宙邦、璞泰来、当升科技、先导智能、赢合科技。 

 

风险提示：补贴退坡高于预期，行业竞争加剧，新技术替代风险 
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点评 

2019 年第 4 批推广目录 238 款车型：2019 年 5 月，《新能源汽车推广应用推荐车型目录（2019 年第 4 批）》相

关车型及主要参数发布，共有 238 款车型入选，环比第 3 批增加较多。19 年第 4 批推广目录中，新能源乘用车合计

51 款，占比 21%；客车 116 款，占比 49%；专用车 71 款，占比 30%。纯电动车型有 221 款，插电式混合动力车型

有 12 款，燃料电池车型 5 款。 

表 1：2019 年第 4 批推广目录车型统计 

车型 动力 2019 年第 1 批 2019 年第 2 批 2019 年第 3 批 2019 年第 4 批 2019 年累计 

乘用车 
纯电动 46 28 42 45 161 

插混 8 1 9 6 24 

乘用车合计 54 29 51 51 185 

客车 

纯电动 32 22 70 107 231 

插混 
  

2 4 6 

燃料电池 
  

1 5 6 

客车合计 32 22 73 116 243 

专用车 

纯电动 20 33 52 69 174 

插混 
   

2 2 

燃料电池 
  

2 
 

2 

专用车合计 20 33 54 71 178 

合计 106 84 178 238 606 

数据来源：工信部，浙商证券研究所 

 

新能源乘用车：乘用车能量密度保持提升趋势，160Wh/kg 以上的车型占比已达 44%。本次目录纯电动车型中，

41 款车型能量密度大于等于 140Wh/kg，占比达到 91%，其中，有 16 款车型能量密度超过 160Wh/kg，占比 44%。

与第二十八批相比，高能量密度车型占比进一步提升，且多数车型均能获得 0.9 倍以上补贴。配套电池类型看，38 款

车型配套三元锂电池，在纯电乘用车中占比 84%。从续航里程看，本次推出的车型中已无 250 公里以下的，均可拿到

1.8 万元以上补贴，400 公里以上占比高达 53%，可享受 2.5 万元补贴，其中山西新能源的帝豪牌续航达到 500 公里，

能量密度高达 182.44wh/kg，为本批能量密度最高车型，装载威睿电动电池。在新进入车企中，合资车北京奔驰为一

大亮点，搭载的由北京奔驰总成的三元电池，系统能量密度仅 125wh/kg，但工况续航里程都达到了 400Km 以上。 

图 1：近 7 批推广目录乘用车能量密度统计  

 

 

 

 

图 2：2019 年第 4 批推广目录乘用车续航里程统计 

 

 

 

资料来源：工信部，浙商证券研究所  资料来源：工信部，浙商证券研究所 
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新能源客车：磷酸铁锂电池能量密度基本超过 135Wh/kg，符合 2019 技术要求。本次目录 107 款纯电动车型中，

有104款车型能量密度大于等于135Wh/kg，占比为97.2%，符合2019技术要求，仅3款车型能量密度低于135Wh/kg。

从配套电池类型看，99 款车型配套磷酸铁锂电池，8 款配套锰酸锂电池。从续航里程看，本次推出的车型 51.4%在

400km 以上，其余车型也全部超过 200km 的技术要求。燃料电池方面，本批目录中共有 5 款燃料电池客车，燃料电

池系统额定功率均在 30KW 以上，其中湖南中车一款车型已达到 62KW，它的燃料电池系统生产企业为大同氢雄云鼎

氢能科技有限公司。 

图 3：近 7 批推广目录客车能量密度统计  

 

 

 

 

图 4：2019 年第 4 批推广目录客车续航里程统计 

 

 

 

资料来源：工信部，浙商证券研究所  资料来源：工信部，浙商证券研究所 

新能源专用车：超过 3500kg 的载货汽车相对较多，能量密度多集中于 120-140Wh/kg。配套电池类型看，51 款

车型配套磷酸铁锂电池（占比 72%）；16 款车型配套三元电池（占比 23%）。从续航里程看，本次推出的车型 36 款在

300km 以上，其余车型 100-300km 之间。目前专用车带电量主流在 50kWh 以上。从载重来看，此次的超过 3500kg

的载货汽车相对较多，很好的产品延伸。 

投资建议 

根据乘联会数据，4 月新能源乘用车销量约 9.17 万辆，同比增长 28%，相对于传统乘用车的增速-17%看，新能

源车表现较强。根据 GGII 数据，同期动力电池装机量约 5.41GWh，同比增长 44%，环比增长 6%，乘用车仍为消纳

主力，占比 75%。2019 年 1-4 月累计装机电量为 17.71gwh,累计同比增长 116%。从电池种类来看，三元电池装机量

占比 67%仍为主流，磷酸铁锂装机占比 27%，相对于 3 月份 20%的占比略有提升。按照电池企业排名，宁德时代 4

月市占率 47.3%仍在提升，比亚迪占比 30.9%，旗下车型销售良好，第三名国轩高科占比 4.4%。我们认为在补贴正

式退坡前的抢装行情将提升产业链上半年的业绩表现，建议积极关注相关标的：宁德时代、恩捷股份、新宙邦、璞泰

来、当升科技、先导智能、赢合科技。 

图 5：4 月新能源乘用车销量同比增长 28%  

 

 

 

 

图 6：2019 年 4 月动力电池装机量同比增长 44% 

 

 

 

资料来源：乘联会，浙商证券研究所  资料来源：GGII，浙商证券研究所 
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股票投资评级说明 

以报告日后的 6 个月内，证券相对于沪深 300 指数的涨跌幅为标准，定义如下： 

1、买入  ：相对于沪深 300 指数表现 ＋20％以上；   

2、增持  ：相对于沪深 300 指数表现 ＋10％～＋20％；   

3、中性  ：相对于沪深 300 指数表现－10％～＋10％之间波动；   

4、减持  ：相对于沪深 300 指数表现－10％以下。 

 

行业的投资评级：  

以报告日后的 6 个月内，行业指数相对于沪深 300 指数的涨跌幅为标准，定义如下：   

1、看好  ：行业指数相对于沪深 300 指数表现＋10%以上；   

2、中性  ：行业指数相对于沪深 300 指数表现－10%～＋10%以上；   

3、看淡  ：行业指数相对于沪深 300 指数表现－10%以下。   

我们在此提醒您，不同证券研究机构采用不同的评级术语及评级标准。我们采用的是相对评级体系，表示投资的相对

比重。 

建议：投资者买入或者卖出证券的决定取决于个人的实际情况，比如当前的持仓结构以及其他需要考虑的因素。投资

者不应仅仅依靠投资评级来推断结论  

 

法律声明及风险提示 

本报告由浙商证券股份有限公司（已具备中国证监会批复的证券投资咨询业务资格，经营许可证编号为：Z39833000）

制作。本报告中的信息均来源于我们认为可靠的已公开资料，但浙商证券股份有限公司及其关联机构（以下统称“本

公司” ）对这些信息的真实性、准确性及完整性不作任何保证，也不保证所包含的信息和建议不发生任何变更。本公

司没有将变更的信息和建议向报告所有接收者进行更新的义务。  

本报告仅供本公司的客户作参考之用。本公司不会因接收人收到本报告而视其为本公司的当然客户。 

本报告仅反映报告作者的出具日的观点和判断，在任何情况下，本报告中的信息或所表述的意见均不构成对任何人的

投资建议，投资者应当对本报告中的信息和意见进行独立评估，并应同时考量各自的投资目的、财务状况和特定需求。

对依据或者使用本报告所造成的一切后果，本公司及/或其关联人员均不承担任何法律责任。  

本公司的交易人员以及其他专业人士可能会依据不同假设和标准、采用不同的分析方法而口头或书面发表与本报告意

见及建议不一致的市场评论和/或交易观点。本公司没有将此意见及建议向报告所有接收者进行更新的义务。本公司的

资产管理部门、自营部门以及其他投资业务部门可能独立做出与本报告中的意见或建议不一致的投资决策。  

本报告版权均归本公司所有，未经本公司事先书面授权，任何机构或个人不得以任何形式复制、发布、传播本报告的

全部或部分内容。经授权刊载、转发本报告或者摘要的，应当注明本报告发布人和发布日期，并提示使用本报告的风

险。未经授权或未按要求刊载、转发本报告的，应当承担相应的法律责任。本公司将保留向其追究法律责任的权利。 
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