
香港交易及結算所有限公司及香港聯合交易所有限公司對本公告之內容概不負責，對其
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持續關連交易

持續關連交易

(1) 中航集團公司交易

茲提述有關（其中包括）本公司持續關連交易之二零二一年通函。本公司預期二零二一
年通函所載的若干持續關連交易將於二零二四年十二月三十一日後繼續進行，因此，
本公司將繼續根據香港上市規則的規定，在未來三年（即二零二五年一月一日至二零
二七年十二月三十一日）內就進行該等持續關連交易遵守香港上市規則第14A章的規
定。

(2) 國貨航交易

茲提述本公司日期為二零二二年九月二十日的公告及本公司日期為二零二二年九月二
十八日的通函，內容有關（其中包括）國貨航交易。國貨航框架協議的現時年期將於二
零二四年十二月三十一日屆滿。由於本公司預期將於二零二四年十二月三十一日後繼
續進行國貨航交易，故董事會決議於二零二四年十月三十日續展國貨航框架協議，自
二零二五年一月一日起至二零二七年十二月三十一日止為期三年，惟須獲得獨立股東
於臨時股東大會上批准後，方可進行。
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香港上市規則涵義

(1) 中航集團公司交易

中航集團公司為本公司控股股東。中航傳媒為中航集團公司的全資附屬公司。因此，
中航集團公司及中航傳媒各自均為本公司在香港上市規則項下所界定的關連人士。中
航集團公司交易構成本公司的持續關連交易。

由於政府包機服務框架協議、新相互提供服務框架協議、新房地產租賃框架協議及傳
媒業務合作框架協議項下擬進行的持續關連交易（符合最低豁免水平的持續關連交易
除外）的各個適用百分比率（盈利比率除外），按全年基準計算，高於0.1%但低於5%，
因此屬香港上市規則第14A.76(2)(a)條所指的交易。因此，此等持續關連交易須遵守香
港上市規則第14A章有關申報、公告及年度審核的規定，但獲豁免遵守有關獲取獨立
股東批准的規定。根據上海上市規則，政府包機服務框架協議、新相互提供服務框架
協議、新房地產租賃框架協議及傳媒業務合作框架協議須經獨立股東於臨時股東大會
上批准。

(2) 國貨航交易

作為本公司控股股東中航集團公司的非全資附屬公司，國貨航按香港上市規則界定為
本公司的關連人士，國貨航交易因此構成香港上市規則第14A章下本公司的持續關連
交易。由於國貨航交易項下國貨航集團應付之客機貨運業務運輸服務價款之建議年度
上限最高適用百分比率按全年基準計算高於5%，故該等交易須遵守香港上市規則第
14A章項下公告、年度審核、通函（包括獨立財務顧問意見）及獨立股東批准的規定。

就本集團提供的地面服務及其他服務而言，由於相關的國貨航集團應付款項之建議年
度上限最高適用百分比率按全年基準計算高於0.1%但低於5%，故該等交易須遵守香港
上市規則第14A章項下公告及年度審核之規定，但獲豁免遵守獨立股東批准的規定。

就國貨航集團提供的地面服務及其他服務而言，由於相關的本集團應付款項之建議年
度上限最高適用百分比率按全年基準計算高於0.1%但低於5%，故該等交易須遵守香港
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上市規則第14A章項下公告及年度審核之規定，但獲豁免遵守獨立股東批准的規定。

就本集團提供的房地產租賃服務而言，由於相關的國貨航集團應付款項之建議年度上
限最高適用百分比率按全年基準計算高於0.1%但低於5%，故該等交易須遵守香港上市
規則第14A章項下公告及年度審核之規定，但獲豁免遵守獨立股東批准的規定。

就國貨航集團提供的房地產租賃服務而言，預計於二零二五年、二零二六年及二零二
七年各年本集團應付的總金額將低於香港上市規則第14A.76(1)(a)條所規定的最低豁免
水平，因此，該項交易將獲豁免遵守香港上市規則第14A章項下的公告、年度審核及
獨立股東批准規定。

根據上海上市規則，國貨航交易須經獨立股東於臨時股東大會上批准。

本公司將召開臨時股東大會，以供獨立股東審議及批准中航集團框架協議、中航集團
公司交易及各中航集團公司交易的建議年度上限，以及國貨航框架協議、國貨航交易
及國貨航交易的建議年度上限。一份載有（其中包括）以下內容的通函：(i)中航集團公
司交易及國貨航交易的詳情；(ii)獨立財務顧問就非豁免交易的意見致獨立董事委員會
及獨立股東的函件；及(iii)獨立董事委員會就非豁免交易的推薦意見，將根據香港上
市規則於二零二四年十一月二十日或之前寄發予股東。

I. 中航集團公司交易

茲提述有關（其中包括）本公司持續關連交易之二零二一年通函。本公司預期二零二一年
通函所載的若干持續關連交易將於二零二四年十二月三十一日後繼續進行，因此，本公
司將繼續根據香港上市規則的規定，在未來三年（即二零二五年一月一日至二零二七年十
二月三十一日）內就進行該等持續關連交易遵守香港上市規則第14A章的規定。
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1. 訂約方及訂約方之間的關係

本公司的主要業務為航空客運、航空貨運及相關服務，與下列訂約方進行持續
關連交易：

• 中航集團公司

中航集團公司直接持有本公司39.57%的股份，並通過其全資附屬公司中航
有限持有本公司11.75%的股份，於本公告日期，為本公司的控股股東。於
本公告日期，國務院國有資產監督管理委員會為中航集團公司的控股股東
及實際控制人。中航集團公司主要經營中航集團公司及其投資企業中由國
家投資形成的全部國有資產和國有股權，飛機租賃及航空器材及設備的維
修業務。

• 中航傳媒

中航傳媒為中航集團公司的全資附屬公司，因此根據香港上市規則所界
定，為本公司的關連人士。中航傳媒主要從事傳媒廣告業務。

2. 與中航集團進行的持續關連交易

2.1 政府包機服務

本公司（作為承運人）與中航集團公司（作為包機人）於二零二一年十月二十
九日訂立政府包機服務框架協議。於二零二一年臨時股東大會上，獨立股
東批准了（其中包括）政府包機服務框架協議項下擬進行的持續關連交易以
及截至二零二二年、二零二三年及二零二四年十二月三十一日止三個年度
的相關年度上限，根據上海上市規則，該等交易須經獨立股東批准。

政府包機服務框架協議的現時年期將於二零二四年十二月三十一日屆滿。
由於本公司預期政府包機服務框架協議項下擬進行的交易將於二零二四年
十二月三十一日之後繼續進行，董事會決議於二零二四年十月三十日續展
政府包機服務框架協議，自二零二五年一月一日起至二零二七年十二月三
十一日止為期三年，惟須獲得獨立股東於臨時股東大會上批准後，方可進
行。
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交易描述﹕

根據政府包機服務框架協議，中航集團公司為完成政府包機任務，需使用
本公司提供的包機服務（「政府包機服務」）。

雙方協商同意政府包機服務按照承運人提供政府包機服務的成本加上合理
利潤（經參考過往數據，合理利潤率通常為5%至10%）的方式由雙方公平協
商釐定價格，成本包括直接成本和間接成本。本公司認為利潤率與過往數
據一致，是公平合理的。

續展政府包機服務框架協議須經獨立股東於臨時股東大會批准。倘若獲得
獨立股東的批准，政府包機服務框架協議的年期將自二零二五年一月一日
起至二零二七年十二月三十一日止續展三年，且可自動連續續展多次，每
次為期三年，惟須遵守香港上市規則╱上海上市規則的要求並履行香港上
市規則╱上海上市規則所要求的批准程序。在政府包機服務框架協議的期
限內，任何一方可給予另一方不少於三個月的事先書面通知，以於任何一
年的十二月三十一日期滿時終止政府包機服務框架協議。

訂立該交易的原因：

作為中國的載旗航空公司，本公司過往一直向政府代表團、國家體育和文
化代表團等提供與政府有關的包機服務。作為政府包機指定承運人，本公
司已經具有一定的品牌知名度。依據政府包機服務框架協議按照成本加成
的收費方式，本公司可由該等交易獲取收入。

- 5 -



過往金額及建議上限：

下表載列中航集團公司就本公司提供政府包機服務支付的金額的過往年度
上限、實際金額及建議年度上限的概要：

單位﹕人民幣百萬元

過往年度上限 過往實際金額 建議年度上限

截至
二零二二年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二三年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二四年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二二年

十二月
三十一日

止年度實際
全年金額

截至二零二
三年十二月
三十一日止
年度實際全

年金額

二零二四年
一月一日至
二零二四年
六月三十日

期間的
未經審核
過往金額

截至
二零二四年

十二月
三十一日

止年度的預
估全年金額

截至
二零二五年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二六年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二七年

十二月
三十一日

止年度上限

中航集團公司就本公司提供
的政府包機服務支付的
金額 900 900 900 252 383 37 560 900 900 900

由於政府包機需求不定期且難以預計，二零二二年和二零二三年國際包機
服務有所減少，致使二零二二年和二零二三年本公司包機收入金額不及預
期。截至二零二四年十二月三十一日止年度政府包機服務的預估全年金額
乃根據中航集團公司就本公司提供政府包機服務支付的最高過往金額計算
得出。此外，隨著政府代表團出訪活動的逐步恢復，將導致截至二零二四
年十二月三十一日止年度的預計金額有所增加。
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訂立未來三年年度上限的基準：

在達致上述年度上限時，董事已考慮上表所載相同類型交易的過往及預計
交易金額。儘管二零二二年和二零二三年國際包機業務有所下降，預期政
府出訪活動將逐步恢復並持續增加，因此建議政府包機服務於二零二五年
至二零二七年的年度上限維持在人民幣9億元，其與截至二零二四年止三
個年度政府包機服務的過往年度上限一致。

2.2 房地產租賃

本公司與中航集團公司於二零二一年十月二十九日訂立房地產租賃框架協
議。於二零二一年臨時股東大會上，獨立股東批准了（其中包括）房地產租
賃框架協議項下擬進行的持續關連交易以及截至二零二二年、二零二三年
及二零二四年十二月三十一日止三個年度的相關年度上限，根據上海上市
規則，該等交易須經獨立股東批准。

房地產租賃框架協議的現時年期將於二零二四年十二月三十一日屆滿。由
於本公司預期房地產租賃框架協議項下擬進行的交易將於二零二四年十二
月三十一日之後繼續進行，本公司於二零二四年十月三十日與中航集團公
司訂立新房地產租賃框架協議。根據新房地產租賃框架協議，國貨航集團
並不包含在中航集團的定義內。

交易描述﹕

根據新房地產租賃框架協議，本集團與中航集團同意繼續相互租賃對方所
擁有的部分房產（含附屬設施）和土地使用權，供各自生產經營、辦公和儲
倉等使用。本集團與中航集團之間租賃的房產（含附屬設施）和土地使用權
因地而異。本集團與中航集團均因應彼等各自於不同地點的需要來選擇相
互租賃的特定房產和土地使用權。

• 本集團（作為出租方）可將自有房產（包括本集團自建或根據中航集團
需求定制建造的房產）或合法擁有使用權的土地出租給中航集團供其
生產經營、辦公和倉儲等使用。該交易的定價原則和運作方式為：
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首先，本集團經綜合考慮房產、土地相關成本、稅費及合理利潤率等
因素後，向中航集團提供房產、土地租賃報價。相關成本包括建造成
本、折舊成本、資金成本、維修成本等。合理利潤率通常約為10%左
右，主要參考房地產租賃行業就類似服務（在可能情況下）的歷史平均
價及╱或其他上市公司所披露可資比較服務的利潤率釐定。

之後，中航集團經考慮房產、土地的租賃位置、服務品質等因素後，
與本集團按公平原則進行磋商並最終釐定房產、土地的租賃價格。該
等租賃價格應不低於可比情況下本集團給予獨立第三方的出租價格
（如有）。

• 本集團（作為承租方）基於生產經營、辦公和倉儲等業務需求，向中航
集團承租其自有房產及合法擁有使用權的土地。該交易的定價原則和
運作方式為：

首先，本集團進行市場調研，就所需租賃房產、土地的週邊獨立第三
方提供同類型房產、土地租賃服務（如有）的情況進行信息收集整理分
析。一般而言，本集團指定部門或人員通過電郵、傳真或電話等方式
諮詢至少兩名獨立第三方（如有）的價格及條款。

之後，(i)若經市場調研後，存在同類型交易的可比市場，則雙方參考
市場上同類型服務的至少兩名獨立第三方的市場價格並考慮相關因素
後公平協商釐定房產、土地的租賃價格。相關因素包括房產、土地的
地理位置、功能佈局、裝修、配套設施、物業服務等情況及承租方的
具體需求；(ii)若經市場調研後，週邊無同類型交易的可比市場，則
採用成本加成方法進行定價：基於中航集團提供的房產、土地的相關
成本、稅費及合理利潤率，雙方公平協商釐定房產、土地的租賃價
格。相關成本包括建造成本、折舊成本、資金成本、維修成本等。合
理利潤率主要參考房地產租賃行業就類似服務（在可能情況下）的歷史
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平均價及╱或其他上市公司所披露可資比較服務的利潤率釐定，且中
航集團的合理利潤率不超過10%。上述租賃價格應不高於可比情況下
中航集團給予獨立第三方的出租價格（如有）。

雙方互相租賃對方房產、土地時，雙方可按上述定價原則確定各自房產、
土地的租賃價格，最終按照等價交換的原則進行房產和土地使用權的置換
租賃。

根據新房地產租賃框架協議，雙方對房產、土地的租賃期限一般不超過三
年；但(i)如政府及╱或行業有特殊要求，則房產、土地的租賃期限可遵照
執行；或(ii)如房屋屬於本集團按照中航集團要求而定制建造的，則房產的
租賃期限原則上不超過租賃標的物的使用年限。

根據新房地產租賃框架協議，新房地產租賃框架協議將在股東於本公司股
東大會批准後生效，有效期自二零二五年一月一日起至二零二七年十二月
三十一日止（「初始期限」）。於初始期限屆滿後，新房地產租賃框架協議可
自動連續續展多次，每次為期三年，惟須遵守香港上市規則╱上海上市規
則的要求並履行香港上市規則╱上海上市規則所要求的批准程序。在新房
地產租賃框架協議期限內，任何一方可給予另一方不少於三個月的事先書
面通知，於任何一年的十二月三十一日期滿時終止新房地產租賃框架協
議。

訂立該交易的原因：

本集團於日常業務過程中與包括關連人士及獨立第三方在內的不同主體訂
立類似的房地產租賃交易。
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過往金額及建議上限：

下表載列本集團根據房地產租賃框架協議向中航集團支付和收取的租金之
過往年度上限、實際金額及本集團根據新房地產租賃框架協議向中航集團
支付和收取的租金之建議年度上限的概要：

單位﹕人民幣百萬元

過往年度上限 過往實際金額 建議年度上限

截至
二零二二年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二三年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二四年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二二年

十二月
三十一日

止年度實際
全年金額

截至
二零二三年

十二月
三十一日

止年度實際
全年金額

二零二四年
一月一日至
二零二四年
六月三十日

期間的
未經審核
過往金額

截至
二零二四年

十二月
三十一日

止年度的預
估全年金額

截至
二零二五年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二六年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二七年

十二月
三十一日

止年度上限

本集團作為承租人訂立的租
賃所涉及的使用權資產
總值 附註 350 370 390 111 63 14 200 250 260 270

本集團作為出租人收取的年
度租金總額（不包括下述
躉交租金） 150 166 176 4 51 12 27 120 130 140

本集團因定制物業租賃錄得
的躉交租金 0 230 330 不適用 不適用 不適用 不適用 0 260 270

附註： 由於國際財務報告準則第16號－－「租賃」於二零一九年一月一日起生效
並適用於二零一九年一月一日或之後開始的財務年度，根據香港聯交所
的規定，就二零二五年、二零二六年及二零二七年本集團作為承租人的
房地產租賃持續關連交易，以本集團訂立的租賃所涉及的使用權資產的
總值設定全年上限。
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由於相關項目尚未開工，根據房地產租賃框架協議，定制物業的租賃尚無
錄得過往實際金額。

訂立未來三年年度上限的基準：

於達致上述本集團作為承租人根據新房地產租賃框架協議將訂立的租賃所
涉及的使用權資產總值年度上限時，董事已考慮：(i)過往交易金額（於截
至二零二二年及二零二三年十二月三十一日止年度分別為人民幣1.11億元
及人民幣6,300萬元以及截至二零二四年六月三十日止六個月為人民幣
1,400萬元）；及(ii)本集團向中航集團支付的租金的未來增長水平（預計每
年上漲5%左右。預估年增長率5%乃參考相關機構對中國國內生產總值增
長所作的預測計算得出）以及由本集團業務發展所帶來的新增的租賃需
求。因此，預計本集團未來向中航集團支付的年度租金總額於二零二五年
至二零二七年分別不超過人民幣1.2億元、人民幣1.3億元及人民幣1.4億
元。在此基礎上，按參考市場借款利率水平釐定的適用於本公司租賃業務
的折現率3%至5%對預計未來租金總額進行折現計算出的使用權資產價值
於二零二五年至二零二七年預計分別不超過人民幣2.5億元、人民幣2.6億
元及人民幣2.7億元。

於達致上述中航集團根據新房地產租賃框架協議應付本集團的年度租金總
額之年度上限時，董事已考慮：(i)過往交易金額（於截至二零二二年及二
零二三年十二月三十一日止年度分別為人民幣400萬元及人民幣5,100萬元
以及截至二零二四年六月三十日止六個月為人民幣1,200萬元）；及(ii)中航
集團應向本集團支付的租金的預期未來增長水平（預計每年上漲5%左右。
預估年增長率5%乃參考相關機構對中國國內生產總值增長所作的預測計算
得出）以及由中航集團業務發展所帶來的新增的租賃需求。目前，中航集
團主要從本公司租賃。考慮到未來本公司的附屬公司也可能根據新房地產
租賃框架協議向中航集團出租，這可能導致中航集團根據新房地產租賃框
架協議應付本集團的租金增加。因此，預計中航集團於二零二五年至二零
二七年應付本集團的未來年度租金總額分別不超過人民幣1.2億元、人民幣
1.3億元及人民幣1.4億元。
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另外，本集團預計未來三年將根據新房地產租賃框架協議與中航集團發生
定制的租賃交易，即指由本集團根據中航集團的請求在本集團擁有使用權
的土地上建設房產（「定制物業」），並在定制物業建成後向中航集團進行出
租並開始計算租期。該等租賃交易的租金由租期開始前收取並自租期開始
時作為融資租賃進行財務記賬的躉交租金（通常等於房產的建造成本）（「躉
交租金」）和租期開始後的年度租金（「年度租金」）組成。就年度租金部分，
已涵蓋在中航集團根據新房地產租賃框架協議應付本集團的年度租金總額
之上限中予以考慮。就躉交租金的部分，由於躉交租金在租期開始時會作
為融資租賃進行財務記賬，因此本公司參考融資租賃交易的上限設置方
式，就躉交租金制定了年度交易上限。根據目前的預計，本集團和中航集
團在未來三年中可能發生的定制物業交易包括浙江中宇配餐樓。考慮到浙
江中宇新建配餐樓預計於二零二五年動工及於二零二六年底或可能延至二
零二七年竣工投產，且計及預計項目投資金額人民幣2.2億元以及因施工延
期而可能導致的成本增加（如增加的人工成本），預計本集團就新房地產租
賃框架協議項下定制物業租賃錄得的躉交租金於二零二六年及二零二七年
分別不超過人民幣2.6億元及人民幣2.7億元。

獨立財務顧問對新房地產租賃框架協議項下房產租賃期限的意見

如上所述，根據新房地產租賃框架協議，房產或土地的租賃期限不超過三
年；但以下情況例外：(i)如政府及╱或行業對租賃房產或土地的租賃期限
有特殊要求；及(ii)如房產由本集團按中航集團的要求定制建造，而租賃期
限不得超過租賃房產（統稱為「物業」）的使用年限。

根據香港上市規則第14A.52條，持續關連交易的協議期限不得超過三年，
除非特別情況下因為交易的性質而需要有較長的合約期。在該情況下，上
市發行人必須委任獨立財務顧問，解釋為何協議需要有較長的期限，並確
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認協議的期限合乎業內該類協議的一般處理方法。本公司已就此委任寶橋
融資為獨立財務顧問。寶橋融資已根據研究及分析以及與本公司管理層就
物業的租賃條款所進行的討論，達致意見如下：

由於本集團及中航集團均在相關的業務領域經營，故兩個集團對彼此擁有
用作一般及╱或業務運營用途的若干類型的物業及╱或位於特定區域的物
業（例如位於機場內或毗鄰機場的物業）的需求類似。

根據寶橋融資與本公司管理層的討論，物業包括(i)受特定的政府或行業主
管部門監管及相應政府或行業主管部門對租賃期限的特定法規╱規定規限
的物業，不時租出的物業的租賃期限可能超過三年，而遵守適用的政
府╱行業法規或租賃物業的規定屬本集團正常商業慣例；(ii)本集團將在本
集團擁有使用權的土地上定制建造的物業（倘中航集團提出要求），其後在
該等物業建成後向中航集團出租該等物業並開始計算租期。由於該等物業
的設計及建造成本將由中航集團承擔，中航集團（作為承租人）就物業的建
造將產生較大資本支出，中航集團要求較長租賃期限（參考該等物業的使
用壽命）在商業上屬合理，以確保其穩定順利使用及以合理成本建造物
業。

如本公司管理層所告知，儘管本集團與中航集團當前並無受特殊政府
及╱或行業規定所規限的租賃安排，寶橋融資已取得並審閱與由中國海關
總署（「海關總署」）規管的物業的現有租賃交易有關的相關合約，該等合約
由本集團與國貨航集團於二零一七年一月訂立，初始租期為六年，並於二
零二三年額外續展三年（「現有受規管物業交易」）。寶橋融資了解到，六年
的初步租賃期限乃訂約雙方遵照海關總署於二零零八年一月三十日發佈的
《中華人民共和國海關監管場所管理辦法》（「海關總署辦法」）協定，而海關
總署辦法規定（其中包括）受海關總署監管的區域內用於進出口貨物裝卸、
儲存、交付及運輸的物業租賃期限最少須為五年。
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儘管海關總署辦法已被海關總署於二零一七年十一月一日發佈的新辦法取
代，且新辦法項下並無具體的租賃期限規定，但據本公司管理層告知，本
公司不能排除政府或行業主管部門（包括海關總署）將要求該等物業於新房
地產租賃框架協議期限內的租賃期限超過三年的可能性。從本公司角度而
言，訂立具靈活性租賃期的新房地產租賃框架協議以符合租賃物業的監管
合規及行業要求，將不僅能使本集團（作為承租人）取得中航集團所擁有之
物業的使用權以供本集團經營之用，同時亦為本集團（作為出租方）提供靈
活性出租其空置的物業以獲取租金收入，與本集團的長期策略吻合，並標
誌著本集團與中航集團之間的長期合作承諾。

就根據新房地產租賃框架協議由本集團定制建造的物業而言，寶橋融資自
本公司提供的信息中注意到，本公司擬就建造浙江中宇配餐樓（提供餐飲
服務的物業）與中航集團公司的間接全資附屬公司進行合作。浙江中宇配
餐樓將於二零二五年動工，預計其租賃期限為10至20年。就本公司（作為
出租人）而言，有關租賃安排將為本公司取得物業的產權，從而提升本公
司閒置土地及資產基礎的價值。此外，經考慮(i)物業的建造時間（即如本
公司管理層所告知的一至兩年）；及(ii)鑒於本公司及中航集團的業務性
質，將閒置土地或該等定制建造的房屋租賃予其他外部各方較為困難，故
該等物業的租賃期限較長（經參考物業的使用壽命）在商業上屬合理。

審閱可資比較交易

於考慮根據新房地產租賃框架協議租賃物業的租賃期限超過三年是否屬正
常商業慣例時，寶橋融資已根據以下選擇標準識別及選取18項可資比較交
易（「可資比較交易」）：(a)自二零二一年以來在香港聯交所上市的公司所刊
發有關用作一般及╱或業務運營用途的土地及物業的租賃安排的持續關連
交易公告；(b)租賃期限超過三年的交易。
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根據寶橋融資對可資比較交易的審閱，就中國租賃物業訂立長期租賃並不
罕見，而在18項可資比較交易中有17項為中國土地╱物業的相關租賃安
排。寶橋融資亦注意到該等可資比較交易的租賃期限介乎5年至50年，平
均約為13年。此外，在18項可資比較交易中有3項與定制建造的租賃安排
相若。其中，有兩項涉及與中國航空業的同業公司中國東方航空股份有限
公司（「東航」）於二零二一年及二零二二年所訂立有關航空公司運營的物
業，租賃期限為6年，而另一項則屬租賃予建造工廠大廈╱設施的土地，
租賃期限為20年。該等18項可資比較交易的物業用途包括工業生產、商業
經營、醫院運營及用作一般及╱或業務運營用途的辦公室。儘管概無可資
比較交易如本公司般涉及租賃受規管物業，寶橋融資認為，不論所涉及的
物業類型，可資比較交易仍可代表於中國用作一般及╱或業務運營用途的
物業租賃安排的一般市場慣例。

因此，根據寶橋融資對租賃期限介乎5年至50年的可資比較交易及初步租
期為6年的現有受規管物業交易的審閱，寶橋融資認為，新房地產租賃框
架協議項下規定租賃期限須超過3年的物業的租賃期限，(i)如政府及╱或
行業有特殊法規╱要求；及(ii)為有關用途而建設的物業的租賃期限將達到
10至20年，均在可資比較交易及╱或現有受規管物業交易的範圍之內。

經考慮上文討論的主要因素，寶橋融資認為本集團與中航集團在新房地產
租賃框架協議下就物業的租賃訂立年期超過三年及該年期乃屬此類協議之
正常商業慣例。

2.3 媒體業務

本公司與中航傳媒於二零二一年十月二十九日訂立傳媒業務合作框架協
議。於二零二一年臨時股東大會上，獨立股東批准了（其中包括）傳媒業務
合作框架協議項下擬進行的持續關連交易以及截至二零二二年、二零二三
年及二零二四年十二月三十一日止三個年度的相關年度上限，根據上海上
市規則，該等交易須經獨立股東批准。
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傳媒業務合作框架協議的現時年期將於二零二四年十二月三十一日屆滿。
由於本公司預期傳媒業務合作框架協議項下擬進行的交易將於二零二四年
十二月三十一日之後繼續進行，董事會於二零二四年十月三十日決議續展
傳媒業務合作框架協議，自二零二五年一月一日起至二零二七年十二月三
十一日止為期三年，惟須獲得獨立股東於臨時股東大會上批准後，方可進
行。

交易描述﹕

根據傳媒業務合作框架協議，

• 中航傳媒同意為本集團提供傳媒業務服務。其中，本公司授予中航傳
媒機艙讀物、影視、音樂與音頻等文化內容的獨家發放權。

• 本公司委託中航傳媒作為本公司傳媒業務的總服務商，向本公司提供
以下傳媒業務（「委託業務」）：

(1) 機上娛樂系統業務、機上網絡平台業務；

(2) 品牌傳播和產品營銷推廣類業務：包括但不限於品牌調研諮詢規
劃類、設計文案策劃類、平面影視拍攝製作類、公關活動類、媒
介廣告投放類、宣促品和IP形象製作管理類、社交媒體運維類、
知識產權管理類；

(3) 新聞宣傳業務，包括但不僅限於對外媒體運維、對內報刊製作
等；

(4) 廣告管理業務、媒體合作管理業務；

(5) 其他本公司委託的傳媒業務。

對於上述業務，本集團將根據服務項目及具體需求，(1)基於中
航傳媒報價並參考同類型市場服務的至少兩名獨立第三方的市場
價格（如有），並經考慮服務標準、範圍、業務量、訂約方的具體
需求等因素後，雙方公平協商釐定最終交易價格；及╱或(2)基
於中航傳媒成本加上合理服務費由雙方公平協商釐定服務費用，
並視中航傳媒管理情況進行獎罰，最終按照交易實際發生額進行
結算。中航傳媒須提供包括但不限於成本的情況、對外採購的情
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況、實際結算的情況；中航傳媒收取的服務費不超過成本的
10%，主要參考相關行業就類似產品或服務（在可能情況下）的歷
史平均價及╱或可資比較產品及服務的利潤率釐定。

• 就本公司向中航傳媒採購委託業務以外的傳媒產品或服務，本集團將
按照下述原則與中航傳媒公平協商釐定並支付相關服務費用：

(1) 如有政府定價或指導價，可遵循政府定價或指導價；

(2) 如無政府定價或指導價時，可基於中航傳媒報價並參考市場上同
類型服務的至少兩名獨立第三方的市場價格（如有），並經考慮服
務標準、範圍、業務量、訂約方的具體需求等若干因素後，雙方
公平協商釐定最終交易價格；

(3) 如公開市場價格無法獲取或市場上沒有相同或類似的業務活動
時，雙方可基於中航傳媒的成本加合理服務費，並視中航傳媒管
理情況進行獎罰，最終按照交易實際發生額進行結算。中航傳媒
須提供包括但不限於成本的情況、對外採購的情況、實際結算的
情況；中航傳媒收取的服務費不超過成本的10%，主要參考相關
行業就類似產品或服務（在可能情況下）的歷史平均價及╱或可資
比較產品及服務的利潤率釐定。

• 就中航傳媒在經營本公司傳媒業務過程中使用的本公司的媒體，中航
傳媒於二零二五年、二零二六年及二零二七年三個年度每年向本公司
支付媒體資源費人民幣1,389.15萬元。
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本公司與中航傳媒按照業務需要簽訂相關業務協議，本公司負責業務的執
行標準、業務需求、預算、評價，中航傳媒負責業務的總實施。如中航傳
媒為本公司的附屬公司提供傳媒業務服務，雙方參照傳媒業務合作框架協
議的原則簽訂相關業務執行協議。

續展傳媒業務合作框架協議須經獨立股東於臨時股東大會批准。倘若獲得
獨立股東的批准，傳媒業務合作框架協議的年期將自二零二五年一月一日
起至二零二七年十二月三十一日止續展三年，且可自動連續續展多次，每
次為期三年，惟須遵守香港上市規則╱上海上市規則的要求並履行香港上
市規則╱上海上市規則所要求的批准程序。在傳媒業務合作框架協議的期
限內，任何一方可給予另一方不少於三個月的事先書面通知，於任何一年
的十二月三十一日期滿時終止傳媒業務合作框架協議。

訂立該交易的原因：

中航傳媒擁有機上廣告營運的豐富經驗及擁有廣泛的廣告贊助商渠道。中
航傳媒作為一家長期從事航空傳媒業務的公司，擁有專業的資質和團隊，
且對本公司的企業文化、品牌有較深的理解，特別在娛樂系統節目製作、
廣告代理等航空媒體業務領域擁有豐富經驗及擁有廣泛的廣告贊助商渠
道，具有一定優勢。

過往金額及建議上限：

下表載列本集團根據傳媒業務合作框架協議向中航傳媒支付的金額之過往
年度上限、實際金額及本集團根據傳媒業務合作框協議向中航傳媒支付的
金額之建議年度上限的概要：

- 18 -



單位﹕人民幣百萬元

過往年度上限 過往實際金額 建議年度上限

截至
二零二二年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二三年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二四年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二二年

十二月
三十一日

止年度實際
全年金額

截至
二零二三年

十二月
三十一日

止年度實際
全年金額

二零二四年
一月一日至
二零二四年
六月三十日

期間的
未經審核
過往金額

截至
二零二四年

十二月
三十一日

止年度的預
估全年金額

截至
二零二五年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二六年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二七年

十二月
三十一日

止年度上限

本集團支付的金額 400 500 600 115 109 64 195 400 500 600

本集團就接受媒體業務，於二零二二年至二零二四年向中航傳媒實際支付
的款項相比各年度之年度上限有所減少主要是受到以下因素綜合影響：(i)
國際運力規模尚未恢復至疫情前水平（二零二三年底執行的國際及地區周
航班已恢復至二零一九年同期的74%），因此本集團對機上視聽節目、廣告
代理等航空媒體業務的採購量大幅下滑；及(ii)本公司面對疫情衝擊，加強
成本和費用的精細化管理。

訂立未來三年年度上限的基準：

在達致本集團根據傳媒業務合作框架協議將向中航傳媒支付的金額的年度
上限時，董事考慮到上表所載相同類型交易的過往交易金額（於截至二零
二二年及二零二三年十二月三十一日止年度分別為人民幣1.15億元及人民
幣1.09億元以及截至二零二四年六月三十日止六個月為人民幣6,400萬元）
及下列因素：(i)考慮到二零二四年上半年交易金額以及二零二四年下半年
可能進行機上娛樂系統升級以及因引進新飛機而新增媒體服務，本集團預
期於二零二四年應付中航傳媒的交易金額將約為人民幣1.95億元；(ii)預計
於未來三年本集團運力將逐漸恢復至疫情前水平，導致對機上視聽節目、
廣告代理服務等航空媒體服務的需求增加；及(iii)本公司服務發展戰略注
重服務品質不斷提高，因此本公司將增加對航空媒體業務的採購、製作、
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推廣、傳播等方面的投入，令本公司更多地委託中航傳媒提供更多傳媒業
務服務。綜合上述因素，預計二零二五年至二零二七年的交易金額會較過
往實際交易金額有所增加。以二零二四年本集團預計將向中航傳媒支付的
交易金額及上述預期業務增長情況為基準，預計二零二五年至二零二七年
此項交易金額將分別不超過人民幣4億元、人民幣5億元及人民幣6億元。

於截至二零二五年、二零二六年及二零二七年十二月三十一日止三個年度
各年，預期中航傳媒根據傳媒業務合作框架協議應付本集團的年度總金
額，將低於香港上市規則第14A.76(1)(a)條所規定的最低豁免水平。因此，
該項交易將獲豁免香港上市規則第14A章對於持續關連交易的申報、年度
審核、公告及獨立股東批准的規定。

2.4 相互提供服務

本公司與中航集團公司於二零二一年十月二十九日訂立相互提供服務框架
協議。於二零二一年臨時股東大會上，獨立股東批准了（其中包括）相互提
供服務框架協議項下擬進行的持續關連交易以及截至二零二二年、二零二
三年及二零二四年十二月三十一日止三個年度的相關年度上限，根據上海
上市規則，該等交易須經獨立股東批准。

相互提供服務框架協議的現時年期將於二零二四年十二月三十一日屆滿。
由於本公司預期相互提供服務框架協議項下擬進行的交易將於二零二四年
十二月三十一日之後繼續進行，本公司於二零二四年十月三十日與中航集
團公司訂立新相互提供服務框架協議。根據新相互提供服務框架協議，國
貨航集團並不包含在中航集團的定義內，且新相互提供服務框架協議項下
的服務範圍已獲擴展。本集團與中航集團因各自具備的專業知識與另一方
的需求相符，故此服務類型亦有所不同。

交易描述﹕

根據新相互提供服務框架協議，

• 本集團接受中航集團的委託，向中航集團提供產品或服務，包括但不
限於：離退休人員管理服務、人力資源服務（指本集團向中航集團提
供檔案管理、社會保險管理等服務）、信息技術服務（主要包括信息技
術系統的維護）、採購服務、培訓服務、航空旅客運輸銷售服務、綜
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合保障服務（主要包括本集團向中航集團提供的員工食堂保障服務及
地面交通服務）、委託經營管理及提供機上供應品等。

對於本集團向中航集團提供的相關產品或服務，除協議另有協定者
外，本集團收取的價格將基於本集團成本及合理服務費（通常為成本
的3%至10%）及╱或參考本集團就同類型產品或服務向其他人士提供
的非關聯（連）交易價格，或按相關產品或服務的中航集團收入／收益
百分比收取，最終經雙方公平協商釐定。對於通過本集團平台銷售或
提供的相關產品或服務，本集團收取的價格將按該等產品或服務的中
航集團收入╱收益百分比收取。本集團可取得相關產品或服務之中航
集團收入╱收益，乃因該等產品或服務通過本集團平台銷售或提供，
令本集團得以取得必要數據。

• 本集團委託中航集團作為本集團的輔助生產類供應方或供應類服務的
管理方，向本集團提供如下產品或服務（以供應方獲得相關資質等為
前提），包括但不限於：

(1) 全球航班機上餐食與機供品管理服務；

(2) 餐飲和配餐保障和保潔服務（包括但不限於機上和地面的旅客及
員工的餐飲和配餐保障服務，以及國航休息室等區域保潔服
務）；

(3) 各種機上供應品的配送、擺放及洗滌等服務；

(4) 出勤樓的經營管理服務；
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(5) 辦公樓宇及其區域範圍內的物業管理服務（包括但不限於北京、
成都、重慶、上海、杭州、廣州、武漢、呼和浩特等地區；包括
但不限於保潔服務、綠植服務、洗滌服務、停車管理服務、採購
及維修服務、能源管理服務等服務）；

(6) 駐組保障服務、航延旅客保障服務及場地使用服務；

(7) 信息技術服務（主要包括信息技術系統開發）﹔

(8) 機上供應品、場景里程支付產品等產品；及

(9) 勞務服務（指中航集團根據本集團的需求提供的短時用工服務）、
委託經營管理等其他委託服務。

對於中航集團向本集團提供的上述產品或服務，除協議另有協定者
外，雙方須根據服務項目及具體需求，按照下述原則公平協商釐定相
關服務費用：(i)基於中航集團報價並參考市場上同類型服務的至少兩
名獨立第三方的市場價格（如有），並經考慮服務標準、範圍、業務
量、訂約方的具體需求等因素後，雙方公平協商釐定最終交易價格；
及╱或(ii)基於中航集團的成本加上合理服務費，雙方公平協商釐定
服務費用，並視中航集團管理情況進行獎罰，最終按照交易實際發生
額進行結算；在第(ii)項情況下，中航集團須提供包括但不限於自有
成本的情況、對外採購和實際結算的情況，而中航集團收取的服務費
不得超過成本的10%，主要參考相關行業就類似產品或服務（在可能
情況下）的歷史平均價及╱或其他上市公司所披露可資比較產品或服
務的利潤率釐定。
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• 本集團聘請中航集團為本集團輔助生產類服務或供應類服務的供應方
之一，中航集團須向本集團提供如下產品或服務（以供應方獲得相關
的資質等為前提），包括但不限於：

(1) 酒店住宿及員工療養服務；及

(2) 印刷機票和其他印刷品的服務。

對於中航集團向本集團提供的上述產品或服務，本集團將按照下述原
則與中航集團公平協商釐定相關服務費用：

(1) 如有政府定價或指導價，可遵循政府定價或指導價；

(2) 如無政府定價或指導價，可參考市場上同類型產品或服務的至少
兩名獨立第三方的市場價格（如有），並經考慮服務標準、範圍、
業務量、訂約方的具體需求等若干因素後，雙方公平協商釐定最
終交易價格。如服務接受方的服務需求發生變化，依據相關成
本、服務品質或其他因素的變動幅度雙方進行協商適度調整交易
價格；

(3) 如公開市場價格無法獲取或市場上沒有相同或類似的業務活動
時，雙方可基於中航集團的成本加上合理服務費，並視中航集團
管理情況進行獎罰，最終按照交易實際發生額進行結算。中航集
團須提供的資料包括但不限於自有成本的情況、對外採購和實際
結算的情況，而中航集團收取的服務費不得超過成本的10%，主
要參考相關行業就類似產品或服務（在可能情況下）的歷史平均價
及╱或其他上市公司所披露可資比較產品或服務的利潤率釐定。
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• 本集團和中航集團在雙方集團內部相互委託進行人力資源共享業務，
原則上將按照已支銷的人工成本釐定交易價格並經雙方公平協商釐
定，交易價格由用工單位全額承擔。

• 本集團視中航建設集團作為其物業管理項目總服務供應商。原則上，
本公司所有新建、擴建項目（個別地區總投資為人民幣500萬元（含）或
以下的項目除外）、國航休息室等房屋的建設、翻建項目以及總造價
在人民幣500萬元（含）以上（不含可抵扣增值稅）的維修項目，均委託
中航建設集團開展項目管理工作。本公司的附屬公司可以選擇委託中
航建設集團開展項目管理工作。

就中航建設集團提供的如上服務，中航建設集團以具體委託項目的工
程財務決算審計數額為依據，按照委託管理合同向本公司收取服務費
用。服務費用根據(i)本公司委託中航建設集團的委託管理內容所涉及
投資的財務決算審計數額的3%計取（3%比率乃根據過往數據釐定。基
於過往數據，3%比率符合本公司的既定期望因此被視為屬公平合
理），並視項目管理進度及結餘情況由協議雙方約定獎罰，具體事宜
在各項目委託管理合同中予以明確，或╱和(ii)中航建設集團以項目
的規模或投資為依據，按照委託管理內容向本公司收取服務費用，服
務費用根據本公司核定中航建設集團投入的人力，按照全人工成本實
際費用和獎罰費用（包括人工成本預算結餘獎勵、工期管理獎罰及投
資管控結餘獎罰等）計取，具體事宜在相關協議中明確。本公司附屬
公司可參考上述定價原則與中航建設集團公平協商確定委託管理服務
費用。

• 對於本集團或中航集團向對方提供的委託經營管理服務，雙方將(1)根
據服務項目及具體需求，基於提供服務方的成本及合理服務費率，公
平協商確定服務費用，並視委託管理表現進行獎勵；上述服務費率主
要參考相關行業就類似產品或服務（在可能情況下）所發佈的歷史平均
價及╱或其他上市公司所披露可資比較產品或服務的利潤率釐定，中
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航集團採納的服務費率不得超過10%；或(2)根據服務項目及具體需求
確定的相關財務╱業務指標（包括不限於銷售收入、淨利潤、權益收
益率等），以固定管理費+浮動管理費方式，公平協商確定服務費用。
固定管理費乃經考慮整體服務範圍及已分配資源後計算得出。另一方
面，浮動管理費則根據所提供委託經營管理服務產生的變數釐定。在
何種情況下會使用各自的指標以調整定價將由雙方經公平協商後協
定。本公司已參考數家擁有可資比較業務的上市公司，而選擇指標乃
專為特定項目及要求而設。例如，就委託銷售業務而言，指標可能基
於銷售收入，而就委託企業管理而言，指標則可能根據利潤或股權指
標而定。

新相互提供服務框架協議將在股東於本公司股東大會批准後生效，其初始
期限為二零二五年一月一日至二零二七年十二月三十一日。於初始期限屆
滿後，新相互提供服務框架協議可自動連續續展多次，每次為期三年，惟
須遵守香港上市規則╱上海上市規則的要求並履行香港上市規則╱上海上
市規則所要求的批准程序。在新相互提供服務框架協議的期限內，任何一
方可給予另一方不少於三個月的事先書面通知，於任何一年的十二月三十
一日期滿時終止新相互提供服務框架協議。

訂立該交易的原因：

本集團在離退休人員管理、人力資源服務等專業領域具備服務資質和良好
的專業能力，中航集團有意願繼續與本公司進行相關業務合作。

就中航集團提供的服務而言，董事相信中航集團擁有市場獨立第三方所欠
缺的優勢，包括(1)航空業的資格和專業知識，尤其是餐食保障、機供品管
理、物業管理方面；及(2)過往提供的優質及準時服務的良好記錄。鑒於上
述因素，董事相信與中航集團公司訂立上述交易符合本集團的最佳利益。
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過往金額及建議上限：

下表載列本集團根據相互提供服務框架協議向中航集團支付和收取的總金
額之過往年度上限、實際金額及本集團根據新相互提供服務框架協議向中
航集團支付和收取的總金額之建議年度上限的概要：

單位﹕人民幣百萬元

過往年度上限 過往實際金額 建議年度上限

截至
二零二二年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二三年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二四年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二二年

十二月
三十一日

止年度實際
全年金額

截至
二零二三年

十二月
三十一日

止年度實際
全年金額

二零二四年
一月一日至
二零二四年
六月三十日

期間的
未經審核
過往金額

截至
二零二四年

十二月
三十一日止
年度的預估
全年金額

截至
二零二五年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二六年

十二月
三十一日

止年度上限

截至
二零二七年

十二月
三十一日

止年度上限

本集團應支付的金額 2,650 2,750 2,780 825 1,920 1,052 2,571 3,200 3,300 3,400
本集團應收取的金額 100 110 121 25 57 32 73 150 160 170

由於國際運力規模尚未恢復至疫情前水平，相應的機上餐食、機供品供給
量大幅減少。此外，本公司面對疫情沖擊，加強剛性成本、可控費用的精
細化管理，綜合影響下，本集團向中航集團支付的實際金額少於年度上
限。

訂立未來三年年度上限的基準：

於達致本集團根據新相互提供服務框架協議向中航集團應支付的金額年度
上限時，董事已考慮同類交易的過往交易金額（於截至二零二二年及二零
二三年十二月三十一日止年度分別為人民幣8.25億元及人民幣19.20億元以
及截至二零二四年六月三十日止六個月為人民幣10.52億元）及未來幾年本
集團空中客運服務的預期增長。考慮到(i)二零二三年的交易金額為人民幣
19.20億元，且預計未來三年本集團運力規模將逐漸恢復至疫情前水平（二
零二三年底執行的國際及地區周航班已恢復至二零一九年同期的74%），令
對機上服務用品的供應服務、航食配餐服務、航空地面服務等輔助生產類
服務或供應類服務的需求隨之相應增加。因此，應付中航集團的交易金額
預期將增加，以致二零二四年的估計交易金額為人民幣25.71億元；及(ii)
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預期未來三年人工成本的增加，會導致交易金額有所增加。此外，將委託
物業管理服務納入新相互提供服務框架協議及中航集團提供信息技術等服
務將帶來交易金額的增加。基於以上及考慮合理緩衝額以應對潛在變動，
預計二零二四年至二零二五年的增長率將為約20%，以致本集團向中航集
團應付的金額於二零二五年增加至不多於人民幣32億元。此後，預計該金
額將自二零二五年起每年增加3%（3%比率乃參考相關機構對中國國內生產
總值增長的預測得出並反映有效成本管理）。因此，預計二零二六年和二
零二七年本集團根據新相互提供服務框架協議應向中航集團支付的金額將
分別不超過人民幣33億元及人民幣34億元。

於達至中航集團根據新相互提供服務框架協議應向本集團支付的金額年度
上限時，董事已考慮(i)過往實際交易金額於二零二三年為人民幣5,700萬
元。預期本集團將繼續提供人力資源管理等服務，這將令新相互提供服務
框架協議下中航集團的支出交易金額隨之增加，以致二零二四年的估計交
易金額為人民幣7,300萬元；及(ii)預期未來三年人工成本的增加，亦會導
致交易金額增加約人民幣6,000萬元。綜合考慮上述因素，預計二零二四年
本集團根據新相互提供服務框架協議應向中航集團收取的金額將不超過人
民幣1.5億元，其後該金額預計每年增加6.5%（該比率參考相關機構對中國
國內生產總值增長的預測，且考慮收入合理增長後釐定），因此二零二六
年及二零二七年本集團應向中航集團收取的金額預計將分別不超過人民幣
1.6億元及人民幣1.7億元。
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3. 內部監控

本公司採納下列措施確保上述持續關連交易將按正常商業條款並根據各自的框
架協議條款及本公司的定價政策進行：

• 於訂立各項上述關連交易之前，本公司財務部、法務部、資產管理部（其
下有專門負責管理關連交易的分部）及若干其他相關部門（如適用）將審閱
各項交易的建議條款，並在本集團相關部門根據其於本集團權限範圍內批
准最終交易協議前與其進行討論，從而確保該等交易乃按一般商業條款及
適用的框架協議條款進行及符合本集團之定價政策。

• 本公司資產管理部負責監督關連交易。資產管理部將定期監管及收集相關
持續關連交易的詳細資料（包括但不限於上述持續關連交易的定價政策實
施情況、協議期限及實際交易金額），確保該等交易根據適用的持續關連
交易框架協議進行。此外，資產管理部將負責每月審查及評估上述持續關
連交易的實際交易金額及上限餘額。倘預期將超出相關上限，資產管理部
將向本公司管理層報告並根據香港上市規則及╱或上海上市規則相關規定
採取適當措施。

• 本公司內部審核部門負責對本集團內部控制程序執行年度評估程序，包括
但不限於持續關連交易管理的相關資料。此外，內部審核部門負責編製年
度內部控制評估報告並將該報告提交至董事會以供審核及批准。

• 本公司獨立核數師及獨立非執行董事將對非豁免的持續關連交易進行年度
審閱。
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4. 香港上市規則的涵義

由於上文所載的持續關連交易（符合最低豁免水平的持續關連交易除外）的各個
適用百分比率（盈利比率除外），按全年基準計算，高於0.1%但低於5%，因此屬
香港上市規則第14A.76(2)(a)條所指的交易。因此，此等持續關連交易須遵守香
港上市規則第14A章有關申報、公告及年度審核的規定，但獲豁免遵守有關獲
取獨立股東批准的規定。

馬崇賢先生、王明遠先生、崔曉峰先生及肖鵬先生被視為於上文所載的各項持
續關連交易中擁有重大權益，因此已就各項持續關連交易的有關董事會決議案
放棄投票。除上文所披露者外，並無董事於任一持續關連交易中擁有重大權
益，因此，並無其他董事須就有關董事會決議案放棄投票。

董事會（包括獨立非執行董事）認為，上述持續關連交易的條款公平合理。該等
持續關連交易是在本公司的日常業務中按一般商務條款或更佳條款進行，並符
合本公司及其股東的整體利益。而上述持續關連交易截至二零二五年、二零二
六年及二零二七年十二月三十一日止三個年度各年之年度上限亦為公平合理。

5. 上海上市規則的涵義

根據上海上市規則，下列協議須經獨立股東於本公司臨時股東大會上批准：

(1) 政府包機服務框架協議；

(2) 新相互提供服務框架協議；

(3) 新房地產租賃框架協議；及

(4) 傳媒業務合作框架協議。
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II. 國貨航交易

茲提述本公司日期為二零二二年九月二十日的公告及本公司日期為二零二二年九月
二十八日的通函，內容有關（其中包括）國貨航交易。國貨航框架協議的現時年期將
於二零二四年十二月三十一日屆滿。由於本公司預期將於二零二四年十二月三十一
日後繼續進行國貨航交易，故董事會決議於二零二四年十月三十日續展國貨航框架
協議，自二零二五年一月一日起至二零二七年十二月三十一日止為期三年，惟須獲
得獨立股東於臨時股東大會上批准後，方可進行。

1. 訂約方及訂約方之間的關係

本公司控股股東中航集團公司間接持有國貨航約45.00%股權，因此根據香港上
市規則所界定，國貨航為本公司的關連人士。國貨航為一家根據中國法律註冊
成立的股份有限公司，主要從事航空貨物及郵件運輸業務。

於本公告日期，中航集團公司直接持有本公司39.57%的股份，並通過其全資附
屬公司中航有限持有本公司11.75%的股份，並為本公司的控股股東。於本公告
日期，國務院國有資產監督管理委員會為中航集團公司的控股股東及實際控制
人。中航集團公司主要經營中航集團公司及其投資企業中由國家投資形成的全
部國有資產和國有股權，飛機租賃及航空器材及設備的維修業務。

2. 國貨航交易描述

根據國貨航框架協議項下擬進行的國貨航交易如下：

• 客機貨運業務獨家經營：經雙方公平協商後，本集團與國貨航集團決定採
用獨家經營模式，開展長期客機貨運業務合作。本集團將其全部客機貨運
業務獨家交由國貨航集團經營。國貨航集團就客機所承運的貨物向托運人
承擔整體貨物承運責任。

由於根據國貨航框架協議，本公司與國貨航集團獨家經營客機貨運業務的
期限自國貨航框架協議生效之日（即二零二二年十月十四日）起至二零三四
年十二月三十一日止，根據香港上市規則第14A.52條，本公司已委聘獨立

- 30 -



財務顧問（新百利融資有限公司（「新百利」））解釋為何此類協議的期限需要
超過三年，獨立財務顧問已確認此類合約的有關期限為正常商業慣例。有
關獨立財務顧問意見的詳情，請參閱本公司日期為二零二二年九月二十八
日的通函（「二零二二通函」）。誠如二零二二通函中披露，「新百利認為，
就客機貨運業務相關交易（「貨運交易」）的有效運行而言年期超過三年屬必
要且屬行業正常商業慣例，經考慮因素(i)國貨航擬申請A股上市及遵守中
國證監會發佈就首次公開發售及股份上市的適用指引，故就促進國貨航的
潛在上市而言，貨運交易的年期超過三年屬必要；(ii)訂立貨運交易可明確
劃分業務，從而消除有關本公司與國貨航之間的競爭的疑慮；(iii)國貨航
為客機貨運業務的唯一服務供應商，且鑒於本集團及國貨航的股權結構，
將有關服務委託予於中國的其他方對本公司而言並非實際可行或合理的商
業做法，此乃由於該交易方將需擁有合理業務規模以經營本集團的客機貨
運業務，而具備相關業務規模的潛在候選公司一般受行業競爭對手控制；
及(iv)由於新百利得悉中國東方航空股份有限公司之類似的獨家客機腹艙
服務承包經營安排的年期亦長達十二年，故新百利認為年期超過三年於業
內並不罕見」。

• 地面服務及其他服務：本集團向國貨航集團提供之地面及其他服務包括但
不限於運行保障服務、IT共享服務、綜合保障服務（主要包括本集團向國
貨航集團提供的機組人員住宿及餐食保障、地面運輸服務以及醫療衛生服
務）、發動機及航材共享服務、退休人員管理服務、培訓服務、人力資源
服務（包括人事用工、檔案信息、薪酬福利、社會保險、員工服務等事務
類、服務類和資訊類服務）、採購及維修服務等。國貨航集團向本集團提
供之地面及其他服務包括但不限於地面服務（貨站服務、站坪服務）、集裝
箱板管理服務、發動機及航材共享服務等。
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就本集團與國貨航集團之間的發動機、航材共享服務，主要涉及雙方在自
有發動機、航材（主要涉及飛機上可重複使用的高價配件）無法滿足各自需
求時，由另一方提供可通用的發動機、航材資源，以減少各方在臨時需求
下的採購成本和時效，另一方面提高各自存貨使用效率進而帶來一定收入
來源。

國貨航框架協議項下本集團和國貨航集團提供的地面服務及其他服務之間
的差別在於各類服務的具體性質及所須具備的專業知識。如上所述，由於
服務類型有所不同且須具備專業知識，本集團需要國貨航集團所擁有的專
業能力。相互提供服務有助雙方發揮彼等的優勢並有效地滿足彼等的需
求。

• 房地產租賃：本集團可將自有房產或擁有合法使用權的土地出租給國貨航
集團供其生產經營、辦公和倉儲等使用，另本集團在自有房產無法滿足生
產經營、辦公和倉儲等業務需求時，可向國貨航集團承租其自有房產及合
法擁有使用權的土地。

本集團與國貨航集團之間相互租賃的房產在地理位置、面積和用途等方面
存在差別。本集團向國貨航集團出租的房產目前主要為首都機場附近本集
團投資建設作貨庫用途的房產，而本集團向國貨航集團承租的房產目前主
要為國貨航集團所擁有毗鄰本集團的房地產，且在本集團的自有房產無法
滿足辦公、經營需求的情況下租賃給本集團使用。

一般而言，房產、土地的租賃期限不超過三年；如政府或行業有特殊要
求，則房產、土地的租賃期限可遵照執行。期限屆滿，經雙方協商一致，
可延長租賃期限。本公司屆時將遵守香港上市規則第14A章的規定。
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3. 國貨航交易的定價政策

任何特定國貨航交易的代價須經本集團與國貨航集團公平協商及釐定，按正常
商業條款進行，並根據下文所載的定價政策按每宗交易的基準協定。

• 客機貨運業務獨家經營：

在獨家經營期限內，本集團每年定期向國貨航集團收取運輸服務價款，該
等運輸服務價款應以國貨航集團獨家經營本集團客機貨運業務產生的實際
貨運收入為基數並扣減一定業務費率，具體計算公式如下：

運輸服務價款＝客機貨運業務的實際收入×（1－業務費率）

業務費率＝運營費用率＋獎懲費率

獎懲費率＝（當年客機貨運業務收益水平增長率－行業當年貨運業務收益
水平增長率）×50%

其中：

(1) 客機貨運業務的實際收入為國貨航集團獨家經營本集團客機貨運業務
產生的貨運實際收入。

(2) 運營費用率為運營費用除以客機貨運業務的實際收入所得的比值。運
營費用主要依據過往年度的運營費用，同時參考同類市場行業價格水
平及變化趨勢等因素，由雙方公平協商釐定。

(3) 為提升獨家經營客機貨運業務的經營成果，雙方協商設置獎懲費率，
獎懲費率基本指標為客機貨運業務收益水平增長率相較行業當年貨運
業務收益水平增長率差異的50%，雙方可根據市場環境變化以及客機
貨運業務經營導向，協商一致，做出合理調整。該50%比率乃由本公
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司及國貨航參考行業常規，經公平協商釐定。該50%比率與行業內可
比公司同類交易有關比率相同，將鼓勵國貨航集團提升其客機貨運業
務能力，從而提升本集團客機貨運業務的經營效益，故該比率屬於公
平合理。

(4) 當年客機貨運業務收益水平增長率，指國貨航集團獨家經營本集團客
機貨運業務在當年產生的客機貨運業務收益水平較上一年度產生的客
機貨運業務收益水平的增長率。

(5) 行業當年貨運業務收益水平增長率，指行業當年貨運業務收益水平較
行業上一年度收益水平的增長率。

(6) 貨運業務收益水平，指貨運業務收入除以貨運業務投入；貨運業務投
入，指根據每一航段可供重量業載計算的可供貨郵周轉量之和，計算
公式為∑（航段可供重量業載×航段距離）。

• 地面服務及其他服務：

向本集團提供的或由本集團提供的地面服務及其他服務，雙方將根據服務
項目及具體需求，按照下述原則公平協商釐定相關服務費用：

(1) 如有政府及行業定價或指導價，可遵循政府及行業定價或指導價（包
括但不限於民航局及國際航空運輸協會就地面服務價格及其他條款的
指引、民航局及空管局就航行資料的標價等規定），並可結合市場可
比價格（如有）、相關法律、稅務政策等因素，最終雙方公平協商釐定
交易價格。一般而言，民航局及國際航空運輸協會不時會在其官網發
佈指引（就國際航空運輸協會而言，該等指引亦有可能通過向客戶出
售的方式提供）。
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(2) 如無政府及行業定價或指導價時，首先尋找市場上同類型服務的至少
兩名獨立第三方的市場價格，並經考慮若干因素後，雙方公平協商釐
定最終交易價格。該等若干考慮因素包括服務標準、範圍、業務量、
訂約方的具體需求等。如服務接受方的服務需求發生變化，依據相關
成本、服務質量或其他因素的變動幅度雙方進行協商適度調整交易價
格。

(3) 如上述價格都不適用，雙方將根據成本加上合理利潤的方式釐定服務
價格。上述成本主要基於服務提供方的成本和費用，包括人力資源成
本、設施設備和材料成本等；合理利潤率主要參考相關行業就類似產
品或服務（在可能情況下）所發佈的歷史平均價及╱或其他上市公司所
披露可資比較產品及服務的利潤率釐定，國貨航集團的合理利潤率不
超過10%。最終交易價格按對本集團而言不遜於獨立第三方向本集團
提供或國貨航集團向獨立第三方提供之條款釐定。本集團一般通過其
他上市公司官網獲取相關行業類似產品或服務的合理利潤率的歷史平
均價，並於訂立各項地面服務及其他服務交易前，本集團將要求國貨
航集團提供以盡可能獲取國貨航集團與獨立第三方之間進行同類可比
交易的條款，以供釐定交易價格參考。而在參考其他上市公司所披露
的可資比較產品及服務的利潤率時，本集團將盡可能多地獲取可比數
據，在可行情況下通常會參考至少兩家上市公司的相關數據。
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• 房地產租賃服務：

就房地產租賃服務而言，雙方將根據服務項目及具體需求，按照下述原則
公平協商釐定相關服務價格：

(1) 本集團作為出租方：首先，本集團經綜合考慮房產、土地相關成本、
稅費及合理利潤率等因素後，向國貨航集團提供房產、土地租賃報
價。相關成本包括建造成本、折舊成本、資金成本、維修成本等。合
理利潤率主要參考房地產租賃行業就類似服務（在可能情況下）所發佈
的歷史平均價及╱或其他上市公司所披露可資比較服務的利潤率釐
定。之後，國貨航集團經考慮房產、土地的租賃位置、服務品質等因
素後，與本集團按公平原則進行磋商並最終釐定房產、土地的租賃價
格。該等租賃價格應不低於可比情況下本集團給予獨立第三方的出租
價格（如有）。

(2) 本集團作為承租方：首先，本集團進行市場調研，就所需租賃房產、
土地的周邊獨立第三方提供同類型房產、土地租賃服務（如有）的情況
進行信息收集整理分析。一般而言，本集團指定部門或人員通過電
郵、傳真或電話等方式諮詢至少兩名獨立第三方（如有）的價格及條
款。之後，(a)若經市場調研後，存在同類型可比市場，則雙方參考市
場上同類型服務的至少兩名獨立第三方的市場價格並考慮相關因素後
公平協商釐定房產、土地的租賃價格。相關因素包括房產、土地的地
理位置、功能佈局、裝修、配套設施、物業服務等情況及承租方的具
體需求；及(b)若經市場調研後，周邊無同類型可比市場，則採用成本
加成方法進行定價：基於國貨航集團提供房產、土地的相關成本、稅
費及合理利潤率，雙方公平協商釐定房產、土地的租賃價格。相關成
本包括建造成本、折舊成本、資金成本、維修成本等。合理利潤率主
要參考房地產租賃行業就類似服務（在可能情況下）所發佈的歷史平均
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價及╱或其他上市公司所披露可資比較服務的利潤率釐定，且國貨航
集團的合理利潤率不超過10%。上述租賃價格應不高於可比情況下國
貨航集團給予獨立第三方的出租價格（如有）。

本集團一般通過其他上市公司官網獲取相關行業類似產品或服務的合
理利潤率的歷史平均價，並於訂立各項地面服務及其他服務交易前，
本集團將要求國貨航集團提供以盡可能獲取國貨航集團與獨立第三方
之間進行同類可比交易的條款，以供釐定交易價格參考。而在參考其
他上市公司所披露的可資比較產品及服務的利潤率時，本集團將盡可
能多地獲取可比數據，在可行情況下通常會參考至少兩家上市公司的
相關數據。

(3) 本集團既為承租方又為出租方：作為一個單獨事項，雙方互相租賃對
方房產、土地時，雙方可按上述定價原則確定各自房產、土地的租賃
價格報價，最終按照等價交換的原則進行房產和土地使用權的置換租
賃。

(4) 租金支付方式由具體協議約定。

4. 國貨航框架協議的期限

續展國貨航框架協議須經獨立股東於臨時股東大會批准。倘若獲得獨立股東的
批准，國貨航框架協議將自二零二五年一月一日起至二零二七年十二月三十一
日止續展三年，且可自動連續續展多次，每次為期三年，惟須遵守香港上市規
則╱上海上市規則的要求並履行香港上市規則╱上海上市規則所要求的批准程
序。在國貨航框架協議的期限內，協議任何一方均可向另一方發出不少於三個
月的事先書面通知，於任何一年的十二月三十一日屆滿時終止相關協議。然
而，國貨航框架協議下本集團與國貨航集團獨家經營客機貨運業務的期限不會
因國貨航框架協議的終止而終止，惟屆時須遵守香港上市規則╱上海上市規則
的規定（包括但不限於就年度上限取得批准及履行披露程序）。
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5. 獨立財務顧問對國貨航框架協議項下房地產租賃年期的意見

如上所述，根據國貨航框架協議，房產或土地的租賃期限不得超過三年，惟政
府及╱或行業對租賃房產或土地的租賃期限有特殊要求的情況除外（「國貨航物
業」）。

根據香港上市規則第14A.52條，持續關連交易的協議期限不得超過三年，除非
特別情況下因為交易的性質而需要有較長的期限。在該等情況下，上市發行人
必須委任獨立財務顧問，解釋為何協議需要有較長的期限，並確認協議的期限
合乎業內該類協議的一般處理方法。

因此，本公司已委任寶橋融資為獨立財務顧問，而寶橋融資已達致意見如下：

由於本集團及國貨航集團經營相關的業務領域，故兩個集團對彼此擁有用作一
般及╱或業務運營用途的若干類型的物業及╱或位於特定區域的物業（例如位於
機場內或毗鄰機場的物業）的需求類似。

根據寶橋融資與本公司管理層的討論，國貨航物業指可能受政府或行業主管部
門監督及管理並且對租賃期限設有特定法規╱要求的物業（包括本集團根據行業
規定及應國貨航集團要求定制建造的物業），在不時出租時的租賃期限可能超過
三年。因此，就本集團遵守適用的政府╱行業法規或遵照有關租賃國貨航物業
的行業規定而言，此乃屬正常商業慣例。

如本公司管理層所告知，本集團與國貨航集團就國貨航物業於二零一七年一月
訂立現有租賃交易（「現有交易」），寶橋融資已取得並審閱有關由海關總署規管
的該等現有交易的協議，該等現有交易的初步租期為六年，並於二零二三年獲
額外續展三年至二零二六年。寶橋融資了解到，現有交易為期六年的初步租期
符合海關總署於二零零八年一月三十日發佈的海關總署辦法，而海關總署辦法
規定（其中包括）受海關總署監管的區域內用於進出口貨物裝卸、儲存、交付及
運輸的物業租賃期限最少須為五年。
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儘管海關總署辦法已被海關總署於二零一七年十一月一日發佈的新辦法取代，
且新辦法項下並無具體的租賃期限規定，但據本公司管理層告知，本公司不能
排除任何政府或行業主管部門（包括海關總署）將要求國貨航物業於國貨航框架
協議期限內的租賃期限超過三年的可能性。根據寶橋融資與本公司管理層的討
論，為維持航空公司穩定及暢順運營的需要，本公司及國貨航集團擬於現有交
易在二零二六年屆滿後繼續租賃安排，故此本集團與國貨航集團於國貨航框架
協議項下可能會有其他新的國貨航物業租賃安排，而從本公司的角度出發，訂
立國貨航物業租賃將使本集團（作為承租人）取得國貨航集團所擁有的國貨航物
業的使用權以供本集團經營之用，同時亦為本集團（作為出租人）提供出租其空
置的國貨航物業以獲取租金收入的靈活性。因此，物業租賃服務具備租期方面
的靈活性，可滿足國貨航框架協議項下的國貨航物業的監管合規及行業規定，
同時亦符合本集團的長期策略，標誌著本集團與國貨航集團之間的長期合作承
諾。

審閱可資比較交易

於考慮根據國貨航框架協議租賃國貨航物業的租賃期限超過三年是否屬正常商
業慣例時，寶橋融資已根據以下選擇標準識別及選取18項可資比較交易：(a)自
二零二一年以來在香港聯交所上市的公司所刊發有關用作一般及╱或業務運營
用途的土地及房產的租賃安排的持續關連交易公告；(b)租賃期限超過三年的交
易。根據寶橋融資對可資比較交易的審閱，就中國租賃物業訂立長期租賃並不
罕見，而在18項可資比較交易中有17項為中國土地╱房產的相關租賃安排。寶
橋融資亦注意到該等可資比較交易的租賃期限介乎5年至50年，平均約為13年。
此外，在18項可資比較交易中有3項與定制建造安排相若。其中，有兩項涉及與
中國航空業的同業公司東航於二零二一年及二零二二年所訂立有關航空公司運
營的物業，租賃期限為6年，而另一項則屬租賃予建造工廠大廈╱設施的土地，
租賃期限為20年。該等18項可資比較交易的物業用途包括工業生產、商業經
營、醫院運營及辦公室。儘管概無可資比較交易如本公司般涉及租賃受規管物
業，寶橋融資認為，不論所涉及的物業類型，可資比較交易仍可代表於中國用
作一般及╱或業務運營用途的物業租賃安排的一般市場慣例。
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因此，根據寶橋融資對租賃期限介乎5年至50年的可資比較交易及初步租期為6
年的現有交易的審閱，寶橋融資認為國貨航框架協議項下的物業的租賃期限（根
據本公司管理層提供的聲明將不會超過20年）均在可資比較交易的範圍之內。

經考慮上文討論的主要因素，寶橋融資認為本集團與國貨航集團在國貨航框架
協議下就物業的租賃訂立年期超過三年及該年期乃屬此類協議之正常商業慣
例。

6. 國貨航交易之理由及裨益

考慮到下列因素後，董事相信，與國貨航集團繼續國貨航交易符合本集團之最
佳利益：

• 就客機貨運業務獨家承包經營而言，透過將本集團的客機貨運業務獨家交
由國貨航集團，本集團可以更好地將資源集中於核心客運業務上，從而提
高資源利用效率，提升客運業務的管理和運營能力。本集團與國貨航集團
之間的合作使國貨航可以利用其在貨運業的專業知識，為本集團提供穩定
的承包貨運業務收入。前述合作將為本集團和國貨航集團帶來最大的規模
經濟效益，同時本集團更加專注於核心客運業務可進一步提高本集團在客
運市場的品牌形象和競爭力，從而提升股東回報。

• 就地面服務和其他服務而言，本公司與國貨航所建立之長期成功合作關
係，令本集團與國貨航集團之間能夠進行精簡而高效之合作及交易。

• 就房地產租賃服務而言，本集團於日常業務過程中與包括關連人士及獨立
第三方在內的不同人士訂立類似的房產租賃交易。向國貨航集團出租本集
團的房產有利於本集團提高資產使用效率，並獲取租賃收入。而國貨航集
團出租予本集團的房產通常在本集團辦公場所附近，因此，可更高效、便
捷地滿足本集團的有關需求。
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7. 過往金額及建議上限

下表載列：(i)國貨航集團或本集團分別於截至二零二二年、二零二三年及二零
二四年十二月三十一日止三個年度各年的過往年度上限；(ii)截至二零二二年及
二零二三年十二月三十一日止兩個年度各年及截至二零二四年六月三十日止六
個月的實際金額，以及截至二零二四年十二月三十一日止年度的預計應付金
額；及(iii)未來三年的建議年度上限：

單位﹕人民幣百萬元

過往年度上限 過往實際金額 截至
二零二四

年
十二月

三十一日
止年度

預計金額

建議年度上限
截至

二零二二
年

十二月
三十一日
止年度

截至
二零二三

年
十二月

三十一日
止年度

截至
二零二四

年
十二月
止年度

截至
二零二二

年
十二月

三十一日
止年度

截至
二零二三

年
十二月

三十一日
止年度

截至
二零二四

年
六月

三十日
止六個月

截至
二零二五

年
十二月

三十一日
止年度

截至
二零二六

年
十二月

三十一日
止年度

截至
二零二七

年
十二月

三十一日
止年度

國貨航集團應付本集團的金額
客機貨運業務的運輸服務 15,500 17,000 18,000 9,666 3,412 3,009 8,100 11,000 12,000 13,000
地面服務及其他服務 1,500 2,500 2,700 1,046 887 326 1,242 2,100 2,300 2,500
房地產租賃服務 250 250 250 137 134 70 149 250 250 250
本集團應付國貨航集團的金額
地面服務及其他服務 1,400 1,500 1,600 598 681 420 1,116 1,500 1,500 1,500

關於本集團向國貨航集團提供的客機貨運服務，鑒於本集團國際航線客機運力
投入未恢復至疫情前水平，導致客機貨運業務收入不及預期，致使於二零二二
年至二零二四年客機貨運業務的運輸服務實際收入金額相比各年度之年度上限
有所減少。

關於本集團向國貨航集團提供的地面服務及其他服務，鑒於國貨航集團基於飛
機引進計劃安排，向本集團採購的維修服務有所延後，故而本集團相應收入有
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所減少，致使於二零二二年至二零二四年地面服務及其他服務實際收入金額相
比各年度之年度上限有所減少。

關於國貨航集團向本集團提供的地面服務及其他服務，鑒於本集團客機運力投
入未恢復至疫情前水平，與航班量相關的貨庫操作、站坪操作業務量也相應減
少，故而本集團支付給國貨航集團的相關費用隨之減少，致使於二零二二年至
二零二四年地面服務及其他服務實際支出金額相比各年度之年度上限有所減
少。

8. 訂立未來三年年度上限的基準

國貨航集團應付本集團的金額

於達致國貨航集團於截至二零二五年、二零二六年及二零二七年十二月三十一
日止三個年度各年應付本集團之客機貨運業務的運輸服務價款年度上限時，本
公司已考慮（其中包括）過往交易金額（於截至二零二二年及二零二三年十二月三
十一日止年度分別為人民幣96.66億元及人民幣34.12億元、截至二零二四年六
月三十日止六個月為人民幣30.09億元）以及於二零二五年至二零二七年的預估
交易金額及如下因素︰

(i) 二零二三年，本集團於國際航線的運營能力為疫情前的74%。預計到二零
二五年國際航線運營恢復至疫情前的水平。基於二零二四年客機貨運業務
預計收入為人民幣81億元計算，假設運價水平不下調，客機投入增加30%
（主要由於國際航線恢復），預計二零二五年客機貨運業務收入將達到人民
幣110億元。於二零二六年及二零二七年採納預計增長率為7%，乃參考民
航局刊發的「十四五」規劃中所載的保障起降架次目標增長率6.5%。因此，
二零二六年及二零二七年的收入預計分別為人民幣117億元及人民幣126億
元；

(ii) 預計業務費率將介乎7%至8%。在確定預計業務費率時，本公司考慮了過
去幾年的實際業務費率。二零一八年和二零一九年的實際業務費率介於7%
至8%之間，二零二零年至二零二三年介於4%至9.5%之間，平均為6.3%。
考慮到本集團的國際航班預計將在二零二五年恢復到疫情前的水平，以及
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客機貨運業務的預計收入在未來幾年的增長，7%至8%的業務費率被認為
是公平合理的；

(iii) 根據國貨航框架協議項下擬定的計算公式（即運輸服務價款＝客機貨運業
務的實際收入×（1－業務費率））計算最高運輸服務價款並加入合理的緩沖
額；及

(iv) 綜上，預計於二零二五年至二零二七年，國貨航集團應付本集團之客機貨
運業務的運輸服務價款將分別不超過人民幣110億元、人民幣120億元及人
民幣130億元。

於達致國貨航集團於截至二零二七年十二月三十一日止三個年度各年就本集團
所提供的地面服務及其他服務應付本集團的金額的年度上限時，本公司已考慮
（其中包括）(i)過往交易金額（於截至二零二二年及二零二三年十二月三十一日止
年度分別為人民幣10.46億元及人民幣8.87億元以及截至二零二四年六月三十日
止六個月為人民幣3.26億元）。本集團預期於二零二四年支付國貨航集團的交易
金額將約為人民幣12.42億元，其中，國貨航集團就本集團向國貨航集團提供的
維修服務應付本集團的金額預計約人民幣6億元至人民幣7億元；(ii)二零二五年
至二零二七年的預計交易金額（尤其考慮到國貨航集團對飛行員和飛機及發動機
維修服務的需求可能增加，而本公司可提供相應的人員及服務）；及(iii)合理緩
衝額已獲計入。綜上並考慮到最高過往年度上限的金額為人民幣27億元，預計
國貨航集團於截至二零二七年十二月三十一日止三個年度各年就本集團所提供
的地面服務及其他服務應付本集團的金額將分別不超過人民幣21億元、人民幣
23億元和人民幣25億元。

於達致國貨航集團於截至二零二七年十二月三十一日止三個年度各年就本集團
所提供的房地產租賃服務應付本集團的金額的年度上限時，本公司已考慮（其中
包括）(i)本集團目前已向國貨航集團出租的房產之年租金，及過去兩年的最高過
往交易金額為人民幣1.37億元；(ii)於二零二五年至二零二七年可能新增的房地
產租賃項目帶來的潛在新增租金預期將約為人民幣0.5億元；及(iii)建議最高過
往年度上限的金額為人民幣2.5億元。因此，預計於二零二五年至二零二七年的
年度交易金額將不超過人民幣2.5億元。
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本集團應付國貨航集團的金額

於達致本集團於截至二零二七年十二月三十一日止三個年度各年就國貨航集團
所提供的地面服務及其他服務應付國貨航集團的金額的年度上限時，本公司已
考慮(i)過往交易金額（於截至二零二二年及二零二三年十二月三十一日止年度分
別為人民幣5.98億元及人民幣6.81億元以及截至二零二四年六月三十日止六個月
為人民幣4.20億元）；(ii)本集團預期於二零二四年就國貨航集團所提供的地面服
務及其他服務應付國貨航集團的金額約為人民幣11.16億元；及(iii)二零二五年
至二零二七年的預計交易金額（包括疫情結束後航班量增加導致地面服務規模也
隨之增長），並計入合理緩衝額。綜上，預計本集團於截至二零二七年十二月三
十一日止三個年度各年就國貨航集團所提供的地面服務及其他服務應付國貨航
集團的金額不超過人民幣15億元。

9. 內部監控程序

本集團採取下列內部監控措施，從而確保國貨航交易將基於一般商業條款，根
據國貨航框架協議及本集團之定價政策進行：

• 於訂立各項國貨航交易前，本公司之財務部、法務部、資產管理部（其下
有專門負責管理關連交易的分部）及若干其他相關部門（如適用）將審閱各
項國貨航交易的建議條款，並在本集團相關部門根據其於本集團權限範圍
內批准最終交易協議前與其進行討論，從而確保該等交易乃按一般商業條
款進行及符合本集團之定價政策。

• 本公司資產管理部負責監督本公司關連交易。資產管理部將定期監管及收
集國貨航交易的詳細資料（包括但不限於定價政策實施情況、協議期限及
實際交易金額），確保該等交易根據框架協議進行。此外，資產管理部將
負責每月審查及評估國貨航交易的年度上限餘額，倘預期將超出特定年度

- 44 -



的國貨航交易年度上限，其將向管理層匯報，並按照香港上市規則及╱或
上海上市規則的相關規定採取適當行動。

• 本公司內部審計部門負責對本集團內部控制程序執行年度評估程序，包括
但不限於持續關連交易管理的相關資料。此外，內部審計部門負責編製年
度內部控制評估報告並將該報告提交至董事會以供審核及批准。

• 本公司之獨立核數師與獨立非執行董事將對本集團的持續關連交易進行年
度審核。

本公司認為上述內部監管程序可規管持續關連交易，另外，本公司一貫如實提
供持續關連交易材料，以協助獨立非執行董事及獨立核數師的年度審核，因
此，董事認為上述內部監控程序可以保證持續關連交易按一般商業條款進行，
而不會損害本公司及少數股東的利益。

10. 香港上市規則的涵義

作為本公司控股股東中航集團公司的非全資附屬公司，國貨航按香港上市規則
界定為本公司的關連人士，國貨航交易因此構成香港上市規則第14A章下本公
司的持續關連交易。由於國貨航交易項下國貨航集團應付之客機貨運業務運輸
服務價款之建議年度上限最高適用百分比率按全年基準計算高於5%，故該等交
易須遵守香港上市規則第14A章項下公告、年度審核、通函（包括獨立財務顧問
意見）及獨立股東批准的規定。

就本集團提供的地面服務及其他服務而言，由於相關的國貨航集團應付款項之
建議年度上限最高適用百分比率按全年基準計算高於0.1%但低於5%，故該等交
易須遵守香港上市規則第14A章項下公告及年度審核之規定，但獲豁免遵守獨
立股東批准的規定。
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就國貨航集團提供的地面服務及其他服務而言，由於相關的本集團應付款項之
建議年度上限最高適用百分比率按全年基準計算高於0.1%但低於5%，故該等交
易須遵守香港上市規則第14A章項下公告及年度審核之規定，但獲豁免遵守獨
立股東批准的規定。

就本集團提供的房地產租賃服務而言，由於相關的國貨航集團應付款項之建議
年度上限最高適用百分比率按全年基準計算高於0.1%但低於5%，故該等交易須
遵守香港上市規則第14A章項下公告及年度審核之規定，但獲豁免遵守獨立股
東批准的規定。

就國貨航集團提供的房地產租賃服務而言，預計於二零二五年、二零二六年及
二零二七年各年本集團應付的總金額將低於香港上市規則第14A.76(1)(a)條所規
定的最低豁免水平，因此，該項交易將獲豁免遵守香港上市規則第14A章項下
的公告、年度審核及獨立股東批准規定。

董事會（包括獨立非執行董事）認為，國貨航交易乃按照一般商業條款或更佳條
款進行，並在本集團日常及一般業務過程中訂立，當中所載條款及條件以及建
議年度上限屬公平合理且符合本公司及股東的整體利益。

馬崇賢先生、王明遠先生、崔曉峰先生、Patrick Healy（賀以禮先生）及肖鵬先
生被視為於國貨航交易中擁有重大權益，因此已就持續關連交易的有關董事會
決議案放棄投票。

除上文所披露者外，並無董事於國貨航交易中擁有重大權益，因此，並無其他
董事須就有關董事會決議案放棄投票。

11. 上海上市規則的涵義

根據上海上市規則，續展國貨航框架協議及項下建議年度上限須由獨立股東批
准。
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V. 一般資料

本公司將召開臨時股東大會，以供獨立股東審議及批准中航集團框架協議、中航集
團公司交易及各中航集團公司交易的建議年度上限，以及國貨航框架協議、國貨航
交易及國貨航交易的建議年度上限。

就中航集團公司交易而言，根據香港上市規則第14A.36條，任何於中航集團公司交
易中擁有重大權益的股東須於臨時股東大會上就相關決議案放棄投票。於本公告日
期，中航有限為中航集團公司的全資附屬公司。因此，中航集團公司和中航有限應
於臨時股東大會上就中航集團公司交易之決議案放棄投票。

就國貨航交易而言，根據香港上市規則第14A.36條，任何於國貨航交易中擁有重大
權益的股東須於臨時股東大會上就相關決議案放棄投票。於本公告日期，本公司之
控股股東中航集團公司間接持有國貨航約45.00%股權。本公司之主要股東中航有限
乃中航集團公司的全資附屬公司。此外，國泰航空為本公司及國貨航的主要股東。
因此，中航集團公司、中航有限、國泰航空及彼等各自的聯繫人均須就國貨航交易
的決議案放棄投票。

由全體獨立非執行董事組成的獨立董事委員會已告成立，以就非豁免交易向獨立股
東提供意見。寶橋融資已獲委聘為本公司獨立財務顧問，就此方面向獨立董事委員
會及獨立股東提供意見。

一份載有（其中包括）以下內容的通函：(i)中航集團公司交易及國貨航交易的詳情；
(ii)獨立財務顧問就非豁免交易的意見致獨立董事委員會及獨立股東的函件；及(iii)
獨立董事委員會就非豁免交易的推薦意見，將於二零二四年十一月二十日或之前寄
發予股東。
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釋義

於本公告中，除文義另有所指外，下列詞語具有以下涵義：

「二零二一年通函」 指 本公司於二零二一年十一月十二日就（其中包括）若干
持續關連交易向股東發出的通函

「二零二一年臨時股東大
會」

指 本公司於二零二一年十二月三十日舉行之臨時股東
大會

「國貨航框架協議」 指 本公司與國貨航就國貨航交易訂立之日期為二零二二
年九月二十日的框架協議

「國貨航集團」 指 國貨航及其持有30%或以上的資本性權益或股東大會
投票權或多數董事受國貨航直接或間接控制的公司或
其他實體

「國貨航交易」 指 本集團的任何成員公司（作為一方）與國貨航集團的任
何成員公司（作為另一方）根據國貨航框架協議擬進行
之持續關連交易

「國貨航」 指 中國國際貨運航空股份有限公司，根據中國法律註冊
成立的股份有限公司

「聯繫人」 指 具有香港上市規則賦予該詞的涵義

「董事會」 指 董事會

「民航局」 指 中國民用航空局

「國泰航空」 指 國泰航空有限公司

「中航建設」 指 中國航空集團建設開發有限公司，為中航集團公司的
全資附屬公司，主要從事資產受託管理、房地產開
發、建築工程施工、監理等業務
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「中航建設集團」 指 中航建設及其持有30%或以上的資本性權益或股東大
會投票權或多數董事受中航建設直接或間接控制的公
司或其他實體

「中航有限」 指 中國航空（集團）有限公司，一家根據香港法律註冊成
立之公司，為中航集團公司的全資附屬公司及本公司
的主要股東，於本公告日期直接持有本公司已發行股
本約11.75%

「中航集團公司」 指 中國航空集團有限公司，一家中國國有企業，為本公
司的控股股東，於本公告日期直接及透過其全資附屬
公司中航有限合共持有本公司已發行股本約51.32%

「中航集團框架協議」 指 政府包機服務框架協議、新房地產租賃框架協議、傳
媒業務合作框架協議及新相互提供服務框架協議

「中航集團」 指 中航集團公司及其持有30%或以上的資本性權益或股
東大會投票權或多數董事受中航集團公司直接或間接
控制的公司或其他實體（不包括本集團、國貨航及其持
有30%或以上的資本性權益或投票權或多數董事受國
貨航直接或間接控制的公司或其他實體）

「中航集團公司交易」 指 政府包機服務框架協議、新房地產租賃框架協議、傳
媒業務合作框架協議及新相互提供服務框架協議項下
擬進行之截至二零二七年十二月三十一日止三年的持
續關連交易

「中航傳媒」 指 中國航空傳媒有限責任公司，為中航集團公司的全資
附屬公司
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「本公司」或「國航」 指 中國國際航空股份有限公司，一家於中國註冊成立的
公司，以香港聯交所為H股第一上市地，並列於英國上
市管理局（第二上市地點）正式上市名單內，其A股於上
海證券交易所上市

「相互提供服務框架協議」 指 本公司與中航集團公司於二零二一年十月二十九日訂
立的相互提供服務持續性關聯（連）交易框架協議

「關連人士」 指 具有香港上市規則賦予該詞的涵義

「董事」 指 本公司董事

「臨時股東大會」 指 本公司將舉行之臨時股東大會，以審議及批准本公告
所載之持續關連交易

「政府包機服務框架協議」 指 本公司與中航集團公司於二零二一年十月二十九日訂
立的政府包機服務持續性關聯（連）交易框架協議

「本集團」 指 本公司及其附屬公司

「港元」 指 香港的法定貨幣港元

「香港」 指 中國香港特別行政區

「香港上市規則」 指 香港聯合交易所有限公司證券上市規則

「香港聯交所」 指 香港聯合交易所有限公司

「H股」 指 本公司股本中每股面值人民幣1.00元的普通股，於香
港聯交所（第一上市地點）上市及獲納入英國上市管理
局（第二上市地點）正式上市名單

「H股股東」 指 H股持有人
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「獨立董事委員會」 指 由全體獨立非執行董事禾雲先生、徐俊新先生及譚允
芝女士組成的董事委員會，以就非豁免交易向獨立股
東提供意見

「獨立財務顧問」或
「寶橋融資」

指 寶橋融資有限公司，一家可從事證券及期貨條例項下
第6類（就機構融資提供意見）受規管活動之持牌法團，
為獨立董事委員會及獨立股東有關非豁免交易提供意
見之獨立財務顧問，同時亦為提供有關新房地產租賃
框架協議及國貨航框架協議項下物業租賃期限的意見
之獨立財務顧問

「獨立股東」 指 就中航集團公司交易而言，除中航集團公司及其聯繫
人以外的本公司股東；就國貨航交易而言，除中航集
團公司、中航有限、國泰航空及彼等各自的聯繫人以
外的本公司股東

「傳媒業務」 指 包括但不限於涉及機上娛樂系統、機上網絡平台、品
牌管理、媒體公關管理、廣告管理、全媒體平台管
理、媒體合作管理、版權管理等航空全媒體業務領域
的經營、設計、創意、策劃、製作、推廣、傳播等

「傳媒業務合作框架協議」 指 本公司與中航傳媒於二零二一年十月二十九日訂立的
傳媒業務合作持續性關聯（連）交易框架協議

「新相互提供服務框架協
議」

指 本公司與中航集團公司於二零二四年十月三十日訂立
的相互提供服務持續性關聯（連）交易框架協議

「新房地產租賃框架協議」 指 本公司與中航集團公司於二零二四年十月三十日訂立
的房地產租賃持續性關聯（連）交易框架協議

「非豁免交易」 指 國貨航框架協議項下的客機貨運業務相關交易及截至
二零二七年十二月三十一日止三年的相關年度上限
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「客機貨運業務」 指 本集團（包括本集團控股範圍內所有航空公司）所運營
的所有客機貨運業務，以及與之相關的包括但不限於
貨運艙位銷售、定價、結算等一系列業務經營活動

「房地產租賃框架協議」 指 本公司與中航集團公司於二零二一年十月二十九日訂
立的房地產租賃持續性關聯（連）交易框架協議

「人民幣」 指 中國的法定貨幣人民幣

「上海上市規則」 指 上海證券交易所股票上市規則

「股東」 指 本公司股份之持有人

「主要股東」 指 具有香港上市規則賦予該詞的涵義

「監事」 指 本公司監事

「浙江中宇」 指 浙江中宇航空發展有限公司

「%」 指 百分比

承董事會命
中國國際航空股份有限公司

聯席公司秘書
肖烽 浩賢

中國北京，二零二四年十月三十日

於本公告日期，本公司的董事為馬崇賢先生、王明遠先生、崔曉峰先生、賀以禮先生、
肖鵬先生、禾雲先生*、徐俊新先生*及譚允芝女士*。

* 本公司獨立非執行董事
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