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投资者关系 

活动类别 

█特定对象调研        □分析师会议 

□媒体采访            □业绩说明会 

□新闻发布会          □路演活动 

□现场参观            □电话会议 

□其他（反路演） 

参与单位名称 

华商基金管理有限公司 

景顺长城基金管理有限公司 

南方基金管理股份有限公司 

鹏华基金管理有限公司 

国联基金管理有限公司 

国投证券股份有限公司 

国盛证券有限责任公司 

国金证券股份有限公司 

东方财富证券股份有限公司 

东方证券股份有限公司 

天风证券股份有限公司 

华泰证券股份有限公司 

时间 2025 年 5 月 22 日—2025 年 5 月 23 日 

地点 
天津银龙预应力材料股份有限公司会议室 

河间市银龙轨道有限公司会议室 

上市公司接待

人员姓名 

董事长兼总经理：谢志峰 

财务总监：钟志超 

董事会秘书：谢昭庭 

证券部部长：杨晓菲 

投资者关系 

活动主要内容 

介绍 

问题一：公司生产的轨道板自动化装备毛利率多少？出口主要

运输方式是什么？ 

答：公司轨道交通用混凝土制品及配套服务板块始终保持良好

盈利水平，2024 年度，该产业整体毛利率为 29.11%。智能化生产



装备国内业务毛利率与板块整体水平基本持平，出口业务毛利水平

优于国内。 

在国际业务方面，产品出口主要采用海运方式完成交付。近年

来公司持续深化智能制造技术研发，通过提升产品技术含量和服务

附加值巩固市场地位，助力企业实现高质量发展。 

问题二：预应力材料这几个细分产品，后期来看，哪些产品增

速较快？ 

答：公司预应力材料产业后续发展进程中，将围绕国家重点基

建领域持续优化产品结构，重点强化以下核心产品竞争优势：公司

以公路、铁路、轨枕、水利等传统基建领域为基本盘，水利市场方

面，公司已参与安徽引江济淮二期工程、辽宁大伙房输水二期二步

工程、环北部湾广东水资源配置工程等多个国家级重点项目，将凭

借技术领先性与产品可靠性，进一步巩固公司产品在水利工程建设

领域的市场地位；公司自主研发的 2200-2400MPa 级超高强钢绞线

产品实现轻量化与耐久性双重技术突破，未来将持续推进在兰张铁

路、盐宜铁路等重点高铁通道及城轨项目建设中应用；2100MPa

级桥梁缆索用镀锌钢丝及钢绞线依托河北河间、江西九江两大智能

化生产基地，深度服务世界级桥梁工程；轨道板螺旋肋钢丝未来重

点聚焦津潍宿、雄忻、京滨等国家级高铁干线建设需求，着力推进

产品在新线建设与既有线路改造场景的应用深化；新能源市场方

面，风电混塔用预应力材料、预应力柔性大跨度悬索光伏支架镀锌

钢绞线及系统配件、超低温 LNG/LPG 用高强耐候钢绞线均于 2024

年度实现推广应用，使公司应用于新能源领域的预应力材料销售量

较上年同期有所增长，2025 年公司将持续深耕新能源相关市场，

扩大市场覆盖率。公司持续通过技术研发与场景深耕，提升高附加

值产品占比，在铁路轨交、特大桥梁、基建等领域形成差异化竞争

优势。未来将强化产业链协同效应，以创新产品为支点，推动预应

力材料产业实现高质量发展。 

问题三：这几类高附加值产品的销售量怎么样？ 



答：2024 年，受益于铁路、水利等国家重点项目密集开工，

公司通过产品结构优化及市场开拓，预应力材料实现销售量同比增

长 6.62%。公司预应力材料业务通过持续优化产品结构，已形成高

毛利产品占比稳步提升的良好态势，相较于 2023 年，2024 年高附

加值产品占比提升显著。 

在重点基建项目需求释放背景下，2024 年公司实现核心产品

销售量提升，其中轨道板用螺旋肋预应力钢丝、超高强度预应力钢

绞线、桥梁缆索用镀锌钢丝及钢绞线等高端产品均取得显著市场突

破，高附加值产品在销售结构中占比持续扩大，有效驱动整体盈利

水平提升。未来，公司轨道板用螺旋肋钢丝将持续服务国家高铁新

线建设及既有线路改造；2100MPa 级桥梁缆索用镀锌钢丝及钢绞

线作为高附加值核心产品，凭借卓越的耐腐蚀性能和抗疲劳特性，

已成为国家重大桥梁工程建设的重要材料，通过持续的技术迭代和

工程实践积累，镀锌预应力材料产品将持续为公司贡献稳定业绩增

长；2200-2400MPa 超高强钢绞线通过技术创新与工艺优化，成功

突破高强度钢绞线制造难点，实现了产品性能的跨越式提升，在铁

路市场实现规模化应用。2025 年公司将坚持稳存量、拓增量发展

策略，在巩固传统市场优势基础上，推进重点产品在基建领域的场

景渗透，通过应用场景纵深拓展持续提升高附加值产品贡献度。 

问题四：轨道交通混凝土制品板块，高铁、地铁、轨枕、装备

收入占比分别是多少？ 

答：2024 年，轨道交通用混凝土制品产业整体实现营业收入

4.00 亿元，较上年同期增长 31.07%，占公司营业收入比例为

13.11%。该产业主要依托四大业务板块，分别为高铁轨道板、地铁

轨道板、铁路轨枕及轨道交通智能化生产装备，其中高铁轨道板业

务收入占比最大，超过该产业整体营业收入的一半，其余三大业务

占比较为均衡。上述四大业务板块的协同发展，共同构筑了公司轨

道交通用混凝土制品产业的业绩增长体系，彰显了公司在技术创

新、市场拓展及产业链延伸方面的综合竞争优势。 



问题五：公司预应力材料领域下游市场需求较旺盛，后续是否

有扩产能需求？ 

答：公司产品下游应用市场存在稳定需求，预应力材料主要应

用于公路、铁路、水利、桥梁、新能源等市场。随着全球对于可再

生能源需求的增长以及政府对于绿色能源转型的承诺，中国风电塔

筒市场展现出强劲增长趋势，预计 2025 年将持续提升；同时，结

合《国家水网建设规划纲要》、10 万公里地下水网改造等战略目

标，叠加万亿国债、超长期特别国债、地方政府专项债等政策手段

支持，涉水领域建设产业链有望持续保持良好态势；轨道交通建设

作为国家重大基础设施工程的重要组成部分，持续保持稳健发展态

势，随着城市发展和“交通强国”战略的深入实施，为公司预应力

材料产品提供广阔市场空间；我国桥梁建设逐渐趋向于大桥、特大

桥工程建设，同时存在桥梁缆索更新换代市场，为公司桥梁缆索用

预应力材料提供广阔的市场空间。 

公司预应力材料产业以天津银龙、河间分公司、河间宝泽龙、

本溪银龙、新疆银龙四大地区五大生产基地为核心，结合新设立的

江西九江宝泽龙预应力钢丝有限公司，形成了华北、东北、西北、

华东、华中五大区域联动格局，年产能 60 万吨，目前可满足订单

供应。面对市场需求演变，公司建立动态产能调节机制：一方面依

托现有基地实施工艺升级和效率挖潜，保持产能弹性；另一方面密

切跟踪重点区域市场增量，当市场份额持续扩大时，将通过现有基

地扩产或择机新建产线实现快速响应。未来将坚持精准布局、适度

超前原则，确保产能供给与市场需求保持战略匹配。 

问题六：公司信用减值损失每年两千万左右，主要原因是什

么？是否容易产生坏账？ 

答：根据《企业会计准则》和公司相关会计政策，对于应收款

项无论是否存在重大融资成分，公司均按照整个存续期的预期信用

损失计量损失准备。当单项应收账款无法以合理成本评估预期信用

损失的信息时，依据信用风险特征将应收款项划分为若干组合，在



组合基础上计算预期信用损失。如果有客观证据表明某项应收款项

已经发生信用减值，则对该应收款项单项计提坏账准备并确认预期

信用损失。 

2024 年，公司计提信用减值 16.00 万元，计提合同资产减值准

备 0.00 万元。公司每年计提资产减值损失和信用减值损失符合《企

业会计准则》和相关政策规定，符合公司资产实际情况，不存在损

害公司和全体股东利益的情形。公司账龄在 1 年以内的应收账款占

比在 80%以上，客户主要是大型央企、国企与上市公司，客户信誉

良好，行业地位稳固，支付能力较强，且客户分布呈现多元化特征，

单一客户集中度较低，整体坏账风险处于可控范围。 

问题七：公司预应力材料产品及轨道交通用混凝土制品定价方

式是什么？固定价还是加上加工费？ 

答：公司建立差异化定价体系以适配不同产品特性。预应力材

料产品的销售定价机制是：沙钢挂牌价格+合理加工费用+运费=公

司产品到客户工厂的销售价格，大部分产品属于收取相对固定的加

工费模式，其中加工费环节通过持续工艺创新保持稳定收益；轨道

交通用混凝土制品相关产品（包括高铁轨道版、地铁轨道板、铁路

轨枕及轨道板配套智能化生产装备）定价方式一般为固定价格，根

据项目技术规格及工程特性实施差异化定价。公司产品定价方式既

有效控制原材料价格波动风险，又能通过技术升级持续提升加工环

节附加值。该定价体系在保障合理利润空间的同时，保持市场竞争

力。 

问题八：公司轨道交通用混凝土制品主要包括轨道板及轨枕，

什么情况下用轨道板，什么情况下需要用轨枕是否有要求？ 

答：公司与原铁道部科技司、工管中心、中国铁道科学研究院

等部门联合研发的具有中国自主知识产权、国际领先水平的

CRTSIII 型双向先张无砟轨道板，于 2013 年被中国铁路总公司确

认为“设计时速 350 公里及以上高速铁路优先采用 CRTSIII 无砟轨

道结构”板型。高铁线路铺设轨道板或者轨枕主要取决于高铁设计



单位对于该条线路的设计要求，在平原地区高速干线建设中，轨道

板式无砟轨道凭借其整体性强等优势，已成为北方高铁主流道床形

式；而在隧道占比高的复杂地形区域，轨枕式道床凭借灵活适配性，

更适用于南方多山岭地形的施工环境，因此北方多使用板式道床，

南方多使用无砟轨枕道床。公司作为 CRTSIII 型轨道板原创技术单

位，持续为不同场景提供定制化解决方案，在众多铁路重大工程中

实现全地形技术覆盖。 

问题九：轨道板、轨枕是否有更新换代的需求？ 

答：在高铁轨道板领域，CRTSIII 型双向先张无砟轨道板作为

公司原创技术产品，设计寿命与高铁百年工程定位相匹配，持续服

务国家新线建设需求。轨枕产品则面临存量市场替代机遇，我国目

前在用的主流轨枕为 IIIa 型混凝土轨枕，定型于上世纪 90 年代，

每年新线建设和既有线维护使用的 IIIa 型枕数量较多，公司与相关

单位签订新型混凝土轨枕制造技术研究技术合作开发合同，参与新

型轨枕试制，目前新型轨枕已通过技术方案评审及试用评审，未来

新型轨枕将替代现有 IIIa 型混凝土轨枕，轨枕市场存在存量市场替

代情形。在市场策略上，轨道板业务持续聚焦新建高铁项目；轨枕

业务重点把握既有线路维护改造窗口期，通过产品升级建立先发优

势。两类产品技术迭代周期差异形成的战略互补，将持续增强公司

在轨道交通市场的综合竞争力。 

问题十：公司未来是否会在腱绳方向有所拓展？ 

回复：公司深耕预应力材料产业 47 年，始终注重技术创新与

工艺优化，在预应力材料生产领域积累丰富的经验和技术优势。公

司预应力材料产品的生产以“高精度、高性能、高可靠性”为目标，

主要工艺包括但不限于：原料预处理、冷轧加工、拉拔成型、热处

理、表面处理、绞线成型等。 

腱绳的生产技术与公司预应力材料存在相通之处，腱绳方向公

司目前处于初步探索阶段，将与相关单位共同研讨技术路线，并组

织团队进行市场调研。 



问题十一：公司开展新能源投资主要是什么样的思路？会持续

进行投资吗？ 

答：新能源投资方面，公司将加快推进河间 150MW 风电项目

建设，同时优选具有区域优势和长期收益潜力的项目进行深度开

发，未来将保持适度投资强度，通过新能源业务与传统主业的协同

效应，持续完善绿色产业布局。该战略既符合国家双碳目标导向，

又能有效提升企业综合竞争力，通过实业与投资良性互动，实现可

持续发展。 

问题十二：公司现金流是否有压力？是否会考虑融资？ 

答：公司与上游供应商及下游客户的结算方式主要包括现金方

式结算与票据方式结算，受结算方式不同的影响，导致公司现金流

量净额发生变化，目前现金流不存在压力，能够满足公司日常生产

经营需求，且公司资产负债率较低，具备较强偿债能力。 

公司预应力材料与轨道交通用混凝土制品双主业呈现较明显

增长态势，产销量稳步攀升，市占率持续提升。面对国家“十四五”

基建投资窗口期及新能源赛道扩容机遇，公司未来或将存在一定厂

房升级改造及产能扩充诉求，实现产品质量与交付效率双提升，夯

实主营业务高质量发展根基。基于战略发展前瞻布局，公司已构建

多层次资本运作体系，于年度董事会已提请股东大会授权董事会全

权办理以简易程序向特定对象发行股票相关事宜。当前公司资产负

债率、现金流等核心财务指标健康稳定，满足多种再融资方式，未

来将根据项目实际情况，择机通过资本市场融资，获取项目资金，

形成“项目储备-资金匹配-产能释放”的良性循环。 

问题十三：公司财务记账上是如何计提坏账的？坏账计提比例

是多少？ 

答：公司坏账计提方式如下：1 年以内账期的按 3%计提，1-2

年账期的按 15%计提，2-3 年账期的按 50%计提，3 年以上账期按

100%计提。 

附件清单 无 



（如有） 

日期 2025 年 5 月 26 日 

 


