
 

证券代码：002928        证券简称：华夏航空         公告编号：2025-030 

 

华夏航空股份有限公司 

关于变更募集资金用途及部分募集资金 

投资项目实施主体的公告 
 

 
 

华夏航空股份有限公司（以下简称“华夏航空”“公司”）于 2025年 06月

17 日召开第三届董事会第十九次会议、第三届监事会第十八次会议，审议通过

了《关于变更募集资金用途及部分募集资金投资项目实施主体的议案》，同意

公司将募集资金投资项目（以下简称“募投项目”）“引进 4 架 A320 系列飞机”

变更为“引进 2 架 A320 系列飞机”，并将该募投项目的实施主体由华夏航空变

更为华夏航空的全资子公司云飞飞机租赁（上海）有限公司（以下简称“云飞

飞机”），后续所涉募集资金由华夏航空以借款形式提供给云飞飞机用于实施

募投项目，同时将拟投入原募投项目的部分剩余募集资金投资于“引进 5 架

C909系列飞机”项目；终止募投项目“购买 14台飞机备用发动机”，并将其募

集资金投资于“引进 5架 C909系列飞机”项目。 

根据《上市公司募集资金监管规则》《深圳证券交易所股票上市规则》

《深圳证券交易所上市公司自律监管指引第 1 号——主板上市公司规范运作》

和公司《募集资金管理办法》等有关规定，上述议案尚需提交公司股东大会审

议。现将具体情况公告如下： 

一、变更募集资金用途及部分募投项目实施主体的概述 

1、募集资金基本情况 

经中国证券监督管理委员会《关于核准华夏航空股份有限公司非公开发行

股票的批复》（证监许可【2022】1662 号）的核准，公司向特定对象非公开发

行人民币普通股不超过 304,070,293 股，每股面值为人民币 1.00 元，募集资金

总额不超过 243,500 万元。公司实际非公开发行 A 股股票 264,673,906 股，每

股发行价格为人民币 9.20 元，募集资金总额为人民币 2,434,999,935.20 元，

本公司及董事会全体成员保证信息披露的内容真实、准确、完整，没有

虚假记载、误导性陈述或重大遗漏。 



 

扣除发行费用人民币 25,397,899.32 元（不含税）后，募集资金净额为人民币

2,409,602,035.88 元。立信会计师事务所（特殊普通合伙）已于 2022 年 11 月

04 日对公司非公开发行 A 股股票的募集资金到位情况进行了审验，并出具了

《华夏航空股份有限公司非公开发行人民币普通股（A股）实收股本的验资报告》

（信会师报字[2022]第 ZK10390号）。 

公司对募集资金采取了专户存储制度，2022 年 11 月 11 日，公司会同保荐

机构东兴证券股份有限公司分别与交通银行贵阳瑞北支行、中国农业银行股份

有限公司重庆自由贸易试验区分行、中国光大银行股份有限公司上海分行签订

了《募集资金三方监管协议》。上述《募集资金三方监管协议》明确签约各方

的权利和义务，与深交所范本不存在重大差异，协议签约各方严格履行《募集

资金三方监管协议》，不存在违反《募集资金三方监管协议》的情况。 

鉴于自募集资金到账之日起，交通银行贵阳瑞北支行（银行账号：

521000104013000514254）一直未投入使用，为方便募集资金账户管理、减少管

理成本，2023 年 07 月 20 日，公司已办理完成交通银行募集资金专项账户的注

销手续。上述账户注销后，公司及保荐机构与开户银行（交通银行贵阳瑞北支

行）签署的《募集资金三方监管协议》相应终止。 

截至 2025 年 03月 31日，公司募集资金使用情况如下： 

单位：人民币万元 

序

号 
项目名称 投资总额 

拟投入募集

资金金额 

截至 2025 年 03 月

31日累计投入金额 

未使用募集

资金金额 

1 
引进 4架 A320系列

飞机 
255,028.00 119,210.20 9,012.89 110,197.31 

2 
购买 14台飞机备用

发动机 
78,816.40 48,700.00 17,304.17 31,395.83 

3 补充流动资金 73,050.00 73,050.00 73,050.00 0.00 

合计 406,894.40 240,960.20 99,367.06 141,593.14 

截至 2025 年 03月 31日，公司募集资金的存储情况如下： 

单位：人民币万元 

账户名称 开户银行 银行账号 账户余额 

华夏航空股份有限公司 
中国光大银行股份有

限公司上海分行 
76320180802155555 97.45 

华夏航空股份有限公司 

中国农业银行股份有

限公司重庆自由贸易

试验区分行 

31260101040010770 10,297.39 



 

合计 - - 10,394.84
1
 

2、本次拟变更用途的募投项目 

为提高资金使用效率，推动公司主营业务发展，满足募投项目实际实施的

需要，充分保护投资者利益，公司拟变更募集资金用途及部分募投项目实施主

体：（1）拟将募投项目“引进 4 架 A320 系列飞机”变更为“引进 2 架 A320 系

列飞机”，缩减的架次将根据实际情况改为以公司自有/自筹资金投入，不再使

用募集资金投入。基于节约飞机引进成本的考虑，公司同步拟将该募投项目的

实施主体由华夏航空变更为华夏航空的全资子公司云飞飞机，后续所涉募集资

金由华夏航空以借款形式提供给云飞飞机用于实施募投项目，云飞飞机将在后

续开立新的募集资金专项账户，公司和云飞飞机将与开户银行及保荐机构东兴

证券股份有限公司重新签订募集资金三方监管协议。“引进 4 架 A320 系列飞机”

原拟投入募集资金金额为 119,210.20 万元，“引进 2 架 A320 系列飞机”拟投

入募集资金金额为 75,410.20 万元，剩余募集资金 43,800.00 万元将调整至新

募投项目“引进 5 架 C909 系列飞机”。（2）终止募投项目“购买 14 台飞机备

用发动机”，后续将根据该项目的实际情况改为以公司自有/自筹资金投入，不

再使用募集资金投入。公司计划将拟投入原募投项目“购买 14 台飞机备用发动

机”的募集资金 48,700.00 万元调整至新募投项目“引进 5 架 C909 系列飞机”。 

本次变更募投项目的金额为 92,500.00 万元，占募集资金净额的 38.39%，

具体变更情况如下： 

单位：人民币万元 

序

号 

变更前 变更后 

募投项

目名称 
投资总额 

拟投入募集

资金金额 

实施

主体 

募投项

目名称 
投资总额 

拟投入募集

资金金额 

实施

主体 

1 

引进 4架

A320 系

列飞机 

255,028.00 119,210.20 
华夏

航空 

引进 2架

A320 系

列飞机 

143,768.00 75,410.20 
云飞

飞机 

2 

购买 14

台 飞 机

备 用 发

动机 

78,816.40 48,700.00 
华夏

航空 

引进 5架

C909 系

列飞机 

136,579.60 92,500.00 
华夏

航空 

合计 333,844.40 167,910.20 / / 280,347.60 167,910.20 / 

3、本次变更所履行的决策程序 

                                                           
1 截至 2025 年 03 月 31 日，公司募集资金存储余额与募集资金拟投入总额和累计投入募集资金金额的差额

存在差异主要系募集资金临时补充流动资金及利息收益所致。 



 

公司于 2025 年 06 月 17 日召开第三届董事会第十九次会议、第三届监事会

第十八次会议，审议通过了《关于变更募集资金用途及部分募集资金投资项目

实施主体的议案》，保荐机构东兴证券股份有限公司对本事项发表了明确的核

查意见，上述事项尚需提交公司股东大会审议，同时提请股东大会授权公司董

事长及其授权人士代表公司办理具体事宜，签署相关法律文件。 

本次变更募投项目及部分募投项目实施主体事项不构成关联交易，亦不构

成《上市公司重大资产重组管理办法》中规定的重大资产重组。 

二、变更募集资金用途及部分募投项目实施主体的原因和具体情况 

1、原募投项目计划和实际投资情况 

本次变更前，公司原拟以非公开发行募集资金中的 119,210.20 万元投入

“引进 4 架 A320 系列飞机”；拟以非公开发行募集资金中的 48,700.00 万元投

入“购买 14台飞机备用发动机”。具体实施情况如下： 

序

号 

项目

名称 
投资总额 

拟投入募集

资金金额 

达到预定

可使用状

态时间 

实

施

主

体 

预计效益 

截至 2025

年 03月

31日累计

投入金额 

未使用募集

资金金额 

1 

引进

4架

A320

系列

飞机 

255,028.00 119,210.20 
2028年 12

月 31日 

华

夏

航

空 

预计单机

营收约为

13,775.00

万元 

9,012.89
2
 110,197.31 

2 

购买

14

台飞

机备

用发

动机 

78,816.40 48,700.00 
2025年 12

月 31日 
/ 17,304.17

3
 31,395.83 

合计 333,844.40 167,910.20 / / / 26,317.06 141,593.14 

2、变更募集资金用途及部分募投项目实施主体的原因 

（1）终止原募投项目的原因 

为了保障飞机的正常运行，发动机需要进行定期拆换修理，同时，在翼发

动机若出现了故障或到达使用寿命，也需要进行拆换修理或更换；故公司此前

                                                           
2
 截至目前，原募投项目“引进 4 架 A320 系列飞机”的累计已投入金额尚未形成资产，累计投入金额为 2

架 A320 系列飞机的部分预付款。 
3
 截至目前，原募投项目“购买 14台飞机备用发动机”的累计已投入金额尚未形成资产，累计投入金额为

11台飞机备用发动机的预付款。本次变更募集资金用途事项经股东大会审议通过后，公司此前使用募集资

金支付的 11 台飞机备用发动机对应的款项将尽快退回至专户以保障后续募投项目的正常进行。 



 

将“购买 14台飞机备用发动机”确定为募投项目。 

因“购买 14 台飞机备用发动机”募投项目在实际实施过程中受到宏观经济

环境、供应商交付速度等因素的影响，公司秉承合理有效使用募集资金的原则，

综合考虑内部需求等多方面因素，为了维护公司及全体股东的利益，确保公司

募投项目稳步实施，提高募集资金使用效率，根据当前实际情况，经公司审慎

考量，公司决定终止“购买 14 台飞机备用发动机”，后续将根据该项目的实际

情况改为以公司自有/自筹资金投入，不再使用募集资金投入。 

（2）变更募集资金用途的原因 

随着中小城市经济发展，居民消费结构逐渐升级，旅游、交通等领域的消

费性服务需求快速增长，支线航空在满足日益增长的旅游等需求方面所发挥的

作用是其他运输方式无法替代的，未来支线机场增长空间广阔。此外，目前国

内干线机场时刻资源普遍不足，北京、上海和广州等主要城市的机场时刻非常

紧张。与之相反，依然有大量的支线机场利用率偏低，有充足的时刻资源可以

利用，支线市场发展潜力较大。 

公司是国内唯一一家规模化的独立支线航空公司，自成立以来一直明确坚

持支线战略定位，也是国内支线航空的引领者。截至 2025 年 03 月 31 日，公司

拥有 36架 CRJ900、11架 C909，合计 47架支线飞机，占公司飞机总数的比例为

61%。支线飞机具有航段成本低的特点，是公司培育支线市场的主力机型。为进

一步推动公司主营业务发展，提升核心竞争力，巩固公司在支线航空领域的领

先地位，公司拟加快 C909支线飞机的引进速度。 

综上，受宏观经济环境、供应商交付速度等因素的影响，结合市场发展趋

势与公司自身发展战略，为提高资金使用效率，推动公司主营业务发展，满足

募投项目实际实施的需要，充分保护投资者利益，公司拟变更募集资金用途。 

（3）变更部分募集资金投资项目实施主体的原因 

云飞飞机系华夏航空全资子公司，注册于中国(上海)自由贸易试验区，在

进口时可享受进口关税及增值税的税收优惠政策。募投项目“引进 2 架 A320 系

列飞机”的实施主体由华夏航空变更为云飞飞机，可降低进口环节税负，变更

募投项目实施主体是基于公司实际需要和资源配置要求做出的必要调整，不会

对募投项目产生实质性的影响，符合公司经营发展需要。 



 

三、新募投项目情况说明 

公司拟使用 92,500.00万元募集资金用于“引进 5架 C909系列飞机”。 

（一）新募投项目基本情况和投资计划 

1、项目名称：引进 5架 C909系列飞机。 

2、项目实施主体：华夏航空股份有限公司。 

3、项目投资概算： 

每架 C909 飞机的基本价格约为 3,800 万美元，中国商用飞机有限责任公司

（以下简称“中国商飞”）将在公司购买 C909 飞机时给予公司一定信用额度，

该信用额度可以用于直接冲抵飞机基本价格，C909 飞机的最终价格将低于上述

基本价格。根据基本价格按照 2024 年 12 月 31 日中国人民银行公布的 1 美元对

7.1884人民币的中间价汇率计算，5架 C909系列飞机总投资金额为 136,579.60

万元，拟使用募集资金金额为 92,500.00 万元，不足部分由公司自筹解决。 

4、项目批准情况 

本次使用募集资金引进的 5架 C909 系列飞机已取得民航局批复的文件。 

5、达到预定可使用状态时间：新募投项目所涉及的 5 架 C909 系列飞机预

计将于 2025年年内完成引进。 

（二）新募投项目的必要性分析 

2024 年，民航业共完成运输总周转量 1,485.2 亿吨公里、旅客运输量 7.3

亿人次、货邮运输量 898.2万吨，同比分别增长 25%、18%、22%，运输生产规模

创历史新高。 

根据《“十四五”现代综合交通运输体系发展规划》，2025 年全国机场数

量预期超过 270 个，新增机场大部分为支线机场，支线机场资源将持续增长，

机场网络布局将进一步完善，航空覆盖人群比例将进一步提升。根据民航局

《新时代民航强国建设行动纲要》，2035 年我国运输机场数量将达到 450 个左

右，地面 100公里覆盖所有县级行政单元。 

随着中小城市经济发展，居民消费结构逐渐升级，旅游、交通等领域的消

费性服务需求快速增长，支线航空在满足日益增长的旅游等需求方面所发挥的

作用，是其他运输方式无法替代的。为了满足上述需求，中小城市需要更完善、

更便捷、更经济的支线和区域航空服务，包括开通或加密中小城市之间点对点



 

的直达航班，以及中小城市通过枢纽机场中转到全国及全球的中转航班。鉴于

国内市场需求的不断增加，尤其是支线航空市场的广阔前景，公司拟进一步通

过合理扩充机队规模，提升航空载运能力，巩固公司在支线航空市场的地位。 

公司作为成长速度较快、盈利能力较强的航空公司之一，机队规模的提升，

尤其是支线飞机的持续引进，有助于增强公司的核心竞争力和盈利能力，是公

司进一步完善支线航线网络的前提。本次引进的 5 架 C909 系列飞机主要为满足

公司未来发展的需要，随着机队规模的扩张，公司进一步加强支线网络布局，

提高支线航点覆盖率，为支线城市居民提供更便捷、更舒适的航空出行方式。 

（三）新募投项目的可行性分析 

1、支线航空发展的有利条件 

（1）国家政策支持 

中华人民共和国国家发展和改革委员会和中国民用航空局出台了较多关于

支线航空在飞机引进、补贴和收费方面的支持政策，重点支持我国偏远地区发

展支线航空事业，包括但不限于《支线航空补贴管理暂行办法》《关于修订民

航中小机场补贴管理暂行办法的通知》《关于调整民航支线机型的通知》等。 

民航局《关于进一步深化民航改革工作的意见》中提出，将修订支线航空

补贴办法，鼓励支线机场通过区域枢纽连接大型机场，增强区域枢纽机场中转

功能。在交通条件较差的偏远落后地区实施“基本航空服务计划”，将其融入

全国综合交通运输体系。 

2021 年 12 月 09 日，国务院印发的《“十四五”现代综合交通运输体系发

展规划》提到：合理加密机场布局，稳步建设支线机场，预计 2025 年全国建成

民用运输机场 270 个以上；发展高品质客运服务，促进航空服务网络干支有效

衔接，优化航班时刻资源配置；提高客运服务普惠均等水平，发展边远地区基

本航空服务，方便边远地区群众日常出行。 

2023 年 09 月 12 日，为规范国内通程航班市场秩序，鼓励各方参与并推广

通程航班服务，构建干线、支线、通航短途运输间航线互联、机场互通的“干

支通，全网联”航空运输网络体系，民航局正式发布《国内通程航班管理办

法》。 

2024年 01月，财政部、民航局发布了《关于修订支线航空补贴管理暂行办

法的通知》。为促进区域支线航空协调发展，满足偏远地区人民群众出行和人



 

员跨区域流动的基本需要，财政部、民航局对《支线航空补贴管理暂行办法》

进行了修订，修订后的补贴范围更加聚焦，也加大了对支线飞机执飞航线的补

贴力度。 

（2）地方政府重视 

许多地方政府非常重视当地航空发展，随着支线运量的增长，许多地区的

地方经济都得到了加速发展，地方政府实施了各种措施以吸引更多航空公司在

当地开设航线。部分地方政府的十四五航空规划有关文件中提出计划加强机场

扩建、加快发展航空经济、推进通用航空改革等诸多促进政策。 

2、飞机供应商具有履约能力 

中国商飞是实施国家大型飞机重大专项中大型客机项目的主体，也是统筹

干线飞机和支线飞机发展、实现我国民用飞机产业化的主要载体，其主要股东

有国务院国有资产监督管理委员会、上海国盛（集团）有限公司、中国航空工

业集团有限公司等。结合中国商飞官网公布的 C909 系列飞机交付数量和订单情

况，公司认为中国商飞能够按照预定时间安排，于 2025 年 12 月 31 日前向公司

交付 5架 C909 系列飞机。 

（四）项目实施的风险提示 

1、市场风险 

（1）宏观经济波动风险 

航空业的发展与宏观经济高度相关，全球航空客、货运输量趋势受宏观经

济周期影响显著。对于我国航空运输业的发展而言，诸如出口快速复苏、贸易

摩擦升温、美元汇率走势以及国际政治环境对人民币升值预期等因素的变化，

也会直接或间接影响我国航空业的市场需求，进而成为决定航空业发展走势的

重要因素。我国航空运输业的经营发展也不可避免地受到世界宏观经济波动的

影响。 

（2）市场竞争风险 

目前，我国国航、东航、南航和海航组成的四大航空集团占据了国内干线

航空客货运输市场较大的份额。公司始终专注于支线航空市场，在干线航线上

与四大航及其他航空公司没有形成直接竞争。而与公司同样经营支线航线且航

线区域相似的航空公司之间则存在直接竞争。随着国内支线航空市场竞争的日

益激烈，公司面临的行业竞争加剧。 



 

另一方面，高速铁路的快速发展，对航空业产生一定的竞争压力。高速铁

路因其较低票价、较高准点率等优势，对航空公司短途运输业务有较强的替代

性。目前，公司大多数运营的航线未与高铁服务网络重叠，业务冲击相对较小，

但随着高铁服务网络范围的不断扩大及公司航线的不断扩张，未来公司业务可

能一定程度上面临高铁的竞争压力，进而影响公司业绩增长水平。 

（3）季节性风险 

航空运输业具有一定的季节性，受节日、假期和学生寒暑假影响明显，呈

现一定的季节性。一般而言，春运及学生暑假的 7、8 月份，旅游及探亲活动频

繁，为我国航空业的旺季；4、5、6、9、10 等月份气候宜人，且有“五一”、

“十一”等假期，航空需求较为旺盛，为我国航空业的平季；而其他月份则为

航空业的淡季。因而，航空业的季节性特征使公司的客运服务收入及盈利水平

随季节发生波动，对公司运营及未来股价表现会产生一定影响。 

2、经营与管理风险 

（1）航空安全飞行风险 

保障航空安全是航空公司生存和发展的基础，从航空器的运行使用、维修

保障到地面服务，每一个系统和环节，安全始终是第一位的。航空公司在自身

品牌文化建设中，一个最核心的要素就是必须高度重视航空安全管理，任何重

大飞行事故或飞行事故征候都可能使航空公司遭受声誉下降、客户流失，降低

公众对公司的信任度；同时航空公司亦面临严重资产损失，需要承担包括旅客

的索赔、受损飞机的修理费用或更换成本。 

航空安全的系统性、整体性和复杂性远高于其他交通行业，公司面临着航

空安全的风险。一旦发生安全事故，不仅公司品牌声誉、经营业绩和未来发展

会受到影响，公司亦可能因已投保额不足以完全弥补相关赔偿责任与修理费用

而蒙受损失。 

（2）航油价格波动风险 

航油是航空公司生产成本的主要构成之一，航油市场价格的波动对航空公

司生产成本有较大影响，进而影响航空公司利润水平。近年来受世界经济、美

元汇率、地缘政治及供求关系等多种因素影响，国际原油价格经历了较大幅度

的波动，航油价格也随之发生较大的变动。未来航油价格走势随着国内外经济

局势的越发复杂，具有较大的不确定性。若未来航油价格上涨，将会对公司经



 

营造成不利的影响。 

（3）机构运力购买业务收入占比较高的风险 

由于支线航空的经营特点，公司在运营支线航线时与地方政府、支线机场

等机构签订运力购买协议，购买航班的客运运力。公司在支线航空业内已形成

了一定的知名度与品牌效应，公司的机构客户基本保持稳定，且每年都有新增

机构客户与公司开展运力购买合作，具有可持续性。但是，未来仍存在随着各

地支线机场情况的变化，当地经济发展状况的变化，机构客户不再与公司进行

运力购买合作的可能性，从而影响公司经营业绩。 

（4）网络和系统故障风险 

公司目前依靠自主研发的电子商务平台实现从前端服务到后台保障的信息

化运作，包括终端直接面向消费者的航空分销、订座系统，移动商务系统以及

公司内部前端运行与后台保障所需的运行控制系统、离港系统、结算系统和维

修信息系统等。任何网络与系统故障都会对公司业务造成不利影响。公司的个

人客户机票销售主要通过公司网站（互联网域名为www.chinaexpressair.com）

和线上代理销售。公司迄今没有经历过任何重大的系统故障或安全漏洞，公司

将继续加强网络建设以确保系统和网络运行的稳定性与安全性，以降低潜在网

络、系统故障和安全风险。任何网络安全方面的潜在威胁都可能降低乘客使用

公司电子商务平台订票的意愿，任何重大网络、系统故障都可能会导致网络服

务的中断或延误，影响公司的正常经营。 

（5）机票价格竞争风险 

目前我国民航机票价格采用的是限定在一定幅度内的自主定价原则，各航

空公司在同一条航线上的机票价格已形成差异化。随着未来行业管制的进一步

放开，各航空公司在机票价格方面的竞争可能继续上演，会对航空公司盈利水

平造成不利影响。 

3、航空业政策变化风险 

目前中国民航行业主管部门是中国民航局，负责提出民航事业发展的政策

和战略、编制民航行业中长期发展规划、制定行业标准和管理制度、研究和提

出民航行业价格及经济调节方法，并对行业实施监督和检查。其在航空公司设

立、航线航权分配、飞机采购、航班时刻管理、航空人员的资质及执照管理等

方方面面对航空公司业务的发展产生影响。 



 

中国民航局在进行行业监管时，涉及航空公司营运安全标准、航线航权开

放的审批管理、航空公司合法运营的经营许可管理、飞机采购与租赁、航空人

员管理、国内及国际航线布局、航班时刻管理等方面的航空业政策发生变化，

都将对公司未来新增、加密航线和机队扩张等业务的发展产生影响。另外，由

于飞机的购买和租赁需要经过国家发改委和民航局的批准，本公司的机队扩张

计划也同时会受到国家对民航业运力调控方针的影响。 

公司持续对航空业，包括支线航空市场的中长期发展趋势进行研究，研判

行业政策变化，对公司发展进行滚动规划和预测调整，以防范政策变化风险。 

4、财务风险 

（1）汇率变动风险 

公司飞机购置、部分航材采购主要以美元计价，会受到汇率波动的影响。

若人民币汇率下跌超预期，航空公司以外币尤其是美元结算的债务、航材采购

等的人民币成本将提升，同时可能产生汇兑损失，从而对航空公司的业绩造成

负面影响。 

（2）利率变动风险 

公司带息债务主要以人民币、美元债务为主。我国人民币存贷款利率水平

的变动主要受宏观调控政策以及宏观经济形势等多方面因素的影响，人民币贷

款利率水平的上升将会直接增加公司的利息支出；公司美元部分贷款利率主要

以伦敦银行同业拆放利率为基准利率，伦敦银行同业拆放利率的变化会相应增

加公司浮动利率的外币贷款成本。 

公司未来业务发展所需的部分资金将可能继续通过增加银行借款等带息债

务获得，贷款利率水平的上升将会直接增加公司的利息支出，进而带来公司经

营业绩波动的风险。 

5、募集资金投资项目的风险 

公司本次引进 5 架 C909 系列飞机的可行性以及预计经济效益是基于当前的

宏观经济环境、产业政策、市场供求关系、行业技术水平、市场价格等现有情

况基础上进行的合理预测，但由于募集资金投资项目的实施存在一定周期，若

在实施过程中上述因素发生重大不利变化，则公司本次引进 5 架 C909 系列飞机

的实施效果将受到不利影响，可能导致项目实施进度推迟或项目建成后无法实

现预期效益的可能。 



 

本次 5 架 C909 系列飞机引进完成后，公司固定资产原值及年固定资产折旧

成本将相应有所增加。如果 5 架 C909 系列飞机不能如期投入使用或者未能达到

预期盈利水平以抵减因固定资产增加而新增的折旧成本，公司将面临因折旧增

加而导致短期内利润下降的风险。 

（五）项目经济效益分析 

根据公司现有机队运行情况、对未来市场发展和航线安排分析，本次募投

项目引进 5架 C909系列飞机预计增加收入 3.43亿元（前述财务数据仅为对“引

进 5 架 C909 系列飞机”项目在合理基础上所带来的经济效益的预测，不代表公

司对未来业绩作出的承诺）。 

四、本次变更募集资金用途及部分募投项目实施主体对公司的影响 

公司本次变更募集资金用途及部分募投项目实施主体，是结合市场情况以

及公司战略发展与实际运营情况、募投项目实施需要所做出的审慎决定，变更

后的募投项目符合公司实际经营需要，同时有利于提高募集资金使用效率。本

事项符合公司发展战略和业务发展的需要，不影响公司主营业务的正常发展，

不存在损害公司及全体股东的利益的情形。 

五、监事会意见 

监事会认为，董事会审议本次变更募集资金用途及部分募投项目实施主体

的程序符合中国证监会和深圳证券交易所的相关规定，审议和表决的结果合法

有效。本次变更是公司依据公司战略发展及募投项目实施需要等因素做出的决

策，有利于提高募集资金使用效率、维护全体股东利益和满足公司长期发展需

要，不存在损害公司和股东利益的情形。 

监事会同意本次变更募集资金用途及部分募集资金投资项目实施主体事项。 

六、保荐机构意见 

公司保荐机构东兴证券股份有限公司对公司本次变更募集资金用途及部分

募投项目实施主体进行了审慎核查，并发表核查意见如下： 

“公司本次变更募集资金用途及部分募集资金投资项目实施主体的事项，

已经公司第三届董事会第十九次会议、第三届监事会第十八次会议审议通过，



 

尚需提交公司股东会审议，已履行的审批程序，符合《上市公司募集资金监管

规则》《深圳证券交易所上市公司自律监管指引第 1 号——主板上市公司规范

运作》等法律、法规、规范性文件及公司有关管理制度的要求。 

公司本次变更募集资金用途及部分募集资金投资项目实施主体符合公司主

营业务发展方向，有利于满足项目资金需求，保障募投项目的顺利实施，有利

于公司长远发展，相关事项符合公司及全体股东的利益，不存在变相改变募集

资金投向和损害股东利益的情形。 

综上，保荐机构对公司本次变更募集资金用途及部分募集资金投资项目实

施主体的事项无异议。” 

七、备查文件 

1、公司第三届董事会第十九次会议决议； 

2、公司第三届监事会第十八次会议决议； 

3、东兴证券股份有限公司出具的《关于华夏航空股份有限公司变更募集资

金用途及部分募集资金投资项目实施主体的核查意见》。 

特此公告。 

 

 

 

华夏航空股份有限公司 

董事会       

2025年 06月 18日 


