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第一节 重要提示

1、 本年度报告摘要来自年度报告全文，为全面了解本公司的经营成果、财务状况及未来发展规

划，投资者应当到 www.sse.com.cn 网站仔细阅读年度报告全文。

2、 重大风险提示

公司已在本报告中详细阐述在经营过程中可能面临的各种风险，敬请查阅本报告“第三节 管

理层讨论与分析”之“四、风险因素”。

3、 本公司董事会及董事、高级管理人员保证年度报告内容的真实性、准确性、完整性，不存在

虚假记载、误导性陈述或重大遗漏，并承担个别和连带的法律责任。

4、 公司全体董事出席董事会会议。

5、 大信会计师事务所（特殊普通合伙）为本公司出具了标准无保留意见的审计报告。

6、 公司上市时未盈利且尚未实现盈利

□是 √否

7、 董事会决议通过的本报告期利润分配预案或公积金转增股本预案

经大信会计师事务所（特殊普通合伙）审计，截至2025年12月31日，贵州航宇科技发展股份

有限公司（以下简称“公司”）母公司报表中期末未分配利润为人民币663,487,760.34元，公司2025

年度合并报表中归属于上市公司股东的净利润为人民币185,971,062.19元。公司2025年利润分配方

案如下：

根据《上市公司股份回购规则》等有关规定，上市公司回购专用账户中的股份不享有利润分

配的权利。公司拟以实施权益分派股权登记日登记的总股本扣减公司回购专用证券账户中股份为

基数，向全体股东每10股派发现金红利1.50元（含税），不送股，不以公积金转增股本。截至2026

年3月31日公司总股本190,631,642股，扣除公司回购专用证券账户中股份数686,752股后的股本

189,944,890股为基数，以此计算拟派发现金红利总额为28,491,733.50元（含税），占本年度归属于

上市公司股东净利润的比例15.32%。

如在本次董事会审议之日起至实施权益分派股权登记日期间，因可转债转股/回购股份/股权

激励授予股份回购注销/重大资产重组股份回购注销等致使公司总股本发生变动的，公司拟维持每

股分配比例不变，相应调整分配总额。如后续总股本发生变化，将另行公告具体调整情况。

本次利润分配方案已经公司第五届董事会第38次会议审议通过，尚需提交2025年度股东会审
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议。

母公司存在未弥补亏损

□适用 √不适用

8、 是否存在公司治理特殊安排等重要事项

□适用 √不适用

第二节 公司基本情况

1、 公司简介

1.1 公司股票简况

√适用 □不适用

公司股票简况

股票种类 股票上市交易所

及板块

股票简称 股票代码 变更前股票简称

人民币普通股（A股
）

上海证券交易所

科创板
航宇科技 688239 不适用

1.2 公司存托凭证简况

□适用 √不适用

1.3 联系人和联系方式

董事会秘书 证券事务代表

姓名 张诗扬 徐艺峰

联系地址
贵州省贵阳市贵阳国家高新技术产业

开发区金阳科技产业园上坝山路5号
贵州省贵阳市贵阳国家高新技术产业开

发区金阳科技产业园上坝山路5号
电话 0851-84108968 0851-84108968
传真 0851-84117266 0851-84117266
电子信箱 ir@gzhykj.net ir@gzhykj.net

2、 报告期公司主要业务简介

2.1 主要业务、主要产品或服务情况

2.2 主要经营模式

1、研发模式

公司研发创新工作以市场需求和国家战略为导向，坚持“预研一代、研制一代、批产一代”

的技术创新机制，坚持研发与生产紧密结合，重视研发技术的产业化应用。
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公司依托国家、省、市级课题，配合国家新一代航空发动机需求，把握全球航空锻造行业技

术发展方向，研发新产品、新工艺；与科研院校及上下游企业开展技术合作与交流，充分发挥相

关高校、研究所科研力量的作用，进一步加强了公司的研发实力；公司研发人员长期从事产品生

产工艺设计，针对研制、生产过程中产生的共性问题或行业难题提出自主课题，通过针对性研发

解决共性问题或行业难题。

公司研发工作紧紧围绕市场需求，研发成果可直接应用于公司产品或指导公司生产，有效缩

短了研发成果产业化周期，形成了市场引领研发，研发保障销售的局面，持续保持技术领先优势。

2、采购模式

公司制定了《采购控制程序》和《供应商管理程序》，对供应商的选择、采购的依据、采购订

单的确定、采购订单的更改、采购物料的接收与检验等作出了详细规定。采供部根据使用部门编

制的物资需求计划，将物资信息发给供应商询价，根据反馈的信息最终确定供应商，与之签订采

购合同。

公司采用合格供应商目录对原材料供应商进行管理，由采供部牵头每年对原材料供应商进行

资格评审，并更新合格供应商目录。客户指定的原材料供应商，经公司进行基本审核后进入合格

供应商目录；公司自主开发的原材料供应商，通过公司的工艺、质量、设备、现场审核等审核程

序后进入合格供应商目录。

由于航空领域对产品质量的要求较高，客户对公司原材料供应管控较为严格，公司的采购主

要为客户指定供应商范围及终端客户指定具体供应商两种。

境内业务，客户一般在技术协议中向公司指定其多家原材料合格供应商，一种产品对应多家

供应商，由公司自主在该范围内选择一家或多家进行采购，不指定原材料采购价格。

公司境外业务主要由 GE 航空、普惠（P&W）、赛峰（SAFRAN）等终端客户直接指定供应商，

一种产品一般指定一家供应商。公司与国际商用航空制造商等终端客户签订的长期协议中，对原

材料的采购量、价格、标准、交付术语、原材料供应商等有具体规定，公司需遵守长协约定。涉

及直接指定供应商的终端客户主要包括：GE 航空、柯林斯航空（Collins）、霍尼韦尔（Honeywell）、

普惠（P&W）、赛峰（SAFRAN）、罗罗（RR）。

公司原材料的采购以向原材料制造商采购为主，也根据需要适度向具备一定实力和信誉的经

销商、贸易商采购。

3、生产模式

公司主要采用“以销定产”的生产模式。主要原因为下游客户对产品的材料、尺寸、理化性
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能、加工精度等要求迥异，个性化需求较强，公司产品主要为非标准产品，具有多批次、多品种、

多规格、定制化的特征。

4、销售模式

公司境内业务主要系在取得境内客户的供应商相关资质后，进行产品试制，产品试制分为预

研和在研阶段。客户对某型号的产品进行预研或在研时，公司参与该型号的预研和在研，对订单

进行生产。经试验件试制、工艺优化等，产品符合客户要求后，待客户整机定型，进入产品定型

批产阶段，客户对定型的产品进行批量下单，部分客户也会通过向公司下达生产计划的方式，公

司进行批量生产。公司境内业务的销售模式均为直销。

公司境外业务主要系在取得 NADCAP 等航空航天工业系统质量管理体系认证后，通过 GE 航

空、普惠（P&W）、赛峰（SAFRAN）等终端客户对公司锻造、热处理等特种生产工艺、供货能力和

质量保证能力的持续考察，取得境外航空发动机制造商等终端客户的供应商资质，之后，下游客

户还会通过单件首件包审核等方式逐步考察供应商的持续供货能力和质量保证能力，满足要求后

才会与供应商就部分航空发动机型号签订长期协议。公司通过首件包审核，与终端客户的指定机

加商（含上述终端客户从事机加业务的子公司）进行直接交易。公司境外业务的销售模式为直销，

同时还存在非直接使用公司产品的客户（贸易商）受机加商委托向公司直接购买产品的情形。

公司存在客户指定供应商并锁定采购价格的情形，主要涉及的终端客户有 GE 航空、柯林斯

航空（Collins）、普惠（P&W）、赛峰（SAFRAN）等，一种产品一般指定一家供应商。

2.3 所处行业情况

(1). 行业的发展阶段、基本特点、主要技术门槛

（1）所处行业

公司是一家专业为航空航天、燃气轮机及高端装备行业提供复杂零部件精密制造系统性解决

方案的供应商。主要从事难变形金属材料锻件等高端锻件的研发、生产和销售的高新技术企业，

产品主要应用于航空航天、燃气轮机及高端装备行业的压气机、燃烧室及涡轮部位，涉及冷端及

热端的部件。根据《国民经济行业分类》（GB/T 4754-2017），公司属于“铁路、船舶、航空航天和

其他运输设备制造业”（代码为 C37）；根据中国证监会网站公示的《2021 年 3 季度上市公司行业

分类结果》，公司属于“制造业”门类，“铁路、船舶、航空航天和其他运输设备制造业”（代码为

C37）。

根据《战略性新兴产业重点产品和服务指导目录（2016）》，公司主营业务属于“2 高端装备

制造产业”之“2.2 航空产业”之“2.2.2 航空发动机”。
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根据《产业结构调整目录（2024 年本）》，公司产品属于“第一类鼓励类”。

（2）发展阶段

高端锻件是航空航天、燃气轮机及高端装备核心部件的关键基础件，其结构性能与制造精度

直接决定了整机产品的可靠性、寿命及经济性。采用精密锻造、辗轧等先进成形技术制造的难变

形金属材料锻件，具有组织致密、强度高、韧性好等突出优势，是铸造或其他常规工艺难以替代

的。此类锻件的质量水平，在很大程度上制约着航空发动机、燃气轮机等高端装备的研制周期、

生产成本及服役安全性。

当前，我国在航空航天、燃气轮机等领域的关键锻件制造能力与发达国家相比仍存在一定差

距，主要表现在：材料利用率偏低、批次稳定性与组织均匀性不足、尺寸精度控制水平不高、新

品研制周期较长等。造成这一局面的深层原因，是我国高端装备发展过程中长期存在“重型号、

轻工艺”“重产品、轻工艺”的倾向——即过度关注型号设计与整机集成，而对成形制造工艺的基

础研究、技术积累和系统化控制缺乏足够重视。尤其在难变形材料（如高温合金、钛合金等）的

精密锻造环节，工艺水平相对落后，缺乏先进的成形理论指导与过程仿真手段，制约了高端装备

的自主研制与升级迭代。

近年来，随着国家科技实力的提升和国防、能源等战略领域的需求增长，各类新型难变形材

料在航空发动机、燃气轮机及高端装备中的应用日益广泛。同时，下游行业对零部件的尺寸精度、

内部质量、生产成本及交付周期提出了更高要求。加快突破难变形金属材料精密锻造的关键技术，

提升复杂零部件的系统性制造能力，已成为推动我国高端装备自主可控和性能升级的迫切任务。

（3）基本特点

1）行业进入壁垒高

由于锻件的性能和质量在相当大的程度上决定着航空关键构件的使用性能和服役行为，因此

航空发动机对于锻件的材料、质量、性能的要求都非常高，目前国内仅有少数企业能够进行高性

能、高精度环形锻件产品的研制生产。一般企业进入该行业存在相当大的壁垒，主要体现在技术

工艺、资质、人才、质量管理等方面。

2）技术密集型特征强

由于航空锻件需满足高性能、长寿命、高可靠性的要求，且要求各批次产品之间有较高的稳

定性和一致性，因此要求企业在材料成形与性能控制的基础研究和应用研究领域有较深的认识，

能够掌握先进航空材料的材料变形规律与组织性能之间的关系，产品设计和生产制造水平要求高，

因此行业技术水平要求较高，属于技术密集型行业。
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3）产品研发周期长，具有定制化特征

航空发动机零部件性能直接影响航空发动机的性能和服役周期，航空发动机制造商为保证航

空发动机性能，通常在整机研发的同时要求航空发动机零部件生产企业配合其进行同步研发，航

空发动机零部件从研发设计、首件试制到产品定型批量生产的周期较长。

此外，由于航空发动机、燃气轮机等产品型号众多、产品需求各异，每种型号的产品在材料、

规格、性能方面均具有特殊性要求，客户的定制化需求较多，因此产品具有定制化特征。

4）保密性要求高

由于行业下游航空发动机、燃气轮机属于先进高端装备，特别是预研、在研及生产阶段中，

均可能涉及机密信息，因此航空锻造企业具备较高的保密性要求。

5）下游客户的供应商选择具有稳定性、排他性

航空锻件主要应用在航空航天等高温、高压或耐腐蚀等极端恶劣条件下，产品的性能稳定性

和质量可靠性是客户最先考虑的因素，因此客户选定供应商后，就不会轻易更换；在既定的产品

质量标准下，客户更换零部件供应商的转换成本较高且周期较长，若锻件研制企业提供的产品能

持续符合客户的质量要求标准，下游客户将与其形成长期稳定的合作关系，一旦形成了稳定的合

作关系，一般不会轻易改变，因此客户与锻件研制企业的合作关系能够保持长期稳定，且具有一

定的排他性。

（4）主要技术门槛

高性能、长寿命、高可靠性，是航空航天等领域高端装备锻件制造追求的永恒目标，以满足

高温、高压、高转速、交变负载等极端服役条件。采用轻质、高强度、耐高温等航空难变形金属

材料，比如高温合金、钛合金、铝合金、高强度钢等，是实现这一目标的重要途径。然而，这些

材料合金化程度高、成分复杂，从而给锻造过程带来诸多难点：①塑性差，锻造过程容易开裂（如

高温合金 GH4141、钛合金 TA7 等），需要严格控制变形程度；②变形抗力高、流动性差（如高温

合金 Waspaloy 等），需大载荷设备，且金属难以填充型槽而获得精确形状尺寸；③锻造温度范围

窄，易产生混晶、组织不均匀问题，增加锻造火次和操作难度；④对变形程度、变形速率和应力

应变状态等较为敏感，锻造过程难以控制；⑤微观组织状态复杂多样，且对工艺条件较为敏感，

组织性能难以控制。

上述难变形材料锻造难度大，对锻造工艺和热处理工艺都有非常严格的要求，生产过程必须

严格控制各项工艺参数，形成配套完整的控制体系和控制规范，才能使产品的性能指标达到使用

要求。因此锻造企业取得这些工艺参数和形成有效的控制体系，不但需要具备深厚的材料和锻造
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理论知识，而且需要进行大量的反复计算分析、工程试验验证和长期的工程实践。经过验证的成

熟生产工艺是该行业的主要技术壁垒之一。

航空难变形金属材料环形锻件大部分为定制化生产的非标产品，具有批量小、形状尺寸多样

等特点。企业只有通过研制经验的长期积累，才能形成针对各类产品的研制经验数据库（如：材

料的热处理参数、锻压参数、机加工余量参数等），只有在这些个性化数据库的支撑下，借助 CAPP、

MES 等先进信息化手段，用以提升产品质量的稳定性和可靠性，并为新产品的研发提供经验参考

和数据支撑，企业才能更好地满足定制化产品的市场需求。基于经验积累的工艺数据库是该行业

又一个关键技术壁垒。

(2). 公司所处的行业地位分析及其变化情况

在境外市场，CARLTON、DONCASTERS、HWM 等知名锻造企业及所属产业集团，企业发展历

史悠久，资本实力雄厚，工艺水平和技术实力处于国际领先水平。通过多年的产业整合，这些企

业目前基本已形成原材料、熔炼合金、锻造成形、机加、装配等完整的航空零部件产业链条。与

之相比，公司等国内航空锻造企业不具备这种全产业链优势。公司多年来聚焦于航空发动机等高

端装备用高品质环形锻件领域，已成为世界主流航空发动机制造商在亚太地区的主要环形锻件供

应商之一。

在境内市场，普通锻造企业较多，但由于航空锻造质量要求极高，在技术、工艺、设备、资

金、人员、认证资质方面均有很高的进入壁垒，只有极少数企业能进入航空难变形金属材料环形

锻件领域，其市场竞争程度相对较低。近年来，公司在在研、预研型号航空发动机环形锻件市场，

积极参与相关型号的配套研制，参与批产在役型号环形锻件公开市场招标，逐步提升市场份额，

取得良好成效。

(3). 报告期内新技术、新产业、新业态、新模式的发展情况和未来发展趋势

（1）发展情况

①新技术：以核心工艺突破筑牢竞争壁垒

报告期内，公司坚持 “预研一代、研制一代、批产一代” 的技术创新机制，聚焦航空难变

形金属材料环形锻件核心技术攻关，多项关键技术实现产业化落地，技术领先优势持续巩固。

材料成形与性能控制技术迭代：成功突破高强 GH4169 盘锻件精密锻造技术，掌握复杂结构

模锻件批量制造能力，进一步提升材料利用率；针对高温合金、钛合金等难变形材料塑性差、变

形抗力高的痛点，优化锻造温度场控制方案，开发 “近净成形 + 智能温控” 复合工艺，产品组
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织均匀性合格率相应提升，解决了极端服役条件下构件可靠性难题。

数字化与智能化技术深度应用：加速推进全链条数字化升级，建成智能工艺系统，将 AI 技

术与锻件制造大数据深度融合，实现工艺参数自动优化与质量缺陷预判；旋压生产线完成智能化

改造，通过数字孪生技术模拟生产全流程，产线效率提升，单位产品能耗下降，达到行业先进绿

色制造水平；引入自动化检测设备，实现产品尺寸精度在线监测。

跨领域技术创新拓展：在核级锻件领域突破欧洲核电市场技术壁垒，成功研制符合国际标准

的核级环形锻件，通过权威第三方核查认证；海装领域成功研制Φ4030×Φ3620×735mm 异形钛

合金环锻件及 1.5m 高筒件，刷新公司超大型复杂构件制造纪录，技术指标达到国内领先水平。

②新产业：布局多元赛道打开增长空间

依托航空航天核心技术积累，公司积极拓展新兴产业领域，形成“航空航天为核心、多领域

协同发展”的产业格局。

商业航天产业快速突破：公司积极拓展民营火箭及卫星客户群，抢占新兴市场，不断拓展商

业航天领域业务，成功开发了包括天兵科技、蓝箭航天、九州云箭、星河动力等商业航天客户，

深度配套国内头部商业航天企业，为运载火箭发动机提供锻件，覆盖谷神星、朱雀、力箭等主力

型号。随着商业航天发射高频化发展，报告期内公司航天业务迅速增长，该业务板块实现同比增

长 66.92%。

核电与海工产业稳步拓展：成功向法国电力交付首件核电产品，实现欧洲核电市场零的突破；

在深海装备领域，为海底深潜器、深海空间站提供关键锻件，产品通过极端环境可靠性测试，产

业布局持续完善。

③新业态：创新协同模式激活发展动能

公司打破传统制造企业边界，构建 “技术研发 + 产业落地 + 生态协同” 的新业态，推动

价值创造模式升级。

“研究院 + 企业” 协同研发模式：联合香港理工大学、国内重点科研院所组建创新联合体，

建立 “基础研究 - 技术攻关 - 产业化应用” 全链条研发体系，通过资源共享、成果共创，研发

周期进一步缩短，有效提升技术转化效率。

全生命周期服务模式升级：从单一产品供应向 “定制化研发 + 全流程服务” 转型，为客户

提供 “锻件 - 精加工 - 装配” 一站式解决方案。在燃气轮机领域，与贝克休斯深化战略合作，

实现从锻件毛坯到精加工成品的全链条交付，首件产品成功发货，标志着公司在高端装备全生命

周期服务能力上实现突破。
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全球化协同制造模式：依托国际客户资源，构建 “国内研发 + 全球交付” 的协同体系，在

欧洲、东南亚布局服务网点，实现海外订单本地化响应与交付；参与国际航空发动机供应链协同

研发，同步开展国产与国际型号配套。

④新模式：优化运营体系提升核心效能

公司围绕产业升级需求，创新运营管理与市场拓展模式，实现高质量发展。

“以销定产 + 柔性制造” 生产模式：针对下游客户定制化需求强、产品多批次、多规格的

特点，优化生产组织流程，实现不同型号产品快速切换生产，通过精准匹配市场需求与生产能力，

提升库存周转率 ，运营效率显著改善。

“战略协同 + 生态合作” 市场模式：深化与中国航发、GE 航空、赛峰等国内外核心客户的

战略合作，参与主机厂同步研发，提前锁定未来 3-5 年订单；与上下游企业建立产业联盟，实现

材料采购、技术共享、检测认证等资源协同，降低供应链成本 ；通过参加巴黎航展等国际展会，

发布新技术与海外投资战略，主动对接全球市场需求，国际高端市场份额稳步扩大。

“数字化管控 + 精益运营” 管理模式：建立覆盖研发、生产、销售、售后全流程的数字化

管理平台，实现业务数据实时共享与可视化管控；推行 “小金字塔” 组织运行方式，打破部门

壁垒，提高决策效率；优化研发投入机制，报告期内研发投入占营业收入的 4.85%，形成 “研发

投入 - 技术突破 - 市场拓展 - 效益反哺” 的良性循环。

（2）未来发展趋势

①新技术发展趋势

极端工况材料与工艺持续突破：随着航空航天装备向超高空、超高速、长航时方向发展，高

温合金、钛合金等材料将向更高强度、更高耐温性升级，近净成形、一体化锻造等工艺将成为技

术攻关重点。

智能化与数字化深度融合：AI、数字孪生、工业互联网等技术将全面渗透到锻件制造全流程，

智能工艺规划、质量在线监测、设备预测性维护将成为行业标配。公司计划进一步升级智能工厂

建设，构建 “感知 - 分析 - 决策 - 执行” 全闭环智能系统，实现生产效率再提升，降低产品

不良率。

绿色制造技术广泛应用：在 “双碳” 目标引领下，低碳冶炼、余热回收、材料循环利用等

绿色技术将成为行业竞争焦点。公司将推进低碳制造体系建设，完善碳足迹管理体系，开发更多

节能降耗工艺，提升全球市场竞争力。

②新产业发展趋势
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商业航天产业规模化增长：随着低轨卫星互联网星座规模化建设推进，将带动核心构件市场

规模的增长。公司将重点布局火箭发动机锻件、结构件等产品，深化与商业航天企业的长期合作。

新能源与高端装备产业协同发展：核电、风电、燃气轮机等新能源与高端装备产业将持续扩

容，核级锻件、大型风电主轴环锻件等产品需求旺盛。公司将把握国产化替代机遇，扩大核电、

燃气轮机锻件产能，拓展新能源装备配套领域，形成多产业协同发展的产业格局。

③新业态发展趋势

产学研用深度融合：未来产业竞争将是创新生态的竞争，“企业 + 高校 + 科研院所 + 主机

厂” 的协同创新模式将成为主流。公司将进一步完善 “1 总院 +N 创新中心” 科技创新体系，

深化产学研合作，聚焦行业共性难题开展联合攻关，缩短技术转化周期，构建技术创新策源地。

全生命周期服务常态化：下游客户对装备可靠性、经济性的要求不断提高，从单一产品采购

向 “产品 + 服务 + 解决方案” 转型的需求日益迫切。公司将持续拓展全生命周期服务内涵，

提供工艺咨询、运维保障、升级改造等增值服务，打造 “定制化、一站式” 服务能力，提升客

户粘性与价值链话语权。

全球化协同生态构建：航空航天产业全球分工合作趋势明显，国际化、本土化协同发展将成

为企业重要战略选择。公司将深化国际合作，推进海外产能与服务网点布局，融入全球高端装备

供应链，构建 “国内国际双循环” 的产业生态，提升全球资源配置能力。

④新模式发展趋势

柔性化与规模化制造结合：随着市场需求多元化与定制化程度不断提高，“柔性生产 + 规模

化交付” 将成为制造企业核心能力。公司将进一步优化柔性生产线布局，通过数字化技术实现多

品种、小批量订单的高效生产，同时扩大核心产品产能，满足国内外主机厂规模化配套需求，实

现柔性与规模的有机平衡。

数据驱动的精益运营：数字化转型将从生产制造向企业运营全领域延伸，数据将成为核心生

产要素。公司将构建全业务链数据中台，实现研发、生产、销售、财务等数据深度融合，通过数

据分析优化运营决策，提升资源配置效率，打造数据驱动的精益运营模式。

生态化合作与价值共创：未来行业竞争将从企业间竞争转向生态间竞争，构建产业生态联盟

将成为发展必然趋势。公司将继续深化与上下游企业、科研机构、金融机构的战略合作，实现资

源共享、风险共担、价值共创，打造开放包容的产业生态，提升产业整体竞争力与抗风险能力。
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3、 公司主要会计数据和财务指标

3.1 近 3 年的主要会计数据和财务指标

单位：元 币种：人民币

2025年 2024年
本年比上年

增减(%)
2023年

总资产 4,955,559,497.82 4,286,635,290.67 15.60 3,408,826,352.65

归属于上市公

司股东的净资

产

1,995,452,441.00 1,834,202,898.40 8.79 1,687,419,153.45

营业收入 2,033,643,977.16 1,805,371,965.70 12.64 2,103,848,212.58

利润总额 205,750,685.13 211,335,185.13 -2.64 215,519,323.01

归属于上市公

司股东的净利

润

185,971,062.19 188,609,112.82 -1.40 185,582,370.44

归属于上市公

司股东的扣除

非经常性损益

的净利润

171,315,648.21 172,139,508.10 -0.48 159,008,345.61

经营活动产生

的现金流量净

额

280,431,284.34 144,387,714.87 94.22 142,789,304.95

加权平均净资

产收益率（%）
9.76 10.82

减少1.06个百

分点
12.53

基本每股收益

（元／股）
0.98 1.00 -2.00 1.00

稀释每股收益

（元／股）
0.94 0.98 -4.08 0.99

研发投入占营

业收入的比例

（%）

4.85 4.26
增加0.59个百

分点
3.90

3.2 报告期分季度的主要会计数据

单位：元币种：人民币

第一季度

（1-3 月份）

第二季度

（4-6 月份）

第三季度

（7-9 月份）

第四季度

（10-12 月份）

营业收入 421,927,003.21 492,103,141.20 603,399,767.41 516,214,065.34
归属于上市公司股东的净利润 42,839,627.97 47,464,005.95 55,577,047.86 40,090,380.41
归属于上市公司股东的扣除非

经常性损益后的净利润
32,169,106.64 41,233,706.37 54,988,354.74 42,924,480.46

经营活动产生的现金流量净额 36,007,308.97 -38,746,917.79 108,302,867.01 174,868,026.15

季度数据与已披露定期报告数据差异说明

□适用 √不适用
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4、 股东情况

4.1 普通股股东总数、表决权恢复的优先股股东总数和持有特别表决权股份的股东总数及前 10
名股东情况

单位: 股

截至报告期末普通股股东总数(户) 14,070
年度报告披露日前上一月末的普通股股东总

数(户)
15,163

截至报告期末表决权恢复的优先股股东总数

（户）

0

年度报告披露日前上一月末表决权恢复的优

先股股东总数（户）

0

截至报告期末持有特别表决权股份的股东总

数（户）

0

年度报告披露日前上一月末持有特别表决权

股份的股东总数（户）

0

前十名股东持股情况（不含通过转融通出借股份）

股东名称

（全称）

报告期内

增减

期末持股

数量
比例(%)

持有有

限售条

件股份

数量

质押、标记或冻

结情况

股东

性质
股份

状态
数量

山东怀谷企业管理

有限公司
5,915,593 38,427,948 20.16 0 无 0

境内非

国有法

人

张华 416,065 5,306,673 2.78 0 无 0
境内自

然人

中国建设银行股份

有限公司－易方达

国防军工混合型证

券投资基金

-1,653,848 4,743,322 2.49 0 无 0 其他

贵州省科技风险创

业投资有限公司
631,445 4,512,927 2.37 0 无 0

国有法

人

四川发展引领资本

管理有限公司
3,838,314 3,838,314 2.01 0 无 0

国有法

人

彬元资本有限公司

－赫里福德基金－

彬元大中华基金－

RQFII

-606,734 2,620,850 1.37 0 无 0 其他

卢漫宇 -68,239 2,590,069 1.36 0 无 0
境内自

然人
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国联安基金－中国

太平洋人寿保险股

份有限公司－分红

险－国联安基金中

国太平洋人寿股票

相对收益型（个分

红）单一资产管理计

划

1,900,000 1,900,000 1.00 0 无 0 其他

中国建设银行股份

有限公司－前海开

源公用事业行业股

票型证券投资基金

1,729,706 1,729,706 0.91 0 无 0 其他

吴永安 125,210 1,684,897 0.88 0 无 0 其他

上述股东关联关系或一致行动的说明 上述“前十名股东持股情况”及“前十名无限售

条件股东持股情况”表中，张华为山东怀谷企

业管理有限公司董事长、实际控制人且持有其

出资额的 55.07%。除此之外，公司不知晓上表

中所列股东之间是否存在关联关系或一致行动

关系。

表决权恢复的优先股股东及持股数量的说明 不适用

存托凭证持有人情况

□适用 √不适用

截至报告期末表决权数量前十名股东情况表

□适用 √不适用

4.2 公司与控股股东之间的产权及控制关系的方框图

√适用 □不适用

4.3 公司与实际控制人之间的产权及控制关系的方框图

√适用 □不适用
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4.4 报告期末公司优先股股东总数及前 10 名股东情况

□适用 √不适用

5、 公司债券情况

□适用 √不适用

第三节 重要事项

1、 公司应当根据重要性原则，披露报告期内公司经营情况的重大变化，以及报告期内发生的对

公司经营情况有重大影响和预计未来会有重大影响的事项。

本报告期内，得益于下游市场需求增长，公司深度拓展存量客户，加快新业务领域布局，实

现营业收入 203,364.40 万元，同比增长 12.64%；其中，境内实现主营业务收入 100,880.19 万元，

同比增长 9.20%，境外实现主营业务收入 91,102.33 万元，同比增长 19.35%，外贸业务收入再创

历史新高，境内、境外收入实现双增长。详细情况请查阅本报告第三节、“管理层讨论与分析”之

“二、经营情况讨论与分析”。

2、 公司年度报告披露后存在退市风险警示或终止上市情形的，应当披露导致退市风险警示或终

止上市情形的原因。

□适用 √不适用
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