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国防军工  报告日期：2023年 04月 22日 
 

船舶：油船一季度新接订单同比增 380%，行业景气持续向上   

——国防军工行业点评报告 
  

投资要点 

❑ 一季度船舶制造新接订单量同比增长 53%，行业进入中期景气上升期。 

根据中国船舶工业协会数据，我国今年一季度造船完工量 917 万载重吨，同比下

降 5%；新接订单量 1518 万载重吨，同比增长 53%；手持订单量 11452 万载重

吨，同比增长 16%。 

我国造船完工量、新接订单量、手持订单量以载重吨计分别占世界总量的 44%、

63%和 51%，分别比 2022 年变化-2.7pct、+14.3pct、+3.5pct。 

船厂生产保证系数持续提高，约为 2.96 年，较去年同期提高 0.37 年，表明我国

主要船厂生产任务多，在手订单量大，船厂长期业绩得到有效保障。 

❑ 油船新接订单量（万载重吨）同比增长 380%，新增订单主来源。 

根据协会数据显示，2022 年 Q1 新接订单 993 万载重吨，其中散货船、油船、集

装箱船、气体船分别为 471、84、250、118 万载重吨；2023Q1 分别为 548、

405、261、132 万载重吨，各船型新接订单量分别同比增长 16%、380%、4%、

12%，油轮接替集装箱船，订单开始大幅增长，后续有望开启“量价齐升”新行

情。 

一季度新接船舶产品中，散货船、油船、集装箱船、气体船分别占比 36%、

27%、17%和 9%。完工船舶产品中，散货船、油轮、箱船、气体船分别占

57%、16%、23%、3%。未来将显著贡献造船厂业绩。 

❑ 4 月开门红！达飞海运一次性下单 210 多亿元人民币，金额创纪录。航运周期复

苏回暖，景气周期持续。 

该订单创下了中国造船业一次性签约集装箱船最大金额的新纪录。江南造船、大

连造船、沪东中华均承担重点制造任务。 

船运周期复苏回暖，各船型运价持续提高。干散货船 BDI 指数 3 月增长 40%，

油船 BCTI 指数 3 月增长 47%，运价支撑强，行业有望持续高景气。作为传统淡

季的 3 月，船运行业不降反升，全球航运业迎来新机遇。 

运价望获长期支撑。油运及干散货方面，我国经济持续复苏，钢厂复产复工状态

良好。 

❑ 打造“中国特色估值体系”，资产整合逐步推进，船舶制造央企望率先受益。 

2022 年 11 月以来，市场持续打造“中国特色估值体系”，船舶制造央企随着盈

利能力正逐渐进入上升区间，有望率先受益。2023 年 2 月 1 日上午温刚同志正

式履职，成为中国船舶集团有限公司的第二任董事长，有望进一步加快集团资产

整合的工作。旗下上市公司估值和利润望获双提升。 

❑ 推荐中国船舶、中国海防、亚星锚链，关注中国重工、中船防务、中国动力等 

1、中国船舶是中国船舶集团下属产能最大、产业链最全、技术实力最强公司。 

2、为解决关联交易，预计三大造船企业整合预期提升。3、推荐：中国船舶、中

国海防、亚星锚链，关注中国重工、中船防务、中国动力。 

❑ 风险提示：航运恢复不及预期、原材料价格波动等风险 
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我国造船完工量、新接订单量、手持订单量在国际市场占有率保持稳健，新接订单量

同比增长 53%。一季度造船完工量 917 万载重吨，同比下降 5%；新接订单量 1518 万载重

吨，同比增长 53%；手持订单量 11452 万载重吨，同比增长 16%。我国造船完工量、新接

订单量、手持订单量以载重吨计分别占世界总量的 44%、63%和 51%，分别比 2022 年变化

-2.7、+14.3、+3.5。 

图 1：一季度我国造船完工量占全球 44%市场份额  图 2：一季度我国新接订单量占全球 63%市场份额 

 

 

 
资料来源：中国船舶工业协会、浙商证券研究所  资料来源：中国船舶工业协会、浙商证券研究所 

 

分船型看，油船新接订单量同比增长 380%，成为新增订单增长的主要来源，散货

船、箱船订单稳健增长。根据协会数据显示，2022 年 Q1 新接订单 993 万载重吨，其中散

货船、油船、集装箱船、气体船分别为 471、84、250、118 万载重吨；2023Q1 分别为

548、405、261、132 万载重吨，各船型新接订单量分别同比增长 16%、380%、4%、

12%，油轮接替集装箱船，订单开始大幅增长，后续有望开启“量价齐升”新行情。 

一季度新接船舶产品中，散货船、油船、集装箱船、气体船分别占比 36%、27%、

17%和 9%。完工船舶产品中，散货船、油轮、箱船、气体船分别占 57%、16%、23%、

3%。未来将显著贡献造船厂业绩。 

图 3：生产保障系数持续增长为 2.96 年，较去年提高

0.37 年 
 图 4：一季度集装箱船在完工船舶产品中的占比显著提高 

 

 

 
资料来源：中国船舶工业协会、浙商证券研究所  资料来源：中国船舶工业协会、浙商证券研究所 

 



行业点评 
 

http://www.stocke.com.cn 3/5 请务必阅读正文之后的免责条款部分 

 

图 5：一季度油船贡献主要新接订单量增长，同比+380%  图 6：一季度油船在新接船舶产品中的占比显著提高 

 

 

 

资料来源：中国船舶工业协会、浙商证券研究所  资料来源：中国船舶工业协会、浙商证券研究所 

 

4 月开门红！中法加强合作，达飞海运一次性下单 210 多亿元人民币，创下了中国造

船业一次性签约集装箱船最大金额的新纪录。4 月 6 日，达飞海运与中国船企订单创下了

中国造船业一次性签约集装箱船最大金额的新纪录，江南造船、大连造船、沪东中华均承

担重点制造任务。订单箱船均为甲醇燃料动力，标着中国船舶集团突破技术壁垒，一举跻

身全球新型清洁能源动力船舶俱乐部。 

 

图 7：中国船舶报报道，法国达飞海运和中国船舶集团签订中国造船史最大单笔箱船订单 

 
资料来源：《中国船舶报》微信公众号，浙商证券研究所 

 

各船型运价持续提高。干散货船 BDI 指数 3 月增长 40%，油船 BCTI 指数 3 月增长

47%，运价支撑强，行业有望持续高景气。船运周期大幅回暖，作为传统淡季的 3 月，船

运行业不降反升，全球航运业迎来新机遇。干散货船的 BDI 指数，3 月末为 1389 点，较 2

月末的 990 点增长 40%；油船运价 BCTI 指数 3 月末为 1248 点，较 2 月末的 847 点增长

47%。 

运价望获长期支撑。油运及干散货方面，我国经济持续复苏，钢厂复产复工状态良

好。  
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图 8：2023 年以来 BDI 指数趋势向上  图 9：2023 年以来 BCTI 指数呈上升趋势 

 

 

 

资料来源：Wind、浙商证券研究所  资料来源：Wind、浙商证券研究所 

 

打造“中国特色估值体系”，资产整合逐步推进，船舶制造央企望率先受益。2022 年

11 月以来，市场持续打造“中国特色估值体系”，船舶制造央企随着盈利能力正逐渐进入上

升区间，有望率先受益。2023 年 2 月 1 日上午温刚同志正式履职，成为中国船舶集团有限

公司的第二任董事长，有望进一步加快集团资产整合的工作。旗下上市公司估值和利润望

获双提升。 

风险提示：航运恢复不及预期、原材料价格波动等风险 

  

0

500

1000

1500

2000

2023-01-03 2023-01-24 2023-02-14 2023-03-07 2023-03-28 0

200

400

600

800

1000

1200

1400

2023-01-03 2023-01-24 2023-02-14 2023-03-07 2023-03-28



行业点评 
 

http://www.stocke.com.cn 5/5 请务必阅读正文之后的免责条款部分 

 

股票投资评级说明 

以报告日后的 6 个月内，证券相对于沪深 300 指数的涨跌幅为标准，定义如下： 

1.买 入 ：相对于沪深 300 指数表现＋20％以上；   

2.增 持 ：相对于沪深 300 指数表现＋10％～＋20％；   

3.中 性 ：相对于沪深 300 指数表现－10％～＋10％之间波动；   

4.减 持 ：相对于沪深 300 指数表现－10％以下。 

 

行业的投资评级：  

以报告日后的 6 个月内，行业指数相对于沪深 300 指数的涨跌幅为标准，定义如下： 

1.看 好 ：行业指数相对于沪深 300 指数表现＋10%以上；   

2.中 性 ：行业指数相对于沪深 300 指数表现－10%～＋10%以上；   

3.看 淡 ：行业指数相对于沪深 300 指数表现－10%以下。   

我们在此提醒您，不同证券研究机构采用不同的评级术语及评级标准。我们采用的是相对评级体系，表示投资的相对比

重。 

建议：投资者买入或者卖出证券的决定取决于个人的实际情况，比如当前的持仓结构以及其他需要考虑的因素。投资者

不应仅仅依靠投资评级来推断结论。 

 

法律声明及风险提示 

本报告由浙商证券股份有限公司（已具备中国证监会批复的证券投资咨询业务资格，经营许可证编号为：Z39833000）

制作。本报告中的信息均来源于我们认为可靠的已公开资料，但浙商证券股份有限公司及其关联机构（以下统称“本公

司”）对这些信息的真实性、准确性及完整性不作任何保证，也不保证所包含的信息和建议不发生任何变更。本公司没

有将变更的信息和建议向报告所有接收者进行更新的义务。 

本报告仅供本公司的客户作参考之用。本公司不会因接收人收到本报告而视其为本公司的当然客户。 

本报告仅反映报告作者的出具日的观点和判断，在任何情况下，本报告中的信息或所表述的意见均不构成对任何人的投

资建议，投资者应当对本报告中的信息和意见进行独立评估，并应同时考量各自的投资目的、财务状况和特定需求。对

依据或者使用本报告所造成的一切后果，本公司及/或其关联人员均不承担任何法律责任。 

本公司的交易人员以及其他专业人士可能会依据不同假设和标准、采用不同的分析方法而口头或书面发表与本报告意见

及建议不一致的市场评论和/或交易观点。本公司没有将此意见及建议向报告所有接收者进行更新的义务。本公司的资产

管理公司、自营部门以及其他投资业务部门可能独立做出与本报告中的意见或建议不一致的投资决策。 

本报告版权均归本公司所有，未经本公司事先书面授权，任何机构或个人不得以任何形式复制、发布、传播本报告的全

部或部分内容。经授权刊载、转发本报告或者摘要的，应当注明本报告发布人和发布日期，并提示使用本报告的风险。

未经授权或未按要求刊载、转发本报告的，应当承担相应的法律责任。本公司将保留向其追究法律责任的权利。 
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