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投资要点：  

◼ 行业总量：3 月重卡产批零保持增长，出口持续爆发：1）产量：2023 年
3 月重卡行业整体产量为 11.86 万辆，同环比分别+27.3%/+51.0%；2）
批发：3 月重卡批发量为 11.54 万辆，同环比分别+50.4%/+49.6%；3）
上险：3 月重卡终端持续复苏，终端零售销量为 7.64 万辆，同环比分别
+38.4%/+29.9%；4）Q1 整体：2023Q1 国内重卡产批量环比恢复明显，
同比均大幅增长，重卡产量/批发/终端销量分别为 24.5/24.13/16.4 万辆，
同比分别+3.1%/+4.3%/+35.6%，环比分别+91.6%/+62.2%/+56.1%。5）出
口：3 月我国重卡出口 1.21 万辆，同环比分别+33.5%/-4.6%；2023Q1 重
卡行业累计出口 3.53 万辆，同比+53.0%。展望 4 月，考虑季节性变化
规律，我们预计重卡行业批发销量为9.5万辆，同环比分别+117%/-18%。 

◼ 行业结构：新能源化转型持续推进，重卡行业 3 月新能源渗透率 2.4%，
环比+0.4pct。1）3 月国内新能源重卡销量 1861 辆（含纯电+氢能源+燃
料电池），新能源渗透率为 2.44%，同环比分别-0.28/+0.42pct 其中纯电
重卡销量 1745 辆，同环比分别+22.37%/+49.91%。2）Q1 国内新能源重
卡累计销售 0.4 万辆，新能源渗透率为 2.7%，同环比分别-1.2/-6.7pct。
新能源重卡表现较弱系 2023 年新能源国补退坡，需求透支所致。 

◼ 公司维度：3 月重卡主要企业批发销量同环比均高增，集中度提升；终
端销量同环比表现良好。1）批发：3 月国内重卡批发量（含非完整车辆
和半挂牵引车）前五名企业依然为中国重汽、一汽集团、东风汽车、陕
西重汽、北汽福田，五家企业销量分别为 3.20/2.34/2.18/1.66/1.11 万辆，
市占率分别为 27.8%/20.2%/18.9%/14.4%/9.6%；CR5 为 90.9%，同环比
分别+6.1/+0.2pct，集中度持续上升；2）上险：3 月国内重卡终端上险量
（含非完整车辆和半挂牵引车）前五名分别为东风汽车、一汽集团、中
国重汽、北汽福田和陕西重汽，销量分别为 1.98/1.61/1.01/0.79/0.72 万
辆，市占率分别为 25.9%/21.1%/13.3%/10.4%/9.4%，CR5 为 79.9%，同
环比分别+79.9/-4.4pct，集中度同比增长较多，环比小幅下滑。  

◼ 发动机配套维度：潍柴发动机配套量同环比均增长，解放/陕汽/重汽等
均保持主要供货商，重卡发动机龙头地位稳固。1）发动机企业角度：3

月潍柴发动机配套量为 2.07 万套，同环比分别+28.2%/+9.9%；核心配套
车企包括一汽集团、陕汽集团、中国重汽、东风汽车和福田汽车，对五
家整车厂出货量占比分别为 30.1%/25.8%/17.5%/9.1%/4.4%，CR5 为
86.9%，同环比分别+8.1/-2.7pct；2）整车厂内部来看：陕西重汽、一汽
解放、中国重汽、福田汽车与东风汽车内，潍柴发动机配套比例分别为
74.3%/38.8%/35.7%/11.5%/9.6%，潍柴为陕汽/解放/重汽的核心供应链。 

◼ 投资建议：重卡板块周期复苏主线逻辑支撑，确定性强。2022 年重卡行
业销量触底+2023~2025 年工程+消费复苏趋势明确，2023 年核心聚焦三
条支线布局：1）出口持续爆发，核心关注【中国重汽 A+H】：2023~2025

年出口爆发，分别 20/22/23 万辆，中国重汽当前重卡出口市占率 50%左
右，且海外渠道+品牌影响力为核心壁垒，出口最大受益。2）新能源转
型，核心关注【中集车辆+汉马科技】：政策驱动能源革命为底层支撑，
换电重卡等新能源重卡全生命周期使用成本大幅下降，生产工具的重盈
利属性驱动车主换车。重点关注新能源半挂牵引龙头【中集车辆】+换
电重卡龙头企业【汉马科技】。3）逆周期布局，份额提升强α属性【潍
柴动力 A+H】：国内市场发动机份额稳步提升，大缸径发动机收入占比
提升盈利；凯傲随全球消费复苏，物流运输有望回暖，稳步提升弱化重
卡周期属性；氢燃料电池技术加速布局，聚焦长期新能源转型核心环节。 

◼ 风险提示：国内重卡行业复苏不及预期，重卡新能源转型进度低于预期。  
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1.   3 月重卡产批零同环比保持增长，出口继续爆发 

1.1.   3 月重卡持续热销，出口爆发趋势明确 

3 月重卡产批同环比高增，行业回暖趋势明确。总量维度，3 月重卡产批量保持增

长：1）产量：2023 年 3 月我国重卡行业月度整体产量为 11.86 万辆，同环比分别

+27.3%/+51.0%；2）批发量：3 月重卡批发量为 11.54 万辆，同环比分别+50.4%/+49.6%。

3）结构维度：3 月重卡整车/重卡底盘/半挂牵引车批发量占比分别为 26.0%/22.7%/51.3%，

分别同比+0.8/-9.7/+8.9pct，分别环比-3.7/+2.7/1.1pct，半挂车批发量占比保持首位，整车

批发占比略有下滑。展望 4 月，考虑季节性变化规律，我们预计重卡行业批发销量为 9.5

万辆，同环比分别+117%/-18%。 

Q1国内重卡产批量同环比复苏明显。2023Q1国内重卡累计产批量分别为24.5/24.13

万辆，同比分别+3.1%/+4.3%，环比分别+91.6%/+62.2%。其中重卡整车/重卡底盘/半挂

牵引车占比分别为 27.9%/21.4%/50.7%，分别同比+5.4/-12.6/+7.2pct，分别环比-1.7/-

8.1/+9.8pct，半挂牵引车环比表现较好主要系物流恢复较快所致。 

图1：重卡行业月度产量变化（万辆）  图2：重卡行业月度批发销量变化（万辆） 

 

 

 

数据来源：中汽协，东吴证券研究所  数据来源：中汽协，东吴证券研究所 

上险角度，3 月重卡终端销量持续复苏，2023Q1 上险量同比高增。2023 年 3 月我

国重卡终端销量为 7.64 万辆，同环比分别+38.4%/+29.9%；2023Q1 我国重卡终端累计销

量 16.4 万辆，同环比分别+35.6%/+56.1%，终端需求明确向好，疫后经济稳步恢复。 

出口角度，3 月重卡出口继续破万，出口产品以整车为主。1) 2023 年 3 月我国重卡

行业出口 1.21 万辆，同环比分别+33.5%/-4.6%。其中，3 月重卡整车出口量为 6639 辆，

同环比分别+69.5%/-8.1%，整车占总出口比例为 55%，占比环比-2.1pct；重卡底盘出口

量为 5439 辆，同环比分别+6.0%/+0.2%。3）2023Q1 我国重卡行业累计出口 3.53 万辆，

同比+53.0%。其中重卡整车出口 2.0 万辆，同比+46.6%，整车占总出口比例为 56.5%，

较去年同期-2.5pct；重卡底盘出口 1.53 万辆，同比+62.2%，比例整体保持稳定。 
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图3：重卡行业月度上险量变化（万辆）  图4：重卡行业月度出口变化（辆） 

 

 

 

数据来源：中汽协，东吴证券研究所  数据来源：中汽协，东吴证券研究所 

1.2.   重卡新能源渗透率环比持续提升，大排量重卡占比波动上升 

从动力类型来看，重卡新能源化转型持续推进，短期需求释放受政策影响。2023 年

3 月国内重卡行业新能源产品销量为 1861 辆，行业渗透率为 2.44%（含纯电+氢能源+燃

料电池），同环比分别-0.28/+0.42pct。其中，纯电重卡销量为 1745 辆，同环比分别

+22.37%/+49.91%；燃料电池重卡销量为 116 辆，同环比分别+52.63%/+383.33%。 

2023Q1 国内重卡行业新能源产品销量为 0.4 万辆，行业渗透率为 2.7%（含纯电+氢

能源+燃料电池），同环比分别-1.2/-6.7pct。其中，纯电重卡累计销售 4282 辆，同环比分

别-7.2%/-49.4%；燃料电池重卡累计销售 198 辆，同环比分别+86.8%/-85.9%。新能源重

卡市场同环比表现不及重卡市场整体，主要系新能源汽车购置补贴取消带来的需求透支

因素影响。 

从发动机排量来看，3 月国内重卡市场小排量发动机销量占比提升。排量小于 8L 的

重卡占比为 46.84%，同环比分别-6.09/+7.71pct；排量在 8-12L之间的重卡占比为 26.02%，

同环比分别-5.14/-4.35pct；排量为 12L 以上的重卡占比为 27.14%，同环比分别+11.24/-

3.36pct。 

图5：重卡行业新能源渗透率变化情况  图6：重卡行业发动机排量区间变化 

0

5

10

15

20

25

30

 Jan  Feb  Mar  Apr  May  Jun  Jul  Aug  Sep  Oct  Nov  Dec

x 
1
0
0
0
0

2020 2021 2022 2023

0%

50%

100%

150%

200%

0

2000

4000

6000

8000

10000

12000

14000

202301 202302 202303

重卡整车 重卡底盘



 
请务必阅读正文之后的免责声明部分 

东吴证券研究所 

行业点评报告 
 

 4 / 8 

 

 

 

数据来源：交强险，东吴证券研究所  数据来源：交强险，东吴证券研究所 

2.   竞争格局：重卡整车格局稳定，发动机配套情况略微变动 

2.1.   重卡整车格局：集中度同比持续提升，环比维稳 

3 月重卡批发口径集中度同环比持续上升。2023 年 3 月国内重卡批发销量（含非完

整车辆和半挂牵引车）排名前五的企业分别为中国重汽、一汽集团、东风汽车、陕西重

汽、北汽福田，五家企业市占率分别为 27.8%/20.2%/18.9%/14.4%/9.6%，分别同比

+7.8/+4.5/-4.3/+0.5/-2.5pct，分别环比-0.7/+2.9/+1.5/-0.9/-2.6pct；其中，一汽解放批发市

占率实现同环比双增长，北汽福田批发市占率同环比均有所下降，中国重汽批发市占率

同比增加最多；3 月 CR5 为 90.9%，同环比分别+6.1/+0.2pct，集中度持续上升。 

中国重汽+一汽解放批发表现较好。3 月，中国重汽销量为 3.20 万辆，同环比分别

+109.4%/+45.6%；一汽集团销量为 2.34 万辆，同环比分别+93.7%/+74.7%；东风汽车销

量为 2.18 万辆，同环比分别+22.4%/+62.8%；陕西重汽销量为 1.66 万辆，同环比分别

+56.1%+40.6%；北汽福田销量为 1.11 万辆，同环比分别+19.5%/+17.7%。 

3 月重卡上险口径集中度同比提升较多，但环比略有下降。2023 年 3 月国内重卡终

端上险量（含非完整车辆和半挂牵引车）排名前五的企业分别为东风汽车、一汽集团、

中国重汽、北汽福田和陕西重汽，其市占率分别为 25.9%/21.1%/13.3%/10.4%/9.4%，分

别同比-0.4/+1.7/-2.9/+1.8/+0.5pct，分别环比+4.5/-5.2/-1.5/-0.3/-1.9pct；其中，东风汽车是

3 月唯一上险口径市占率环比为正的企业；3月 CR5为 79.9%，同环比分别+79.9/-4.4pct，

集中度同比增长较多，环比小幅下滑。 

东风汽车终端上险销量领跑行业。3 月，东风汽车销量为 1.98 万辆，同环比分别

+36.3%/+57.5%；一汽集团销量为 1.61 万辆，同环比分别+50.9%/+4.0%；中国重汽销量

为 1.01 万辆，同环比分别+13.4%/+17.0%；北汽福田销量为 0.79 万辆，同环比分别

+44.8%+9.6%；陕西重汽销量为 0.72 万辆，同环比分别+71.7%/+25.5%。 

图7：重卡行业核心车企市场销量份额-批发口径  图8：重卡行业核心车企市场销量份额-上险口径 
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数据来源：中汽协，东吴证券研究所  数据来源：交强险，东吴证券研究所 

3 月出口呈现集中度提升趋势，陕西重汽出口恢复较快，表现亮眼。2023 年 3 月我

国重卡行业出口量为 1.21 万辆（含非完整车辆和半挂牵引车），出口排名前三的企业分

别为中国重汽、陕西重汽和一汽集团，出口量分别为 5228/3447/1835 辆，分别同比-

10.7%/+1525.9%/+72.0%，分别环比-17.3%/+40.5%/-17.9%；CR3 出口市占率分别为

43.3%/28.5%15.2%，市占率分别同比-21.4/+26.2/+3.4pct，分别环比-6.7/+9.2/-2.5pct；3 月

CR3 集中度为 87.0%，同环比分别+8.2/+0.0pct，出口集中度较去年提升较多。 

图9：重型货车分企业月度出口情况（辆） 

 

数据来源：交强险，东吴证券研究所 

2.2.   发动机配套：发动机供应商市场份额维稳 

从发动机配套格局来看，3 月发动机供应商市场份额仍相对稳定。2023 年 3 月发动

机配套销量排名前五的公司分别为潍柴动力、康明斯（含福田康明斯与东风康明斯）、广

西玉柴、锡柴以及中国重汽，其市占率分别为 27.1%/21.0%17.1%/13.3%/8.8%。CR5 为

87.3%，同环比分别+3.1/-2.4pct，集中度较上月略有下降；其中广西玉柴、康明斯发动机

市场配套份额同环比均有上升，同比分别+2.7/+2.0pct，环比分别+4.3/0.7pct；潍柴动力、

中国重汽发动机市场配套份额同环比均有下滑，同比分别-2.2/-0.6pct，环比分别-4.9/-0.2 

pct；锡柴发动机市场配套份额同比+1.2pct，环比-2.2pct。 
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图10：全市场重卡发动机份额变化 

 

数据来源：交强险，东吴证券研究所 

核心发动机企业角度，潍柴动力 3 月核心配套车企包括一汽集团、陕汽集团、中国

重汽、东风汽车和福田汽车，占比分别为 30.1%/25.8%/17.5%/9.1%/4.4%，前五名客户配

套集中度为 86.9%，同环比分别+8.1/-2.7pct。 

从车企内部配套供应商占比角度，潍柴动力在行业龙头重卡公司内部的配套占比呈

环比下降趋势。陕西重汽配套潍柴发动机的比例最高，达 74.3%，同环比分别-8.2/-8.1pct；

一汽解放、中国重汽、福田汽车与东风汽车公司内部潍柴发动机配套比例分别为

38.8%/35.7%/11.5%/9.6%，同比分别+2.4/-2.1/-7.4/+2.8pct，环比分别-2.4/-4.9/+2.6/-3.4pct。 

图11：潍柴发动机供向情况  图12：潍柴发动机于头部主机厂配套比例 

 

 

 

数据来源：交强险，东吴证券研究所  数据来源：交强险，东吴证券研究所 

3.   投资建议 

重卡板块周期复苏主线逻辑支撑，确定性强。2022 年重卡行业销量触底，2023~2025

年疫后工程+消费相继复苏趋势明确，2023~2025 年行业销量预期 85/126/157 万辆，同

比分别+27%/+48%/+24%。周期向上的复苏逻辑作为主线支撑，2023 年核心聚焦三条支

线布局：1）出口持续爆发，核心关注【中国重汽 A+H】：2023~2025 年出口继续爆发，

分别 20/22/23 万辆，中国重汽当前重卡出口市占率 50%左右，且海外市场渠道+品牌影
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响力为核心壁垒，出口最大受益。2）新能源转型，核心关注【中集车辆+汉马科技】：

政策驱动能源革命为底层支撑，换电重卡等新能源重卡全生命周期使用成本大幅下降，

生产工具的重盈利属性驱动车主换车。重点关注换电重卡龙头企业【汉马科技】+新能

源半挂牵引龙头【中集车辆】。3）逆周期布局，份额提升强α属性【潍柴动力 A+H】：

国内市场发动机份额稳步提升，大缸径发动机收入占比提升盈利；凯傲随全球消费复苏，

物流运输有望回暖，稳步提升弱化重卡周期属性；新能源领域氢燃料电池技术加速布局，

聚焦长期新能源转型核心环节。 

4.   风险提示 

国内重卡行业复苏不及预期。若重卡行业复苏不及预期，会影响主流公司销量表现

进而影响公司业绩。 

国内重卡行业新能源转型进度低于预期。若行业发展进度低于预期，可能带来头部

企业短期投入见效慢，新品销量不及预期。 
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