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 技术与产业链日趋成熟，大功率快充车型加速渗透。电动化长周期趋势确定，渗透率有望持续提升。据乘联会数据，2023年全年新能源乘用

车批发端渗透率34.7%，同比提升6.7pp。随着新能源汽车渗透率的持续提升，快速充电需求也在不断增长。目前，汽车补能技术多元化发展

，高压快充方案更被业界看好。相比大电流快充，通过提升系统电压具有更高的理论充电功率、对电池的伤害较小、适用范围更广等优点。第

三代半导体和高倍率电池技术日趋成熟，800V高压平台是解决里程焦虑与充电慢的主流选择，800V高压超快充平台车型正加速上市，目前已

进入20万价格带，呈现从高端向中低端车型的渗透与普及趋势。据Marklines数据粗略统计，2023年中国800V平台车型（统计范围电池电压

大于570V）销量34.8万辆，在纯电动乘用车中的渗透率达到5.7%。我们预计2024年中国和全球800V平台车型销量分别为110/195万辆，

2024-2026年CAGR分别为137%/140%。 

 大功率快充推动零部件升级，看好高压架构迭代机会。高压架构下，看好动力电池系统、电驱动系统、电源系统、热管理系统等零部件迭代机

会。800V高压平台的普及是个“牵一发而动全身”的系统工程，不仅涉及快速充电系统的建设布局，还需要开发适应高压平台的零部件。高

电压环境下，电池包、电驱动系统、车载电源系统、高压线束等高压部件都需要重新适配，所用的元器件及材料耐压等级需提升至800V及以

上，另外还要面临更高电压带来的安全、热管理、成本等方面的挑战。高压平台将增加整车成本，以当前较为成熟的2C快充，采用150kW前

驱动系统为例，950V电压平台相比450V电压平台增加成本增加约6500元。长期看，随着SiC、快充电池等核心部件的成本降低，中低端车型

亦有快充需求，800V及以上电气架构升级具备长期趋势。 

 投资建议：电动化长周期趋势确定，渗透率有望持续提升，快速充电需求也在不断增长。第三代半导体和高倍率电池技术日趋成熟，800V高

压平台车型呈现从高端向中低端车型的渗透与普及趋势，建议关注高压架构下相关零部件的投资机会。相关标的：均胜电子(600699.SH)、威

迈斯(688612.SH)、香山股份(002870.SZ)、欣锐科技(300745.SZ)、鑫宏业(301310.SZ)、沪光股份(605333.SH)、英搏尔(300681.SZ)。 

 风险提示：新能源汽车销量不及预期风险；新技术降本不及预期风险；车企电动化转型不及预期风险；800V平台车型销量不及预期风险等。 
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1.1 电动化长周期趋势确定，渗透率有望持续提升 

数据来源：乘联会，西南证券 3 

 2023年中国新能源乘用车批发端渗透率34.7%，同比提升6.7pp。据乘联会数据，2023年12月全国乘用车厂商批发271.4万辆，同比增长

22%，环比增长6.6%，今年以来累计批发2553万辆，同比增长10.2%。12月全国乘用车厂商新能源批发110.8万辆，同比增长47.5%，环比

增长15.3%，今年以来累计批发886万辆，同比增长36.3%。2023年全年，新能源乘用车批发端渗透率达到34.7%，同比提升6.7pp。 

 预计24年新能源乘用车渗透率能达到43%，同比提升8.3pp，销量达1131万辆：行业竞争加剧，“以价换量”趋势将有所持续，在供给持续

多元的背景下，预计A0/A/B级车型的新能源渗透率均有望增加，同时，新能源积分政策也将一定程度促进新能源汽车渗透率提升。此外，发

改委发布《关于加快推进充电基础设施建设更好支持新能源汽车下乡和乡村振兴的实施意见》，政策端持续发力优化新能源用车环境将促进渗

透率提升。基于上述多个因素，我们假设明年新能源渗透率能达到43%。整体看，预计24年新能源乘用车销量达1131万辆水平。 

 24年增长点：预计明年华为“生态圈”将贡献重要增量；理想汽车月销量已突破4万辆关卡，2024年理想计划共上市交付4款产品，预计销量

将有明显增长。此外，我们认为长安、奇瑞、吉利、长城、阿维塔、小米等品牌也将会为明年贡献增量。 

时间 
狭义乘用车销量

（万辆） 
YOY 新能源渗透率 

新能源乘用车销量
（万辆） 

YOY 

2022 2317 9.9% 28.0% 648 97.0% 

2023 2553 10.2% 34.7% 886 36.7% 

2024E 2630 3.0% 43.0% 1131 27.6% 

表：我国新能源乘用车批发端销量测算 



1.1 电动化长周期趋势确定，渗透率有望持续提升 

数据来源：Marklines，西南证券整理 4 

 全球新能源汽车渗透率持续提升。据Marklines数据统计，2022年全球新能源汽车（剔除hv）销量达1262.3万辆，同比增长51%，渗透率达

15.9%，同比提升5.5pp；2023年前11个月，全球新能源汽车销量达1495万辆，同比增长34.5%，渗透率达18.8%，与2022年同期相比提升

3.4pp。 

 2023年美国纯电动汽车渗透率仅7.4%，还有很大提升空间。2023年，美国汽车销量1612.5万辆，其中纯电动汽车销量119.4万辆，同比增长

46.8%，渗透率7.4%，同比提升1.8pp，未来还有很大提升空间。 

全球新能源汽车销量及渗透率 美国纯电车渗透率目前仍然较低 



1.2 汽车补能技术多元化，高压快充方案更被看好 

数据来源：汽车之家，《家用纯电动汽车充电方式的发展现状及趋势》，西南证券整理 5 

 新能源汽车的主要补能方式：慢充、快充、增程、换电 

 慢充：通过交流充电桩充电，功率小，充电速度慢，一般为6-10小时，成本低，多用于小区充电桩。 

 快充：通过直流充电桩充电，功率大，充电速度快，一般为0.5-1小时，成本较高，多用于公共充电桩。 

 增程：增程式的原理是在动力电池之外配备一个发动机，发动机不直接参与动力输出，而是用来发电。在电池电量充足时可以用纯电行驶，当

电量不足时，发动机启动给电池充电，是一种纯串联的工作模式。  

 换电：通过更换动力电池的方式，可以在短短的几分钟之内就完成全部换电过程。 

型号 充电时长 代表车型 

慢充 8-12小时 标配 

快充 0.5-1小时 保时捷Taycan、小鹏G9、智己LS6、阿维塔、极氪007 

增程 发动机供电 理想L系列、问界M7/M5 

换电 几分钟 蔚来全系 

表：新能源汽车的主要补能方式对比 



1.2 汽车补能技术多元化，高压快充方案更被看好 

数据来源：《前沿科技》，西南证券整理 6 

 发展超充技术目前有两个方向，增大电流或提高电压：充电功率= 电压× 电流，因此提高充电功率可以通过增大电流或提高电压的方式。 

 大电流快充技术。大电流快充技术通过增大充电电流实现快充。目前采用400V 架构+ 大电流的车型有特斯拉Model 3、极氪001 等，特斯拉

是大电流直流快充方案的代表企业，早先由于高压供应链尚不成熟，特斯拉选择整车电压平台不变，用大电流直流技术实现快充。从第一代超

级快充进化到第三代超级快充，特斯拉超充桩的电流从250A 提升至640A，超充功率也从100kW提升至250kW，充电效率行业领先。 

 高电压快充技术。由于单一提高充电电流会产生大量的热量，对整车线束和动力电池系统的热管理技术要求更高。未来，行业内有望普遍采用

高电压架构。随着高压供应链的逐渐成熟，目前，国内小鹏、比亚迪、岚图、理想等车企纷纷进军800V车载高压平台。高电压充电技术通过

将动力电池系统电压平台从400V提升至800V，加快充电速度的同时可以提升整车的动力性能及续航里程，大幅降低大电流带来车内线束过粗

，有利于车内空间布局的优化，减轻整车重量。保时捷Taycan出于对充电速度和动力性能的追求，率先量产了800V电压平台，采取了完整的

800V电池架构，把整车所有的高压系统都升级了。800V级高电压方案的实现，将会使充电功率突破400kW，充电5min，续航200-300km，

将大幅缓解充电焦虑。 

发展方向 优点 缺点 代表方案 

大电流 大电流技术改造相对容易，起步较快 
产生大量的热量，对整车线束和动力电池系统的热管理技术要求
更高；业内认为，充电电流进一步提升的空间较为有限。 

特斯拉V3 超充 

高电压 热损耗低、增加续航里程 涉及到大量用电部件的升级迭代，成本较高 800V高压快充 

表：超充方案对比 



1.2 汽车补能技术多元化，高压快充方案更被看好 

数据来源：华为官网及官微，特斯拉官网及官微，西南证券整理 7 

 据特斯拉官方微博，2014年，特斯拉在中国大陆地区建立首座超级充电站。截至2023年11月1日，特斯拉在中国大陆已经落成：1800+ 座超

级充电站，11000+ 根超级充电桩，700+ 座目的地充电站，2000+根目的地充电桩，100% 实现中国大陆省会城市及直辖市覆盖。 

 据华为数字能源官微，12月7日，华为数字能源技术有限公司总裁侯金龙在海口举行的2023世界新能源汽车大会（WNEVC）上表示，华为数

字能源将携手客户、伙伴，计划于2024年率先在全国340多个城市和主要公路部署超过10万个华为全液冷超快充充电桩，实现“有路的地方

就有高质量充电”。 

大电流超级快充 

从第一代超级快充进化到第三代超级快充，特斯
拉超充桩的电流从250A 提升至640A，超充功率
也从100kW提升至250kW。 
充电 15 分钟，续航大约增加 250 公里。 

高电压超级快充 

华为“巨鲸”800 V 高压电池平台， 
充电 5 分钟，续航增加 215 公里。 
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数据来源：《前沿科技》，西南证券整理 8 

 大电流会导致充电枪、线缆及动力电池核心部件等产生很高的热损失，其理论上限并不高。通过提升系统电压来提高充电效率成主流选择，当

系统电流保持不变时，将系统电压从400V 提升到800V，充电功率会随着系统电压翻倍，充电时间会大大缩短。 

 大电流直流超充方案，目前属于少数派阵营。以特斯拉为典型代表，从第一代超级快充进化到第三代超级快充，特斯拉超充桩的电流从250A 

提升至640A，超充功率也从100kW提升至250kW，充电效率行业领先。虽然V3的峰值充电功率可达250kW，但从车主们实际使用情况来看

，基本上在电量5%-20%时才能达到峰值充电功率。当电量超过20%后，充电功率则会逐渐下降。在电量30%-90%时，充电优势并不明显。

在安全隐患方面，以线束为例，加大了输入电流，通常需要更粗的线束，以防线束过热导致熔断事故。虽然目前，在充电桩端，V3超充桩采

用循环水冷等技术用于线束降温，使V3较上一代V2超充桩线束更细，缓解充电时线束温度过高问题，但如果再进一步大幅加大输入电流，仍

然面临线束需要加粗，导致成本提高和使用不便等问题。而在汽车端，线束加粗难度则更大。由于线束横截面积增大，使其刚度增强、难以弯

曲，不仅在车内难以布局，而且可能在遭遇碰撞后刺入驾驶舱，造成危险。业内认为，520A已逼近充电电流上限，进一步提升的空间较为有

限。 

 高电压平台是目前多数派阵营看好的主要方向。对于电池端，快充实质上是提升各电芯所在支路的充电电流，而随着单车带电量超100kWh以

上的车型持续推出，电芯数量增加，若仍继续维持400V母线电压规格，电芯并联数量增加，导致母线电流增加，对铜线规格、热管理带来巨

大挑战。因此需要改变电池包内电芯串并联结构，减少并联而增加串联，由于串联数量增加，母线端电压将提升。而100kWh电池包实现4C

快充所要求的母线电压即为800V左右。因此，使用高电压平台和与之配套的超级充电桩，是目前多数派阵营看好的主要方向。高电压平台是

指整车三电系统工作电压，从当前主流的200-400V平台，提升至800-1000V高压平台，通过提高电压，从而提高充电功率。400V电压下，

充电功率最大可达100kW，30%-80%的充电时间需要30分钟。而800V高压下，充电功率可达300-500kW，6-10分钟就可完成30%-80%的

充电。 



1.3 第三代半导体和高倍率电池技术日趋成熟，高压快充车型加速渗透 

数据来源：亿欧智库，西南证券整理 9 

 新能源汽车产品向800V+高压架构迭代。从新能源汽车用能&补能技术来看，主要有纯电和非纯电两条路径。在纯电路径中，2023年主流产
品是450V的纯电动，依靠现有补能基础设施已能基本满足城市内中短途、城际间代步出行等用车场景。但随着800V平台技术的突破和更多产
品上市交付，以超级快充为首的补能体系将引领市内+高速公路沿线的低成本全场景纯电出行。未来固态电池和1000V高压平台将引领新一轮
的技术创新和产品迭代。 



1.3 第三代半导体和高倍率电池技术日趋成熟，高压快充车型加速渗透 

数据来源：相关政府网站，西南证券整理 10 

 充电基础设施产业政策：2022年度，据不完全统计我国中央及各地方政府发布充换电基础设施相关政策150余项，其中规划类80余项、规范
管理类15项、关联政策近30项、财政补贴20余项。2023年以来，亦有多项接续政策先后出台，如2023年6月19日，国务院办公厅印发《关于
进一步构建高质量充电基础设施体系的指导意见》，提出进一步构建高质量充电基础设施体系，更好支撑新能源汽车产业发展，促进汽车等大
宗消费，助力实现碳达峰碳中和目标。 

部分充电基础设施产业政策 

发布时间 发布主体 部门/领导/会议/文件 

2023-06-19 国务院办公厅 《关于进一步构建高质量充电基础设施体系的指导意见》 

2023-05-17 国家发展改革委、国家能源局 《关于加快推进充电基础设施建设更好支持新能源汽车下乡和乡村振兴的实施意见》 

2022-08-25 中华人民共和国交通运输部 《加快推进公路沿线充电基础设施建设行动方案》 

2022-01-21 国家发展改革委等部门 《关于进一步提升电动汽车充电基础设施服务保障能力的实施意见》 

2019-06-03 安徽省经济和信息化厅 十二部门新政力促绿色出行加大充电设施补贴力度 

2018-12-10 国家发展和改革委员会 关于印发《提升新能源汽车充电保障能力行动计划》 (发改能源〔2018〕1698号) 

2016-09-12 国家发展和改革委员会 《关于加快居民区电动汽车充电基础设施建设的通知》(发改能源[2016]1611号) 

2016-03-21 中华人民共和国生态环境部 《关于“十三五”新能源汽车充电基础设施奖励政策及加强新能源汽车推广应用的通知》 

2023-06-02 河北省人民政府 《加快推动农村地区充电基础设施建设促进新能源汽车下乡和乡村振兴实施意见》 

2022-04-19 河北省人民政府 《关于加快提升充电基础设施服务保障能力的实施意见》 

2022-04-07 河南省住房和城乡建设厅等 《河南省既有停车位建设电动汽车充电设施实施办法（试行）》 

2018-12-29 山东省发展和改革委员会 《山东省电动汽车充电基础设施建设运营管理办法》 

2017-08-25 北京科学技术委员会 《关于进一步加强电动汽车充电基础设施建设和管理的实施意见》 



1.3 第三代半导体和高倍率电池技术日趋成熟，高压快充车型加速渗透 

数据来源：中国电动汽车充电基础设施促进联盟，西南证券整理 11 

 市场和政策的双轮驱动促进我国充电基础设施保有量持续高增长，有力支撑了我国电动汽车规模化市场的快速发展。 

 我国公共和私有充电基础设施保有量：据中国电动汽车充电基础设施促进联盟发布的数据显示，截至2023年12月，我国充电基础设施保有量
达到了859.6万台，同比增长65.0%。其中，公共充电基础设施保有量达到了272.6万台，同比增长51.7%；私人充电基础设施保有量为587.0
万台，同比增长72.0%。 

 我国公共快充和慢充充电基础设施保有量：据中国电动汽车充电基础设施促进联盟统计，截至2023年12月，联盟内成员单位总计上报公共充
电桩272.6万台，其中直流快充充电桩120.3万台、交流慢充充电桩152.2万台。 

 充电基础设施与电动汽车对比：据中国电动汽车充电基础设施促进联盟统计，2023年全年，充电基础设施增量为338.6万台，新能源汽车销量
949.5万辆，充电基础设施与新能源汽车继续快速增长。桩车增量比为1：2.8，充电基础设施建设能够基本满足新能源汽车的快速发展。 

我国公共和私有充电基础设施保有量 我国公共快充和慢充充电基础设施保有量 



1.3 第三代半导体和高倍率电池技术日趋成熟，高压快充车型加速渗透 

数据来源：CNKI，《新能源汽车800V高压平台发展现状与建议》，西南证券整理 12 

 第三代半导体和高倍率电池技术日趋成熟，

800V高压平台是解决里程焦虑与充电慢的主

流选择。以碳化硅和氮化镓为代表的第三代功

率半导体产业日益成熟，加速了高倍率储能的

规模应用，如宁德时代、广汽埃安陆续发布

4C、甚至6C的超高倍率电池，超充技术为高

压化、超快充电动车型的发展提供了有力支撑

。2019年，保时捷发布了全球第一款搭载

800V高压平台的量产车型保时捷Taycan，并

将最大充电功率提升到了350kW，800V 高

压平台被认为是未来电动车的主流方案，各家

主机厂纷纷布局。国内方面，比亚迪是较早布

局相关技术的厂商，将 e 平台旗下车型的电

压提升至了 600V 以上，在汉 EV 上配备了自

研的 SiC 功率器件。除了比亚迪外，小鹏汽

车、广汽埃安、吉利极氪、理想汽车、北汽极

狐、蔚来都布局快充技术与 800V 高压平台。 

车企800V平台布局 



1.3 第三代半导体和高倍率电池技术日趋成熟，高压快充车型加速渗透 

数据来源：相关公司官网，汽车之家，西南证券整理 13 

 快充车型进入20万价格带。曾经，800V高压平台几乎是百万级豪车的独有配置，2019年，保时捷发布了全球第一款搭载800V高压平台的量

产车型保时捷Taycan，售价为89.8万～183.8万。时隔4年，800V高压平台已经在20万元级别的车型上落地。 

车型 上市时间 售价 

保时捷Taycan 2019年9月 89.80万~183.8万元 

现代loniq5 2021年初 25.26万~34.67万元 

极狐阿尔法S Hi版 2022年5月 39.79万~42.99万元 

小鹏G9 2022年9月 30.99万~46.99万元 

路特斯ELETRE 2022年10月 82.80万~102.80万元 

奥迪RS e-tron G 2022年12月 146.88万元 

捷尼赛思CV60 2023年3月 28.58万~37.23万元 

小鹏G6 2023年6月 20.99万~27.69万元 

智己LS6 2023年10月 22.99万~29.19万元 

合创V09 2023年10月 31.88万~43.88万元 

阿维塔12 2023年11月 30.08万-40.08万元 

问界M9 2023年12月 46.98-56.98万元 

极氪007 2023年12月 20.99万元起 

理想MEGA 2024年3月 预售60万以内 

小米SU7 2024年上半年 预计20-30万元 

表：部分已上市或即将上市800V车型 



1.3 第三代半导体和高倍率电池技术日趋成熟，高压快充车型加速渗透 

数据来源：Marklines，西南证券整理 14 

 800V平台车型上市加速。2019年，保时捷首发800V高压平台车型Taycan。2021-2023年，800V车型分别发布6/6/14款。据marklines统计
，2024年已有11款车型将搭载800V高压平台。2023年11月，50余款800V高压大功率平台电车亮相广州车展，呈现从高端向中低端车型的渗
透与普及趋势，覆盖更多消费人群。2023年12月28日，小米汽车技术发布会上自研800V碳化硅高压平台正式亮相，最高电压达到了871V。 

上市时间 车型 电池总电压 上市时间 车型 电池总电压 

2024 红旗 (Hongqi) E-202 800V 2023 仰望 (Yangwang) U8 800V 
2024 星途 (EXEED) 星纪元 (STERRA) ET 800V 2023 远航汽车  (Yuanhang Auto) Y6 800V 
2024 仰望 (Yangwang) U9 800V 2023 小鹏X9 800V 
2024 远航汽车  (Yuanhang Auto) H8 800V 2023 小鹏G6 800V 
2024 理想MEGA 800V 2023 起亚 (Kia) EV9 800V 
2024 保时捷 (Porsche) Macan EV 800V 2022 阿维塔 (Avatr) 11 614V、572V 
2024 斯泰兰蒂斯  Ram 1500 REV/Ramcharger 800V、400V 2022 小鹏G9 800V 
2024 极星 (Polestar) 5 800V 2022 创维 (Skyworth) EV6/EV6 II 400V、800V 
2024 凯迪拉克 (Cadillac) Escalade IQ/IQL 800V 2022 路特斯 (Lotus) Eletre 800V 
2024 Lucid Motors Gravity 900V 2022 现代 Ioniq 6 480V、523V、697V 
2024 现代Ioniq 7 800V 2022 现代 Genesis Electrified GV70 697V 
2023 智己LS6 500V、875V 2021 极氪 (Zeekr) 001 800V 
2023 阿维塔 (Avatr) 12 594V 2021 奥迪 (Audi) e-tron GT 725V 
2023 埃安 (Aion) 昊铂 (Hyper) HT 400V、800V 2021 通用 (GM) GMC Hummer 800V 
2023 埃安 (Aion) 昊铂 (Hyper) SSR 900V 2021 Lucid Motors Lucid Air 800V 
2023 埃安 (Aion) 昊铂 (Hyper) GT 800V 2021 现代 Genesis GV60 800V 
2023 合创 (HYCAN) V09 800V 2021 现代 Ioniq 5/5 N 800V 
2023 极狐 (ARCFOX) 阿尔法 (Alpha) T5 800V 2020 汉 (Han) EV 570V 
2023 Luxeed 智界 (Zhijie) S7 800V 2019 唐 (Tang) EV 613.2V 
2023 星途 (EXEED) 星纪元 (STERRA) ES 800V 2019 保时捷 Taycan 725V 

表：部分已上市或即将上市800V车型 



1.3 第三代半导体和高倍率电池技术日趋成熟，高压快充车型加速渗透 

数据来源：乘联会，Marklines，西南证券（注：800V平台车型统计范围电池电压大于570V，埃安 (Aion) 昊铂 (Hyper) HT、创维 (Skyworth) EV6/EV6 II、 现代Ioniq 6既有400V平台又有800V平台无法拆分按照800V统计，占比较小） 15 

 新能源汽车渗透率持续提升，快速、便捷的充电需求也越来越急迫。以碳化硅和氮化镓为代表的第三代功率半导体产业日益成熟，加速高倍率
储能的规模应用，宁德时代、广汽埃安陆续发布4C、6C的高倍率电池，超充技术为高压化、超快充电动车型的发展提供了有力支撑。800V高
压超快充平台车型正加速上市，呈现从高端向中低端车型的渗透与普及趋势。 

 预计2024年中国和全球800V平台车型销量分别为110/195万辆，2024-2026年CAGR分别为137%/140%。假设：1）2024-2026年中国
乘用车批发销量逐年增长3%，新能源渗透率分别为43.0%/ 50.0%/ 55.0%，其中纯电车型分别占比65%/ 70%/ 75%，800V平台渗透率分别
为15%/ 30%/ 40%；2）2023年全年全球已披露销量合计8722万辆，较少部分国家和地区暂未公开12月销量，假设12月未披露销量与11月
销量持平，2023年全年销量约8761万辆，其中纯电动车型12月销量保持11月10%的增速，全年销量约1000万辆，23年12月全球已披露
800V平台车型销量7.8万辆，假设12月未披露销量与11月销量持平，全年全球销量达56.7万辆。2024-2026年全球汽车销量逐年增长2%，纯
电车型销量逐年增长30%/ 25%/ 20%，800V平台渗透率分别为15%/ 30%/ 40% 。 

2020 2021 2022 2023M1-11 2023 2024E 2025E 2026E 

中国乘用车(狭义)批发销量（万辆） 1978 2109 2317 / 2553 2630 2708 2790 

YOY -6.3% 6.7% 9.9% / 10.2% 3.0% 3.0% 3.0% 

中国新能源乘用车批发销量（万辆） 117 329 648 / 886 1131 1354 1534 

YOY 10.6% 180.1% 97.0% / 36.7% 27.6% 19.8% 13.3% 

中国新能源乘用车渗透率（%） 5.9% 15.6% 28.0% / 34.7% 43.0% 50.0% 55.0% 

中国新能源乘用车(纯电动)批发销量（万辆） 96 272 500 / 612 735 948 1151 

YOY 12.1% 183.0% 84.0% / 22.4% 20.2% 29.0% 21.4% 

中国800V平台车型销量（万辆） 3.0 10.5 26.5 / 34.8 110.2 284.4 460.3 

中国800V平台车型渗透率 3.2% 3.9% 5.3% / 5.7% 15.0% 30.0% 40.0% 

全球汽车销量（万辆） 7705 8038 7947 7954 8761 8936 9115 9297 

YOY -13.4% 4.3% -1.1% 10.3% 10.2% 2.0% 2.0% 2.0% 

全球新能源（纯电动）销量（万辆） 204 457 777 890 1000 1300 1625 1950 

YOY 36.0% 123.7% 69.9% 31.1% 28.7% 30.0% 25.0% 20.0% 

全球800V平台车型销量（万辆） 4.8 18.8 43.0 48.7 56.7 195.0 487.5 780.0 

全球800V平台车型渗透率 2.3% 4.1% 5.5% 5.5% 5.7% 15.0% 30.0% 40.0% 

表：800V高压快充车型销量预测 
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2、大功率快充推动零部件升级，看好高压架构迭代机会 

数据来源：《电动汽车快充技术发展研究》，西南证券整理 17 

 目前能实现大功率快充的高压系统架构主要有以下五种方案，在技术、成本等方面各有优缺点。（方案一）车载部件全系800V，电驱升压兼

容400V 直流桩方案。（方案二）车载部件全系800V，新增DC/DC兼容400V 直流桩方案。（方案三）车载部件全系800V，动力电池灵活输

出400V 和800V，兼容400V 直流桩方案。（方案四） 仅直流快充相关部件为800V，其余部件维持400V，新增DC/DC 部件进行电压转换器

方案。（方案五）仅直流快充相关部件为800V，其余部件维持400V，动力电池灵活输出400V和800V方案。 

发展方向 典型特征 优点 缺点 

方案一 
直流快充、交流慢充、电驱动力电池、高压部件均为800V；通过电驱动
系统升压，兼容400V 直流充电桩。 

整车能耗低、推广难度低 新增成本较高 

方案二 
直流快充、交流慢充、电驱动、动力电池、高压部件均为800V；通过新
增400V-800VDC/DC 升压，兼容400V 直流充电桩。 

整车能耗低、推广难度低 新增成本高 

方案三 

直流快充、交流慢充、电驱动、动力电池、高压部件均为800V；2个
400V 动力电池串并联，通过继电器切换灵活输出400V 和800V，兼容
400V 直流充电桩。 

整车能耗低 推广难度高 

方案四 

仅直流快充和动力电池为800V；交流慢充、电驱动、高压部件均为400V；
新增400V-800V DC/DC，实现400V 部件与800V 动力电池之间的电压转
换，兼容400V 直流充电桩。 

改造难度低 整车能耗高、推广难度高 

方案五 

仅直流快充为800V；交流慢充、电驱动、负载均为400V；2 个400V 动
力电池串并联，通过继电器切换灵活输出400V800V，兼容400V和800V 

直流充电桩。 

改造难度低、新增成本低 整车能耗高、推广难度高 

表：实现大功率快充的高压系统架构的五种方案对比 



2、大功率快充推动零部件升级，看好高压架构迭代机会 

数据来源：《中国高压快充产业发展报告（2023-2025)》，威迈斯，西南证券整理 18 

 高压架构下，看好动力电池系统、电驱动系统、电源系统、热管理系统等零部件迭代机会。现阶段，800V电压平台的运用还存在较高技术门

槛。高电压环境下，除了技术上要采用耐高压SiC第三代功率半导体实现电驱动平台兼容之外，电池包、电驱动系统、车载电源系统、高压线

束等高压部件也都需要重新适配，所用的元器件及材料，如连接器、继电器、保险丝、电容、电阻、电感等耐压等级需提升至800V及以上，

另外还要面临更高电压带来的安全、热管理、成本等方面的挑战。以上综合原因致使高压电动车商业化进展相对缓慢。 



2、大功率快充推动零部件升级，看好高压架构迭代机会 

数据来源：《中国高压快充产业发展报告（2023-2025)》，西南证券整理 19 

 高压平台增加整车成本。高电压会导致压缩机、PTC和电机驱动MCU成本增加，以当前较为成熟的2C快充，采用150kW前驱动系统为例，

950V电压平台相比450V电压平台增加成本增加约6500元。随着电动车渗透率的快速提升，车企的竞争更加深化和多元，缩短充电时间将是

提升用户使用体验的关键之一。国内外整车厂在中高端车型优先应用 800V 及以上高压平台，以形成差异化竞争力。长期看，随着 SiC、快充

电池等核心部件的成本降低，中低端车型亦有快充需求，800V及以上电气架构升级具备长期趋势。 

系统 零部件 最高电压 450Vdc 2C 成本 最高电压 950Vdc 2C 成本 

电池包 
电芯 A1 A1+3500 

BMS A2 A2+300 

驱动系统 
电机电控 A3 A3+2000 

OBC+DC/DC A4 A4+800 

高压线束及连接器 线束、高压连接器、接触器 A5 A5-500 

热管理系统 压缩机、空调、暖风 A6 A6+400 

熔断器（保险） 快充、空调、PTC、DCDC 保险 A7 A7+20 

合计 / A A+6520 

表：950V 电压平台相对 450V 平台成本增加约 6500 元 



2.1 动力电池系统 

数据来源：PEFCR，西南证券整理 20 

 大功率充电对于动力电池系统的技术要求主要有4个方面：电芯的设计选型、电连接设计、热管理以及能量管理。大功率充电的首要要求是电

池电芯的充电倍率，开发允许大倍率充电的电芯才能进行后续配件的匹配开发；电芯的电连接（busbar）、模组间连接、高压线缆等均需要

满足整车所需高电压、大电流的要求；针对动力电池较大的散热量需采用高效的冷却方案，实现对动力电池系统及时、合理的降温，保证安全

和工作效率；电池能量管理系统需要优化升级现有的快充充电策略、温度控制策略、快充保护策略等。 



2.1 动力电池系统 

数据来源：《新能源汽车动力电池管理系统设计分析》，西南证券整理 21 

 动力电池管理系统(Battery ManagementSystem, 简称BMS)：是以微处理器为核心的电子控制单元，主要用于电池状态的监测和安全分析

,包括电池状态检测功能、电池状态分析、充电管理、热管理功能、电池安全保护、信息管理等。BMS主要包括硬件、底层软件和应用层软件

三部分,硬件组成部分主要有:主控制器，从控制器，高压控制器，采集电压、电流、温度等数据的电子器件等。电池管理系统电器架构见图1。

BMS 的价格在400-10000元不等，具体价格与电池的类型、数量、电压等因素有关。随着新能源汽车800V平台渗透率的提升，BMS行业的

市场规模将逐步扩大。在红利的驱使下，动力电池企业，如宁德时代、欣旺达、国轩高科等横向布局，积极开发与电池配套的BMS。许多有

实力的整车企业，凭借资本优势，设置了专门的BMS研发团队，如上海汽车集团、北京汽车、吉利汽车等。 



2.1 动力电池系统 

数据来源：《储能科学与技术》，西南证券整理 22 

 在大功率充电条件下，电池

的内阻大量产热，导致充电

过程电池温度急剧上升，进

而对电池的安全性提出挑战

。因此，在大功率充电过程

中，热管理系统（BTMS）

的优化是电池管理系统需要

面对的重要问题。 

 在高温冷却方面，主要存在

内部冷却和外部冷却两种形

式。工程应用较多的仍然是

外部冷却方式，主要分为空

气冷却、液体冷却、相变材

料以及热管冷却。考虑到大

功率充电，电池和高压线束

较大的发热量，采用液冷系

统对其进行冷却。各种电池

冷却系统原理如图所示： 



2.1 动力电池系统 

数据来源：智研咨询，西南证券（注：汽车销量预测假设同表：800V高压快充车型销量预测） 23 

 电池的性能和寿命取决于电极材料、生产工艺活性物质组成和结构、电池运行状态及工况条件等因素，导致其失效的原因众多，电池管理系统

（BMS）的作用显得非常重要。随着新能源汽车产业的快速发展，汽车电池管理系统市场规模持续增长。据智研咨询统计，2022年我国汽车

电池管理系统需求量约为705.82万套，市场规模约193.07亿元，其中新能源乘用车占比约89.9%，以2022年批发销量648万辆计算，乘用车

BMS均价约2679元。BMS功能开发日趋复杂和多样化，早期的BMS一般只具有监测电池电压、温度、电流的简单功能，现阶段BMS已经从监

控系统逐渐向管理系统转变，具备电池安全分析、电池状态分析以及电池信息管理全功能的管理能力。随着电池容量、电压提升、功能丰富，

BMS单车配套价值提升，考虑年降，假设2023-2026均价分别增长3%/ 3%/ 2%/ 1%，预计2024年中国新能源乘用车BMS市场规模约321亿

元，2024-2026年CAGR为22%。 

2022 2023 2024E 2025E 2026E 

中国乘用车(狭义)批发销量（万辆） 2317 2553 2630 2708 2790 

YOY 9.9% 10.2% 3.0% 3.0% 3.0% 

中国新能源乘用车批发销量（万辆） 648 886 1131 1354 1534 

YOY 97.0% 36.7% 27.6% 19.8% 13.3% 

中国新能源乘用车渗透率（%） 28.0% 34.7% 43.0% 50.0% 55.0% 

汽车电池管理系统单车价值（元） 2679 2759 2842 2899 2928 
中国汽车电池管理系统市场规模（亿元） 174 244 321 393 449 

表：中国新能源乘用车电池管理系统市场规模测算 



2.2 电驱动系统  

数据来源：威迈斯招股说明书，英搏尔官网，西南证券整理 24 

 新能源汽车电驱系统产品主要包括电机控制器、驱动电机和减速器，又称为”电驱动系统 ”，其主要工作原理及功能是电机控制器基于整车
控制指令和实时响应的软件算法，高频精确地控制电力电子元器件的开关动作，实现对驱动电机的控制，最终通过减速器中精密机械零部件实
现对外传输动力。 

 新能源汽车动力系统作为汽车的核心零部件，向多合一集成化、高压化、高效化、电机油冷、扁线化、高速化等方向发展，以达到技术降本、
提质增效的目的。驱动系统的集成化由最初的“结构集成”向“深度系统集成”演进，下一阶段的集成化方向是将电源总成与驱动总成相结合
，并逐步从硬件融合向电气融合和芯片融合推进，以形成功能更全的多合一动力总成系统。 

英搏尔集成芯六合一总成 

车载充电机 车载DC/DC 变换器 

电机控制器 驱动电机 减速器 

电驱多合一总成产品 



2.3 电源系统 

数据来源：威迈斯招股书，西南证券整理 25 

 新能源汽车电源产品中的车载充电机和车载DC/DC 变换器，一般被统称为车载电源。其安装位置及主要功能原理示意如下：车载充电机（On 
board charger OBC ）是指固定安装在新能源汽车上的充电机，实现为新能源汽车动力电池充电，其输入端口与交流充电口相连，输出端口
与动力电池相连。新能源汽车的车载DC/DC 变换器是电压变换装置，主要是将动力电池高电压侧能量转换为低电压侧能量，给全车低压用电
设备及低压蓄电池供电。 

 车载电源产品向集成化、高压化、多功能化等方向发展。①集成化：车载电源集成产品是指将车载充电机、车载DC/DC 变换器等独立式车载
电源产品进行综合性集成的车载电源系统产品，或者采用“电驱+电源“的电驱多合一总成产品，以实现降本、降重和降体积的集成化要求。
随着新能源汽车在汽车轻量化和优化空间布局等指标上要求越来越高，车载电源集成产品逐步成为车载电源系统的主流产品。②高压化：通过
提升充电电压、采用800V 高压系统实现充电功率的提升。③功能多样化：利用整车上的动力电池的能量，通过车载充电机的逆变技术，一是
作为移动电源、应急电源向其他电器供电；二是实现电网与动力电池储能系统间的能量双向流动。 

车载充电机 

车载DC/DC 变换器 

车载电源集成产品 



2.3 电源系统 

数据来源：威迈斯招股书，控安汽车研究院，西南证券整理 26 

 整车配备交流充电装置仍为重要充电方案，电动汽车高压平台对原有车载充电机产品的需求无负面影响。新能源汽车的充电方式主要包括交流

电充电和直流电充电两种。①当新能源汽车使用交流电充电时，需使用车载充电机将交流电转换为直流电；②当新能源汽车使用直流电充电时

，无需使用车载充电机。其中，交流电由于充电设施具有占地面积小、布点灵活，配电要求低、安全性高等优点，且占据了日常充电场景的绝

大多数，具有广阔的应用空间；从整车厂的角度而言，为满足用户充电场景的多样性，整车配备交流充电装置为重要充电方案。 

 车载充电机的产品功能多样化趋势主要体现在发挥新能源汽车作为移动分布式储能设备的功能。传统车载充电机只具备为动力电池充电的功能

。利用车上动力电池的能量，通过车载充电机的逆变技术，一是作为移动电源、应急电源向其他电器供电，使新能源汽车具备移动分布式储能

设备功能；二是实现电网与动力电池储能系统间的能量双向流动。 

V2L 车对负载 

V2V 车对车 

V2G 车对电网 



2.3 电源系统 

数据来源：威迈斯招股说明书，西南证券整理 27 

 新能源汽车的车载DC/DC 变换器：新能源汽车的车载DC/DC 变换器主要是将动力电池高电压侧能量转换为低电压侧能量，给全车低压用电
设备及低压蓄电池供电。能够满足车内用电设备12V/24V/36V/48V电压需求。 

 在车载DC/DC 变换器方面，产品功能多样化趋势主要体现在集成其他零部件的功能。车载 DC/DC 变换器从单向型发展为双向型，可将低压
电转换为高压电，对母线电容进行预充，替代原先设计方案中的预充回路及相关器件，降低系统成本，提高系统可靠性。 



2.3 电源系统 

数据来源：乘联会，威迈斯公告，西南证券 28 

 预计到2026年中国新能源乘用车车载电源集成产品市场规模402亿元，2024-2026年CAGR为22%。假设：（1）2022年威迈斯车载电源集

成产品单价约2400元/套，随着电源产品向集成化、高压化、多功能化等方向发展，考虑年降，假设2023-2026均价分别增长3%/ 3%/ 2%/ 

1% 。（2）新能源汽车销量预测假设同表：800V高压快充车型销量预测。 

2022 2023 2024E 2025E 2026E 

中国新能源乘用车批发销量（万辆） 648 886 1131 1354 1534 

YOY 97.0% 36.7% 27.6% 19.8% 13.3% 

中国车载电源集成产品单价（元/套） 2400 2472 2546 2597 2623 

YOY 3% 3% 2% 1% 

车载电源集成产品市场规模（亿元） 156 219 288 352 402 

YOY 40.81% 31.45% 22.16% 14.43% 

表：我国新能源乘用车车载电源市场规模测算 



2.4 高压线束 

数据来源：卡倍亿官网，西南证券整理 29 

 新能源汽车车内高压线缆具有耐高压、耐热老化、电磁兼容性、阻燃、柔软、耐磨、抗腐蚀等特性。其中，耐高压、耐热老化、电磁兼容性、

阻燃要求较高。 

1）耐高压，新能源汽车车内高压线缆主要用于新能源车“三电”系统能量传输，是车内电路的载体，需把电池的能量传输到各个子系统，因
此新能源汽车车内高压线缆必须满足高压大电流传输； 

2）耐热老化，由于新能源汽车车内高压线缆长时间通过大电流，功率大、产生热量较大，新能源汽车车内高压线缆需要有较强耐热性，能抗
热老化开裂； 

3）电磁兼容性，为了避免电磁辐射对周围设备产生电磁干扰及抗外界干扰，新能源汽车车内高压线缆需设计抗电磁干扰屏蔽结构，从而确保
新能源汽车安全正常运行； 

4）阻燃，新能源汽车线缆要求起火时能将火焰蔓延在限定范围内，残焰或残灼在限定时间内能自行熄灭，因此新能源汽车车内高压线缆也需
具有良好的低烟阻燃性。 



2.4 高压线束 

数据来源：乘联会，EV WIRE，西南证券 30 

 新能源车的汽车高压线束技术要求显著提升，带动单车线束价值量提升。新能源汽车高压线束的特点也决定其面临着安全、布线、屏蔽、重量

及成本等挑战，有较高的技术门槛，高压线束的单车价值量也较燃油车有所提高。根据EV WIRE数据，新能源汽车线束单车价值平均在 5000

元左右，其中高压线束系统单车价值约2500元。新能源车根据高压架构的不同，高压线束一般有：交流充电插座---车载充电机；车载充电机-

--高压配电盒；高压配电盒---动力电池；高压配电盒---电机；车载充电机---电动压缩机；车载充电机---PTC加热器；动力电池包内高压线束

。高压线束相比低压线束少了许多零部件，复杂性相对低，主要包括高压线缆和高压连接器，以及附属固定与保护的部件。 

 预计2026年中国新能源乘用车线束市场规模830亿元，其中高压线束市场规模466亿元，2024-2026年CAGR分别为22%/ 26%。假设：1）

新能源汽车销量同表：800V高压快充车型销量预测。2）新能源乘用车线束在高压线束需求提升的带动下单车价值逐年增长，新能源乘用车线

束和高压线束单车价值分别逐年提升2%/ 5%。 

2022 2023 2024E 2025E 2026E 

中国新能源乘用车批发销量（万辆） 648 886 1131 1354 1534 

YOY 97.0% 36.7% 27.6% 19.8% 13.3% 

新能源汽车线束单车价值（元） 5000 5100 5202 5306 5412 

新能源汽车线束市场规模（亿元） 324 452 588 719 830 

新能源汽车高压线缆单车价值（元） 2500 2625 2756 2894 3039 

新能源汽车高压线缆市场规模（亿元） 162 233 312 392 466 

表：我国新能源乘用车线束市场规模测算 
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均胜电子（600699.SH）：已在800V高压平台功率电子领域取得全球性大订单 

公司成立于2004年，总部位处浙江省宁波市，是一家全球汽车电子与汽车安全顶级供应商，主要致力于智能座舱、智能驾驶、新能源管理和汽
车安全系统等的研发与制造，在全球汽车电子和汽车安全市场居于领先地位。公司业务架构分为智能汽车技术研究院、新能源研究院、汽车电子
事业部与汽车安全事业部，并于全球各汽车主要出产国设有研发中心和配套工厂。 

均胜电子汽车电子业务涉及新能源汽车800V高压快充功率电子类产品，已量产充电升压模块、车载充电机、直流电压转换器、功率分配单元等
相关功率电子产品以及与电池管理系统模块化集成的二合一、多合一解决方案。2023年4月公司发布定点公告，在800V高压平台功率电子领域
取得全球性的大订单落地，全生命周期订单总金额约130亿元。 

1）各项业务继续保持稳健增长，盈利能力持续修复。受全球主要汽车市场产销量回暖、客户订单持续放量，预计2023年实现营业收入约556亿
元，同比增长12%，其中汽车电子预计实现营业收入约171亿元，汽车安全预计实现营业收入约385亿元；归母净利润约10.89亿元，同比增长约
176%。2）新订单成果丰硕，紧跟汽车行业智能电动化趋势，把握国产品牌机遇。2023年前三季度，公司全球累计新获订单全生命周期金额约
590亿元，其中新能源汽车相关的新订单金额约350亿元，占比约59%。3）布局智能化关键领域，助力高阶自动驾驶落地。在政策和产业的共
同推动下，高阶自动驾驶开始加速发展。均胜电子在智能传感器、智驾域控制器、座舱域控制器、车载智能计算平台、高级辅助驾驶、车机系统、
人机交互、智能网联V2X、智能算法和汽车智能安全等方面拥有完善的布局，并拥有“软硬件一体化”研发与量产能力。 

风险提示：新兴领域和行业发展慢于预期、原材料成本上涨、汇率波动风险。 

数据来源：Wind，西南证券 

业绩预测与估值指标（截至2024.1.26） 

2022A 2023E 2024E 2025E 

营业收入（亿元） 497.93  556.00  614.42  683.73  

增长率 9.03% 11.66% 10.51% 11.28% 

归属母公司净利润（亿元） 3.94  10.89  15.53  19.07  

增长率 110.50% 176.14% 42.71% 22.76% 

每股收益EPS（元） 0.28  0.77  1.10  1.35  

净资产收益率ROE 1.32% 5.62% 7.43% 8.35% 

PE 56  20  14  12  

PB 1.81  1.60  1.44  1.28  
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威迈斯（688612.SH）：车载电源龙头企业，800V产品进展领先 

公司专注于新能源汽车领域，主要从事新能源汽车相关电力电子产品的研发、生产、销售和技术服务，主要产品包括车载电源的车载充电机、车
载 DC/DC 变换器、车载电源集成产品，电驱系统的电机控制器、电驱总成，以及液冷充电桩模块等。 

车载电源产品：公司围绕车载电源集成产品，成功研发了3.3kW、6.6kW、11kW、22kW不同功率等级的系列产品，以及144V、400V和800V
不同电压等级的系列产品，满足不同客户、不同车型的应用需求。公司 800V 车载集成电源产品已获得小鹏汽车、理想汽车、岚图汽车等客户
的定点。根据 NE Times 数据， 2020-2021 年期间，公司连续两年在中国乘用车车载充电机市场出货量排名第一。 

电驱系统产品：已取得上汽集团、 长城汽车、三一重机等多家境内外知名企业的定点，实现了电机控制器、电驱三合一总成产品和“电源-电驱”
电驱多合一总成产品的量产出货，其中电驱系统产品 2022 年出货量达到6.25万台。 

其他产品：目前，公司新能源汽车业务其他产品包括液冷充电桩模块和EVCC 等。 

公司主营业务结构：车载电源是主要的收入来源，2023H1，公司总营业收入22.54亿元，其中，车载电源业务收入20.17亿元，占比约89%，电
驱&电源系统、牵引系统营收0.84亿元，占比约4%。 

数据来源：Wind，西南证券整理 

威迈斯主营业务构成（百万元） 威迈斯主营业务营收占比 
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香山股份（002870.SZ）：座舱业务稳健发展，新能源业务增长可期 

香山股份子公司均胜群英主要从事智能座舱部件和新能源充配电系统的设计、开发、制造和销售，是国内外知名的汽车主机厂新能源充配电系统
重要的供应商之一，主要产品包括新能源汽车领域的智能充电桩和车内充配电产品。 

桩端：公司智能充电桩产品包括智能交流桩、智能高压直流桩、随车充、放电枪等。目前香山股份是大众MEB平台智能品牌充电桩国内独家供应
商，并为极氪、智己、红旗等多家主机厂提供配套的充电桩供应及运维服务。公司旗下品牌均悦充致力于智能充电桩的生产销售以及目的地充电
场站的建设运维，目前已有多批产品出海，场站建设数量与日俱增。 

车端：公司车内充电系统产品包括充电插座、高压充电线束、充电小门等；配电系统产品包括电池包断路单元BDU、高压配电盒单元PDU、电
动汽车通讯控制器EVCC等。充电系统用于为新能源汽车提供动力源，配电系统用于为新能源汽车提供安全保障。 

公司主营业务结构：智能座舱部件是主要的收入来源，2023H1，公司总营业收入25.62亿元，其中，智能座舱部件业务收入18.61亿元，占比约
73%，新能源汽车配件、充配电业务及其他营收3.55亿元，占比约14%。 

数据来源：Wind，西南证券整理 

香山股份主营业务构成（百万元） 香山股份主营业务营收占比 
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欣锐科技（300745.SZ）：车载电源优质供应商，前瞻布局SIC解决方案 

公司主要业务为新能源汽车业务及氢能与燃料电池业务。公司新能源汽车业务的主要产品包括车载充电机、车载 DC/DC变换器及以车载充电机
与车载 DC/DC变换器为核心的车载电源集成产品，公司车载电源产品可广泛应用于乘用车、客车、专用车等各类新能源汽车领域。氢能与燃料
电池业务的主要产品包括氢能与燃料电池大功率 DC/DC变换器，产品可广泛应用于燃料电池乘用车、客车、专用车（中卡、 重卡等）和燃料电
池机车等。公司车载电源业务合作的主要客户包括：比亚迪、吉利、小鹏、极氪、本田、现代等主机厂客户。 

2023年3月，公司发布《向特定对象发行 A 股股票募集说明书》公告，为顺应行业发展趋势，提升产品的生产和交付能力，将建设以下项目。
①新能源车载电源自动化产线升级改造项目：将对现有六条半自动产线进行升级改造，建设期为两年，项目达产后将新增年产各类车载电源产品
共 41.62万台/万套的生产能力。②新能源车载电源智能化生产建设项目（二期）：拟在上海嘉定新能源车载电源智能化生产基地引进九条自动
化车载电源生产线，项目达产后公司每年可增加 108.93万套车载电源集成产品的生产能力，建设期为两年。 

公司主营业务结构：车载电源集成产品是主要的收入来源，2023H1，公司总营业收入8.47亿元，其中，车载电源集成产品收入6.33亿元，占比
约75%，燃料电池相关产品、车载DC/DC变换器、车载充电机，分别占比约10%/ 4%/ 2%。近年来，公司车载电源产品已由单一产品向集成化
产品完成过度。 

数据来源：Wind，西南证券整理 

欣锐科技主营业务构成（百万元） 欣锐科技主营业务营收占比 
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鑫宏业（301310.SZ）：新能源特种线缆领先企业 

公司主营业务为光伏线缆、新能源汽车线缆、工业线缆等特种线缆的研发、生产及销售，产品广泛应用于光伏、新能源汽车、充电枪、充电桩、
储能、工业控制设备等领域。 

新能源汽车线缆产品：包括新能源汽车车内高压线缆、充电桩线缆及充电枪线缆。其中新能源汽车车内高压线缆主要应用于新能源汽车“三电系
统”（动力电池系统、驱动电机系统和整车控制系统）的电力及控制信号传输；新能源汽车充电桩（枪）线缆用于连接新能源汽车充电装置与充
电基础设施，并配备一定数量的信号线、控制线、辅助电源线等。 

在新能源汽车领域，公司已进入多家知名终端客户的供应商名录，与比亚迪等整车生产商及吉利 汽车、上汽新能源、北汽新能源、一汽集团、
蔚来汽车、小鹏汽车、理想汽车、宇通客车、福田汽车等 整车厂一级供应商保持长期稳定的合作关系。 

公司主营业务结构：新能源汽车线缆产品是主要的收入来源，2023H1，公司总营业收入9.07亿元，其中，新能源汽车线缆产品收入4.31亿元，
占比约48%，新能源(光伏、风能)特种线缆，占比约36%。近年来，公司最大的收入来源由新能源（光伏、风电线缆）逐渐转向新能源汽车线缆
产品。 

数据来源：Wind，西南证券整理 

鑫宏业主营业务构成（百万元） 鑫宏业主营业务营收占比 
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沪光股份（605333.SH）：汽车线束领先企业，积极布局新能源汽车高压线束 

公司主营产品涵盖：整车客户定制化线束、新能源汽车高压线束、电池包线束、发动机线束、仪表板线束、车身线束、门线束、顶棚线束及尾部
线束等。 

在新能源汽车高压线束领域：公司以沪光智能制造生产管理系统为载体，积极布局新能源汽车高压线束，同步推进轻量化铝线束的替代研究。公
司的高压线束自动化生产线已陆续在 L 汽车、塞力斯、美国 T 公司 、大众汽车、上汽通用等高压项目上应用。目前，公司的高压线束自动化生
产线已经从开线、压接等线束加工工序，成功过渡到线束外部零部件装配至高低压检测工序的规划、设计、实施，实现全过程自动化产线的研发
和投入。 

公司经营情况：2015年以来，成套线束为公司主要收入来源，营收占比超 65%，随着公司业务向中高端车型和高压线束拓展，2022 年成套线
束收入占营收占比增至 74.3%。在线束业务中，成套线束毛利率较高，有助于推动公司业绩量利齐升。 

数据来源：Wind，西南证券整理 

沪光股份主营业务构成（亿元） 沪光股份主营业务毛利率（%） 



38 

英搏尔（300681.SZ）：新能源汽车动力系统领军企业，产品定位不断升级 

公司主营驱动总成和电源总成产品，在新能源汽车电源产品、驱动总成（含多合一驱动总成）、电机控制器总销量方面均位居国内第三方供应商
前列。 

电源总成产品：根据 NETimes 的 2023 年 H1 统计数据显示，公司的乘用车电源总成领域产销量居国内市场 Tier1 供应商前 3 名。目前公司已
推出基于 800V 高压架构的高功率密度的第三代电源总成产品，其在体积、效率、电磁兼容、功率密度、成本等方面均具有较强的竞争优势。 

六合一动力系统：六合一动力系统集成了驱动总成和电源总成。公司多合一驱动系统产品在 A0 级、A 级、B 级车市场已获得多个定点并实现量
产供货，同时，公司准备打造主要面向 B、C 级新能源汽车的驱动总成、电源总成产品的生产能力。 

电机控制器：产品涵盖混动车型、纯电车型、专用车、工程机械。公司凭借IGBT/SiC单管并联均流技术、叠层母排技术和分布式电容阵列电机控
制器三大底层核心专利技术，独家创新设计的圆形电机控制器，体积不到市场同功率等级电控产品的 50%，功率密度达到 120kW/L。 

公司经营情况：2019-2022年，公司营收持续增长，CAGR 85%。2023H1，公司营收同比下降 17.09%，主要系公司部分客户消化 2022 年储
备的库存，导致 2023 上半年生产端需求不足。从主营业务结构来看，2023H1电机控制器、电驱总成、电源总成收入占比分别为34%/ 30%/ 
27%。2023年4月公司发布向不特定对象发行可转换公司债券预案，拟建设年产20万套第三代电驱总成及40万套第三代电源总成产品的产能。
该项目有助于公司紧随高压化、集成化、大功率、高性能等发展趋势，奠定业绩增长基础，提高市场份额。 

数据来源：Wind，西南证券整理 

英搏尔主营业务构成（亿元） 英搏尔主营业务营收占比 
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风险提示 

 新能源汽车销量不及预期的风险； 

 新技术降本不及预期的风险； 

 车企电动化转型不及预期的风险； 

 800V平台车型销量不及预期的风险等。 
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