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政策信号密集发布，产业处于上行通道起点 
 
周度产业回顾（1 月 7 日-1 月 11 日） 

 燃料电池板块表现抢眼，燃料电池指数上涨 8.82%，龙头企业领涨本轮行
情：雄韬股份本周涨幅高达 36%，长城电工、雪人股份、大洋电机达
19%。年初政策敏感期，燃料电池补贴政策 2020 年以前保持稳定提振信
心，国内企业规模化生产降本空间巨大，加之各地产业政策相继完善，氢能
发展将更加有章可循。 

 本周苏浙粤密集布局，从现状调研、财政补贴、产业规划多角度推动氢能产
业发展。基于氢能重大战略意义，工程院院士凌文再发声，建议将氢能纳入
能源体系。当前，氢能源产业处于萌芽期亦是机遇期，从产学研政立体推
进，未来可期。 

 地区动作：国内，依据江苏省工业信息化厅消息，江苏将开展“氢能及燃料
电池汽车产业专题调研”，深入了解省内氢能产业发展现状，征集有关建议
形成系统规划。海外，阿尔斯通运输公司和英国埃弗肖尔特铁路集团合作推
进英国氢燃料列车项目，最早将于 2021 年投运。 

 政策发布：1 月 10 日，宁波市政府审议通过《加快氢能产业发展指导意
见》，“六”维着手推动氢产业发展，规划 2025 年氢燃料电池汽车规模达到
1500 辆，并形成产业基地。1 月 10 日，深圳财委会、发改委联合发布
《2018 年新能源汽车推广应用财政支持政策》，燃料电池汽车补贴维持高力
度，最高可达 50 万/辆。 

 企业动态：1 月 7 日，法液空与 FirstElement Fuel 签署长期协议，并将于美
国建立第一座世界级液氢工厂，有力支持加州燃料电池汽车部署。 

 投资建议 

 燃料电池：燃料电池得到高度重视，政协副主席、中国科协主席万钢在人民
日报发文《促进新能源汽车产业健康发展》提出及时把产业化重点向燃料电
池汽车拓展。当前燃料电池产业技术瓶颈突破，国产化降本浪潮开启，物流
车商业化运营经济性明显。产业前期瞄准 400 万辆商用车市场，步入 1 到 N
时代，行业大有可为，中长期看好电堆、燃料电池动力系统和储氢环节，建
议关注国内在产业链布局完善的先行企业与部署规模领先的龙头企业。 

风险提示 

 燃料电池产业链成本下降不达预期，加氢站基础设施建设不达预期。 
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1. 本周看点 

 燃料电池板块表现抢眼，燃料电池指数上涨 8.82%，龙头企业领涨本轮行
情：雄韬股份本周涨幅高达 36%，长城电工、雪人股份、大洋电机达 19%。
年初政策敏感期，燃料电池补贴政策 2020 年以前保持稳定提振信心，国内
企业规模化生产降本空间巨大，加之各地产业政策相继完善，氢能发展将
更加有章可循，建议关注国内在产业链率先部署规模初具的龙头企业。 

 本周苏浙粤密集布局，从现状调研、财政补贴、产业规划多角度推动氢能
产业发展。基于氢能重大战略意义，工程院院士凌文再发声，建议将氢能
纳入能源体系。当前，氢能源产业处于萌芽期亦是机遇期，从产学研政立
体推进，未来可期。 

 地区动作：国内，依据江苏省工业信息化厅消息，江苏将开展“氢能及燃
料电池汽车产业专题调研”，深入了解省内氢能产业发展现状，征集有关建
议形成系统规划。海外，阿尔斯通运输公司和英国埃弗肖尔特铁路集团合
作推进英国氢燃料列车项目，最早将于 2021 年投运。 

 政策发布：1 月 10 日，宁波市政府审议通过《加快氢能产业发展指导意
见》，“六”维着手推动氢产业发展，规划 2025 年氢燃料电池汽车规模达到
1500 辆，并形成产业基地。同日，深圳财委会、发改委联合发布《2018
年新能源汽车推广应用财政支持政策》，燃料电池汽车补贴维持高力度，最
高可达 50 万/辆。 

 企业动态：1 月 7 日，法液空与 FirstElement Fuel 签署长期协议，并将于
美国建立第一座世界级液氢工厂，有力支持加州燃料电池汽车部署。8 日，
丰田宣布与肯沃斯基于 T680 原型合作开发新型燃料电池卡车，并获加州
4100 万美元支持，该项目将减少 465 吨温室气体排放。此外近日，丰田部
署燃料电池驱动渔船，预计于 2022 年下海测试。副热带、 

2. 一周要闻 

图表 1：一周要闻时间线 

 
来源：中国氢能源网、OFweek、北京日报、北极星电力、能链、国金证券研究所 

 

2019.1.7  法国液空集团将建第一座世界级液氢工厂 

 事件回顾： 法国液化空气集团将在美国西部建立第一座专门用于氢能市场
的世界级液态氢生产装置，并与 FirstElement Fuel Inc（FEF）签署了长
期协议，该公司是美国零售氢气基础设施的领导者。根据协议，液空将向
FEF 在加利福尼亚州的零售型液体加氢站供应氢气。这些新承诺将满足加
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州氢动力市场不断增长的需求，并有助于实现和补充氢燃料电池电动汽车
的部署，并支持全州的氢能商业市场。 

 关联延伸：液化空气集团预计将投资超过 1.5 亿美元在美国西部建造一座
液态氢工厂，并将于 2019 年初开始建设。该工厂每天可生产近 30 吨氢气，
可以为 35,000 辆燃料电池电动汽车（FCEV）提供燃料。通过这项投资，
液化空气集团将在西海岸实现大规模的氢气流动，为 2022 年预计将在加
利福尼亚州部署的 4 万辆 FCEV 提供可靠的供应解决方案。 

 除长期供应协议外，液化空气集团和 FEF 已签订协议，液化空气集团有意
在 FEF 进行股权投资，此前丰田和本田已经对该公司提供了援助。通过这
些协议，液化空气集团在与丰田和本田的现有合作基础上，进一步实现了
强大的氢燃料基础设施，并一起加强了燃料电池电动汽车和加州零售燃料
基础设施的部署。（来源：中国氢能源网） 

 

2019.1.7  江苏将开展氢能及燃料电池汽车产业专题调研 

 事件回顾： 1 月 7 日，江苏省工业和信息化厅官网发布“关于做好推动新
能源汽车产业发展近期重点工作的通知”，表示将“开展氢能及燃料电池
汽车产业专题调研”。通知称，根据省政府要求，为尽快出台推动氢能及
燃料电池汽车产业发展政策，要求各地结合本地区在氢气制备、储运、加
氢站、燃料电池、整车制造等产业链关键环节的当前发展情况，填写《氢
能与燃料电池汽车产业地区调查表》，并总结本地区产业发展现状、存在
问题、发展规划、重点举措及有关意见建议，形成专题报告。（来源：
OFweek、江苏省工业和信息化厅） 

 

 

 2019.1.8  丰田谋划第三代氢燃料卡车 

 事件回顾： 1 月 8 日，在 2019 年的消费电子展（CES）上，丰田宣布将
与肯沃斯合作开发 10 辆燃料电池卡车，用于穿越洛杉矶盆地的货物运输，
丰田物流服务公司将运营该零排放卡车。加州空气资源委员会（CARB）
将为该项目提供 4100 万美元资金支持，意在 2020 年之前在洛杉矶地区投
放更多的氢燃料电池汽车和燃料设施。 

 关联延伸：此次双方合作的 10 辆新型氢燃料卡车将基于肯沃斯 T680 车型，
配备丰田 Mirai 轿车升级版动力传动系统，同时还将备锂离子电池组。丰田
方面称，在正常的运行条件下，新型氢燃料卡车的续航里程将超 300 英里。
支持氢燃料卡车运营的加氢站将建在安大略省和威尔明顿，由壳牌公司负
责运营，连同丰田在洛杉矶的 3 个业务，建立起从“岸上到商店”的运输
网。根据洛杉矶港的数据，这项合作将有助于减少 465 公吨温室气体排放
量和 0．72 加权吨氧化亚氮和颗粒物质。 

 此前，丰田曾将肯沃斯卡车作为半成品基础，制造氢燃料电池卡车 Alpha，
并于 2017 年 10 月投放于洛杉矶和长滩港口运营。Alpha 车型已在长滩和
洛杉矶港口进行过超 1 万英里测试和拖运操作，续航里程超 200 英里（约
322 公里），动力超 670 马力，扭矩达 1325 磅英尺，可运载高达 8 万磅的
重量。2018 年丰田在肯沃斯 T680 车型的基础上推出了更新后的第二代氢
燃料卡车 Class 8，该车型定位零排放半挂卡车，由两个 Mirai 燃料电池组
和 12 千瓦时的电池供电，续航里程升级后逾 300 英里（483 公里）。（来源：
OFweek） 
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图表 2：肯沃斯 T680 

 
来源：卡车之家、国金证券研究所 

 

2018.1.8  中国工程院院士凌文:建议中国将氢能纳入国家能源体系 

 事件回顾： 1 月 8 日，全国政协人口资源环境委员会委员，国家能源投资
集团有限公司董事、总经理，中国工程院院士凌文在全国政协第十一届中
国人口资源环境发展态势分析会上建议，将氢能纳入国家能源体系，明确
氢能产业的行业主管部门并加强行业管理，制定研究设立氢能源及燃料电
池国家重大专项工作方案。 

 关联延伸：作为氢经济的坚定支持者，早在 2018 年中国氢能源及燃料电池
产业高峰论坛上，凌文就曾断言，可以将 2018 年定义为中国氢能及燃料电
池产业发展元年。尽管对中国氢能产业前景抱有极大信心，并确认当前中
国开发与应用已具备相应产业化基础，但凌文并未回避行业发展的三大挑
战： 

 首先是与发达国家将氢能纳入国家能源体系不同，我国则仍将氢能视为具
有发展潜力的能源，并未将其纳入能源生产和消费结构中；其次，中国缺
少立足长远的国家氢能产业发展顶层设计、政策保障体系与实施路线图；
此外，在核心技术、装备、技术标准方面中国与国外发达国家存在差距，
应用基础设施差距巨大。 

 为此凌文建议提出中国氢能产业发展三大建议：一、建议国家组织相关部
委研究将氢能纳入国家能源体系，推动氢能成为国家能源战略的重要组成
部分，制定氢能产业发展战略及实施路线图，建立科学长效的产业发展扶
持与激励政策。二、建议明确氢能产业的行业主管部门并加强行业管理，
加强行业发展战略、规范、行业协调与监管，推进氢能产业的科学发展。
三、建议制定研究设立氢能源及燃料电池国家重大专项工作方案，以氢能
国际大科学大工程项目为抓手，积极参与并主导相关国际大科学工程科技
创新，加快氢能源等相关领域全球协同科技创新，协同攻关掌握氢能关键
核心技术，推动氢能产业的自主核心技术与装备发展。（来源：OFweek） 

 

2019.1.9  丰田将与日本 FRA合作推动氢能船舶商业化 

 事件回顾： 近日，日本渔业研究和教育署（FRA）称将与丰田汽车合作开
发由氢燃料电池驱动的渔船。该项目将由总部位于横滨的国家研究和开发
机构在 2019 财年开始设计船体，并于 2022 财年进行海洋测试，主要目的
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是使船舶商业化。FRA 希望该船有助于防止全球变暖，同时，其认为使用
氢燃料将有助于渔业稳定。 

 关联延伸：FRA 的氢动力渔船将率先用于长崎县 Goto 岛上的金枪鱼养殖
场，该机构计划在 2019 财年建造一艘 19 吨重的原型，以测试新产品的安
全性和实用性。丰田将为 FRA 提供下一代燃料电池系统，据称，该系统能
够产生等于或大于总线系统的功率。届时，Toda Corp．在 Fukuejima 岛上
建造的海上风电场所产电力将被发送到当地电力公司，剩余能源将用于制
氢，以降低燃料生产成本。 

 丰田早在上世纪 90 年代开始对氢燃料电池车的探索，2002 年开始在日本、
美国限量发售氢燃料电池车“丰田 FCH”；2008 年针对特定用户销售的
“Toyota FCHV-adv”，把一次加氢后的最大行驶里程从以往的 330km 提
高到了 830km，并且能在零下 30 度的低温地带启动行驶；第一款量产的
氢燃料电池车是“MIRAI”，2014 年 12 月 15 日在日本正式发售。（来源：
OFweek） 

图表 3：丰田 FCHV-adv  图表 4：丰田 Mirai 

 

 

 

来源：中国汽车消费网、国金证券研究所  来源：新浪汽车、国金证券研究所 

 

2019.1.9  英国拟两年后推出氢气动力列车 

 事件回顾： 英国打算最快用两年时间推出以氢气为燃料的列车，取代现有
柴油动力列车，助力减少噪音和空气污染。这一项目将由法国阿尔斯通运
输公司和英国埃弗肖尔特铁路集团合作推进。英国《泰晤士报》报道，阿
尔斯通已选中埃弗肖尔特铁路旗下 1988 年产特定型号的电气列车，待它们
明年退出运行即着手改造为氢燃料列车。 

 关联延伸：阿尔斯通生产的氢动力列车去年 9 月在德国开始运营，氢气储
存在列车顶部。为适应英国自 19 世纪末期以来打造的铁路网络，改造后的
英国氢气列车将有所不同，从原有 4 节车厢缩减为 3 节，氢气罐放在车头
和车尾三分之一处。氢气与氧气混合，进入车载化学发电机，产生电能、
排放水蒸气，温室气体排放几乎为零，行驶安静。 

 阿尔斯通说，改造后的氢燃料列车加速比柴油机车快，最快行驶速度能达
到每小时 140 公里，维护成本相对较低。预期 100 多列电气列车将接受改
造，随后命名为“微风”号，最早 2021 年投入运营。英国运输部支持这一
项目，打算 2040 年停运所有柴油动力列车。（来源：北京日报） 
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图表 5：首辆氢动力列车 Coradia iLint 

 
来源：新浪网、国金证券研究所 

 

2018.1.10  宁波：《加快氢能产业发展指导意见》通过政府审议 

 事件回顾： 1 月 10 日，宁波市政府常务会议审议并原则通过了《宁波加快
氢能产业发展的指导意见》。 

 关联延伸：宁波市将从六方面推进氢能产业发展：1）打造氢能装备制造基
地；2）推进氢能技术创新研发；3）推进氢能示范应用；4）建设氢能产业
创新协同平台；5）引进培育氢能龙头企业；6）推进氢能公共服务平台建
设。 

 意见指出到 2022 年，宁波市氢燃料电池汽车运行规模力争到 600 辆至 800
辆之间，初步形成燃料电池电堆、关键核心部件、燃料电池汽车等产业集
群；到 2025 年，氢燃料电池汽车运行规模将扩大到 1500 辆，同时集聚一
批具有国际影响力的氢能装备企业，形成具有全球影响力的氢能产业基地。
（来源：能链） 

 

图表 6：宁波《加快氢能产业发展指导意见》示意 

 

来源：能链、国金证券研究所 
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2018.1.10  深圳市氢燃料汽车最高可获补贴 50 万一辆 

 事件回顾： 2019 年 1月 10 日，深圳市财政委员会、深圳市发展和改革委
员会联合发布《深圳市 2018 年新能源汽车推广应用财政支持政策》。 

 关联延伸：其中燃料电池乘用车补贴 20 万/辆，轻型客车、货车补贴 30
万/辆，大中型客车、中重型货车补贴 50 万/辆。申请车型需纳入工信部推
广目录，对个人购买新能源乘用车、作业类专用车（含环卫车）、民航机
场场内车辆等申请车辆购置补贴不作运营里程要求，其他类型新能源汽车
中请车辆购置补贴要求运营里程达到 2 万公里。（来源：能链、深圳市发
改委） 

 

3. 上市公司动态 

FCEL  燃料电池能源  Annual Report 

 1 月 10 日燃料电池能源公布财报，公告显示公司 2018 财年年报归属于普
通股东净利润为-6216.80 万美元，同比下降 8.87%；营业收入为 8943.70
万美元，同比下跌 6.51%。（来源：wind） 

 

风险提示 

 燃料电池产业发展不达预期的风险。一方面是燃料电池相关关键技术研发
进度和国产化水平不及预期，造成成本下降缓慢，影响行业发展。另一方
面是加氢站等基础设施建设进度和数量不及预期，影响下游车辆落地。 
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