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——汽车股周期轮回启示录系列二 

——报告副标题 

 

   行业深度  

      ◆光大汽车时钟下广义的春躁即板块估值抢跑行业复苏 

我们在光大汽车时钟框架下定义春躁行情，即汽车板块估值扩张抢跑

行业复苏区扩张，历史上这种现象比较普遍。三轮汽车周期仅有 09 年春

躁行情转为趋势行情，其余两轮估值抢跑行情都经历了折返跑。 

◆汽车板块估值在复苏区确定性扩张，过热期高位震荡，其余时期板块

估值是否扩张具不确定性 

汽车板块估值在光大汽车时钟不同时区有不同表现。其中复苏区的估

值扩张和过热区的估值高位震荡确定性强，滞胀区和萧条期板块估值或震

荡上行，或震荡下行，是否发生扩张具不确定性。 

◆汽车行业的早周期性是复苏期汽车板块估值确定性扩张的来源 

汽车行业作为工业企业的重要构成项，其景气度率先于工业上游行业

企稳回升，这种天然的早周期属性驱动了板块复苏期较为确定的估值扩

张，同时也是乘用车龙头上汽集团重要的超额收益驱动力之一。 

◆金融指标领先零售数据驱动板块估值抢跑行业复苏 

汽车的早周期性驱动板块估值复苏期确定性扩张，金融指标领先零售

数据驱动板块估值抢跑。汽车股估值抢跑的基本传导逻辑是：金融指标拐

点——经济景气度后续见底或下行风险可控的预期强化——汽车行业率

先经济企稳回升逻辑的认知——汽车行业复苏期板块估值确定性扩张—

—配置早周期汽车股驱动估值抢跑基本面。 

 

◆本轮汽车周期或显著长于历史均值，年内行业增速改善主要源于基数  

我们认为 2019 年汽车行业销量增速触底的位置显著早于前三轮汽车

周期中社融增速触底的时间，这或许会令行业主动去库到主动补库的时长

显著长于历史均值。考虑到下一轮汽车周期和行业资本开支周期错位，成

长维度缺位，在没有政策刺激的情况下，预计今年行业增速的改善主要源

于基数。 

◆投资建议：春躁行情转为趋势行情存隐忧，二、三季度板块或发生折

返跑，并有望出现更好的配置时机，维持行业“中性”评级 

经济下行期，流动性的变化、货币创造机制的选择以及稳增长政策路

径的确立，会影响经济何时触底、底部下行风险是否可控，以及未来以什

么方式走出底部。这几个问题的确立对汽车板块的投资节奏和投资主线均

产生较大影响。我们认为随着房地产投资、制造业投资和出口增速的进一

步下行，经济下行的风险释放得到确认，早周期属性鲜明的汽车行业或会

于二、三季度开启被动去库过程，届时有望形成板块更好的配置时机，配

置主线也将更为清晰。维持行业“中性”评级。 

◆风险分析： 

1）行业增长不及预期。2）宏观经济因素对行业的扰动。 
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投资聚焦 

我们的创新之处 

我们在光大汽车时钟框架下解构了春躁行情的驱动力并提取了板块超

额收益的领先指标。在光大汽车时钟框架下定义了春躁行情，即板块估值抢

跑行业基本面复苏，而行业复苏期汽车板块估值扩张较为确定，这种确定性

源自汽车行业早周期属性。估值抢跑即提前反映行业复苏期的板块估值扩张，

而这一抢跑的触发因素是金融指标的拐点而非汽车零售数据的企稳回升。 

我们认为在汽车行业萧条末期，仅参考汽车行业景气度对汽车板块超额

收益的归因过于单一。经济拐点的预期是决定汽车行业板块萧条末期和复苏

期估值是否扩张的领先指标。而下一轮汽车库存周期和行业资本开支周期错

位，行业增速触底的时间显著早于前三轮汽车周期中社融增速触底的时间，

我们担心行业从主动去库到主动补库的切换时间或许会长于历史均值。预计

今年行业销量增速的回升在没有政策刺激下更多来自基数的驱动，主动补库

较难开启。 

投资观点 

我们预计汽车行业到一季度前都无法确认萧条至复苏期的切换，而从主

动去库到主动补库的时间预计会长于历史均值。考虑到经济下行期，流动性

的变化、货币创造机制的选择以及稳增长政策路径的确立，均会影响经济何

时触底、经济下行的幅度，以及未来以什么方式走出底部。这几个问题的确

立对汽车周期的时长和主动补库的模式会产生较大影响，从而令板块的配置

节奏和投资主线具不确定性。随着房地产投资、制造业投资和出口增速的进

一步下行，经济下行的风险释放得到确认，作为早周期的汽车行业或会开启

被动去库过程，届时有望出现板块下一轮汽车周期中更好的配置机会，配置

主线也将更为清晰。维持行业“中性”评级。
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1、汽车板块历史春躁行情回顾 

我们于 2018 年 12 月 21 日发布了光大汽车框架报告《站在新一轮汽车

周期的底部》，并定义了光大汽车时钟。根据该系统预测了 2019 年春躁行

情，同时 19 年二、三季度有望形成更为重要的板块配置机会。 

 

年初以来汽车板块春躁行情如期而至，汽车行业 1 月零售销量数据增速

也如预期边际改善，市场对汽车股关注度升高，春躁行情的持续性和涨幅较

强，市场部分观点认为春躁行情会演变成趋势行情。本文我们利用光大汽车

时钟对历史上汽车板块春躁行情的驱动要素进行解构，探讨本轮春躁行情的

普遍性和特殊性，以及板块后续的走势。 

 

我们在光大汽车时钟的框架下定义春躁：板块估值抢跑于行业复苏，即

板块估值水平在未进入被动去库过程就率先开始扩张（我们上一篇报告定义

了被动去库为行业的复苏期）。可以看到历史上估值抢跑行业复苏比较普遍，

三轮汽车库存周期均有发生。 

 

图 1：2009 年以来三轮汽车周期复苏期  图 2：2009 年以来三轮汽车周期估值抢跑行情 

 

 

 
资料来源：Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所   

 

我们具体来看这三轮汽车板块估值抢跑行情的后续演绎是不同的，2009

年春躁行情直接发展为了趋势行情，在 09 年二季度行业顺利切换至被动去

库后板块估值进一步扩张。而 2012 年初板块春躁行情后，估值于二季度中

期开始大幅回撤，绝对收益和相对收益均发生了大幅回吐。2015 年板块估

值抢跑后同样经历了阶段性的回撤。为了理解本轮春躁行情的普遍性和特殊

性，下面我们进一步对这三轮估值抢跑行情中汽车库存周期和对应的宏观环

境做多维动态分析，以便提取驱动春躁行情的重点指标。 
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图 3：2009 年春躁行情演绎成为趋势行情  图 4：2012 年春躁行情后大幅回撤 

 

 

 
资料来源：Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所 

 

图 5：2015 年的估值抢跑后阶段回撤 

 
资料来源：Wind，光大证券研究所 

 
 

2、光大汽车时钟解构春躁行情驱动力 

2.1、汽车板块估值于行业复苏期确定性扩张 

我们发现汽车板块的估值水平在光大汽车时钟的不同象限有不同表现。

2009、2012 年初以及 2015 年四季度汽车板块估值于行业复苏期确定性扩

张，行业过热期板块估值确定性高位震荡。我们不同于市场部分观点认为板

块在被动补库期估值水平发生泡沫化，实际上可以看到板块被动补库（滞胀

期）和主动去库（萧条期）对应了行业景气度见顶回落的阶段，期间板块估

值水平或震荡下行、或震荡上行，板块估值是否扩张具不确定性。而汽车板

块估值水平在复苏前期处于历史底部区域时，伴随行业复苏期扩张和过热期

高位震荡是较为确定的。 

 

根据光大金工组 2019 年 1 月 4 日发布的报告《汽车：周期律动，先知

先觉——行业景气度研究系列报告之一》统计，行业被动去库和主动补库阶

段，板块超额收益最为显著，且被动去库阶段板块超额收益季频的胜率更高，

这和我们对板块估值复苏期扩张和过热期高位震荡的判断是吻合的。 
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图 6：光大汽车时钟不同时区汽车板块估值表现（单位：倍） 

 
资料来源：Wind，光大证券研究所 

表 1：主观划分方式下，汽车行业各周期阶段特征 

  行业净利增速 指数收益 胜率 超额收益 超额收益胜率 期数 

季频 

主动补库 130% 10.7% 85.7% 1.1% 57.1% 7 

被动补库 40% 9.4% 71.4% 0.3% 64.3% 14 

主动去库 -5% -1.3% 31.6% -1.0% 42.1% 19 

被动去库 61% 7.5% 62.5% 1.1% 75.0% 8 

月频 

主动补库 - 2.8% 70.8% 0.4% 54.2% 24 

被动补库 - 3.2% 59.2% 0.0% 46.5% 71 

主动去库 - -4.7% 27.1% -0.7% 37.5% 48 

被动去库 - 4.1% 72.9% 0.4% 54.2% 48 

资料来源：Wind，光大证券研究所金工团队（季频统计时间为2007-01-01至2018-11-30；

月频统计时间为 2003-01-01 至 2018-11-30） 

 

那么是什么原因令汽车板块估值在行业复苏期实现扩张呢？我们认为

这种现象源于汽车行业的早周期属性，我们下面重点探讨汽车行业早周期属

性的来源。 

 

2.2、行业复苏期上汽集团超额收益来源 

截至 2018 年末，汽车制造企业主营业务收入在所有工业企业中占比接

近 8%，作为工业行业的重要构成项，汽车行业自身的景气波动和经济周期

息息相关。但通过数据对比我们发现，工业中各个行业的复苏时点是不同步

的， 12 年以来汽车行业复苏的时点持续领先整体工业行业复苏。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0

10

20

30

40

50

60

PE-TTM

复

苏 

过

热 滞

胀 
萧

条 

复苏 过

热 

滞

胀 
萧

条 

复

苏 

过

热 
滞

胀 
萧条 

http://www.hibor.com.cn/


2019-03-10 汽车和汽车零部件 

 

敬请参阅最后一页特别声明 -9- 证券研究报告 

 

图 7：汽车行业在工业行业率先触底回升 

 

资料来源：Wind，光大证券研究所 

实际上市场通常定义汽车行业，尤其是乘用车行业为早周期行业。这种

早晚正是相对于工业上下游的位置定义的。汽车行业在宏观景气下行期，收

入率先企稳回升，并享受到上游原材料带来的成本下行，景气见顶后率先被

原材料的成本上升所拖累。因此其景气复苏和下行早于工业中游和上游行业。

这实际上涉及到了汽车行业的价格周期。 

行业存在三个价格指标：出厂的批发价格和终端的零售价，还有就是成

本价格。对汽车制造业，主要涉及成本价格和出厂批发价格，可以看到汽车

制造的出厂价格波动率极低，远远小于原材料行业出厂价格的波动，因此，

汽车制造行业价格的主要波动在成本环节非批发环节。 

 

图 8：汽车制造 PPI 波动幅度小于原材料行业  图 9：耐用消费品 PPI 波动幅度小于原材料行业 

 

 

 
资料来源：Wind,光大证券研究所   

成本环节分为可变成本和固定成本，由上图可以看到原材料环节的可变

成本大幅波动，汽车出厂价格波动很小，就是因为平均可变成本在成本环节

对价格的影响很弱。对价格周期影响比较大的是平均固定成本的变动，也就

是我们常说的产能利用率。汽车作为一个重资产行业，规模经济效应明显，

由于固定资产和研发摊销的金额动辄在数十亿，因此原材料价格对毛利率的

冲击远不及产能利用率对毛利率波动的影响。我们可以借助企业供需曲线来

理解这一问题。 
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可以看到在汽车时钟的被动去库期（复苏期），行业需求企稳回升，规

模效应令平均固定成本快速下行，原材料需求下行带动平均可变成本曲线下

行，二者令平均总成本快速下行，共同驱动行业毛利率上行；而随着被动补

库（滞胀期）的来临，销量达到一定规模经济量后，平均固定成本下行波动

变弱，原材料上行波动加强，并拉动平均可变成本和平均总成本曲线向上。

所以在行业景气低点时，原材料价格还在下行，行业的毛利率边际改善，随

着行业复苏，规模效应带动毛利率大幅改善，行业景气见顶后，平均固定成

本下行波动率变弱，平均可变成本波动加大带动毛利率同比向下。早周期就

是在光大汽车定义的复苏时区，汽车行业相对于中上游的盈利情况率先进入

复苏。 

图 10：光大汽车时钟  图 11：成本曲线构成 

 

 

 

资料来源： Wind,光大证券研究所  资料来源：光大证券研究所 

我们认为汽车行业这种内在的早周期属性驱动了汽车、尤其是乘用车板

块在汽车时钟复苏阶段估值扩张。可以看到在行业复苏期，汽车板块估值扩

张的过程中，乘用车子板块在汽车板块内部率先产生超额收益。 

 

图 12：2009 乘用车领先汽车板块获得超额收益  图 13：2012 乘用车领先汽车板块获得超额收益 

 

 

 

资料来源：Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所 

上汽作为乘用车板块龙头，汽车行业的景气度是驱动其估值波动的重要

因素，可以看到上汽在行业复苏期和复苏前期较为稳定的产生估值扩张和超

额收益，而在行业滞胀期和衰退期的估值扩张和相对收益表现不稳定。15

年上半年市场普涨，行业处于萧条期，上汽估值扩张的过程中超额收益并不

显著。在 16 年底到 18 年的汽车滞胀期和萧条期，上汽凭借其稳定的业绩增

速和高分红，随上证 50 全面走牛，绝对收益相对收益俱佳。我们认为在汽
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车行业复苏期上汽估值较为确定的大幅扩张，其在板块内稳定的获得超额收

益，均与乘用车行业早周期属性相关。 

图 14：上汽集团 PE 和相对收益分布  图 15：上汽 16-18 年随上证 50 走牛 

 

 

 
资料来源：Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所 

 

2.3、金融指标领先零售数据驱动板块估值抢跑 

我们讨论了汽车板块估值于行业复苏期较为确定的发生扩张，在过热期

较为稳定的高位震荡，而这种估值扩张来自行业早周期属性的驱动。估值抢

跑无非是对行业复苏期板块实现估值扩张这一行为的提前反映。那么是什么

因素驱动了板块估值于复苏期抢跑呢？这涉及到了行业从萧条到复苏切换

的领先指标问题。 

在我们构建的光大汽车时钟系统中，行业批发销量的复苏无疑领先库存

的企稳回升，但什么指标可以作为预测批发销量拐点的前瞻指标呢？市场部

分观点认为年初单月零售销量的回暖可以作为监测需求复苏的前瞻指标，但

事实上批发销量、零售销量、保险上牌量几个数据来自不同的数据源，当我

们在不同数据系统中提取周期信号，并在不同系统之间寻求因果关系的过程

中或存在系统间比较的归因风险。同一个数据口径下同时公布批发和零售销

量的数据源是乘联会，我们发现乘联会零售销量相对批发销量年化增速在历

史上对判断行业景气拐点没有领先性。我们认为国内整车厂经销商式的销售

模式决定了主机厂现阶段对渠道的强控制力，终端景气的趋势性变化会迅速

在批发环节得到响应。那么什么才是预测汽车景气度回暖的前瞻指标呢？ 

图 16：零售销量增速历史上对批发销量增速无领先性 

 

资料来源：Wind，光大证券研究所 
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我们在上一篇框架报告《站在新一轮汽车周期的底部》中论述过，在 2009

年和 2015 年的汽车周期中，M2 增速领先行业景气拐点 4-5 个月，社融年化

增速领先行业复苏 3-5 个月，而在 2012 年货币和信用拐点和汽车景气度同

步复苏。 

 

图 17：货币增速领先或同步汽车行业复苏  图 18：社融增速领先或同步汽车行业复苏 

 

 

 
资料来源：Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所 

我们发现，汽车板块复苏期估值扩张的抢跑均发生在货币和社融拐点确

认阶段，金融指标的变化是板块估值提前抢跑的驱动指标。我们认为这和汽

车行业的早周期属性有关，货币和信用指标会令经济后续触底预期得到强化，

而汽车行业早于工业行业复苏的基本逻辑令左侧资金基于对经济拐点的判

断配置汽车板块。因此，汽车股估值抢跑的基本传导逻辑是：金融指标拐点

——经济景气度后续见底或下行风险可控的预期强化——汽车行业率先经

济企稳回升逻辑的认知——汽车行业复苏期板块估值确定性扩张——配置

早周期汽车股驱动估值抢跑基本面。 

 
 

图 19：社融拐点触发汽车板块估值抢跑  图 20：2008 年底社融拐点触发板块超额收益 

 

 

 
资料来源：Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所 
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图 21：2012 年初社融拐点触发板块超额收益  图 22：2015 年中社融拐点触发板块超额收益 

 

 

 
资料来源：Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所 

 

3、本轮春躁行转为趋势行情待确认因素探析 

3.1、12 年春躁行情于二季度大幅回撤原因 

我们讨论了驱动板块估值抢跑的前瞻指标，但历史上这三轮汽车周期估

值抢跑行情的持续性是不同的，仅2008年底到2009年初的春躁行情于2009

年二季度顺利切换为趋势行情。从汽车时钟的周期位置上和板块的估值水平

上，2012 年汽车周期和今年更具可比性。12 年初汽车行业景气度随社融指

标同步见底，且全年持续上行，但在二季度汽车板块却发生了大幅的回撤，

回撤期间无论是汽车年化销量增速还是单月销量增速都在向好。 

 

图 23：2012 年汽车板块二季度大幅回撤  图 24：2012 年汽车行业二季度数据持续改善 

 

 

 
资料来源：Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所 

汽车行业二季度的数据趋势向好，但绝对收益和相对收发生大幅回撤的

原因是在年初社融数据企稳后，经济持续释放下行风险，而汽车股作为早周

期行业，其左侧配置的逻辑被削弱。可以看到除了汽车数据趋势改善，房地

产销售、房地产开发投资、制造业投资、基建投资、出口都在三季度前持续

下行。正是因为经济的超预期下行令汽车股基于早周期属性带来的估值抢跑

行情发生折返。 
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图 25：2012 年汽车景气改善、房地产销售二季度下行  图 26：2012 年房地产基建投资二季度下行 

 

 

 
资料来源： Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所 

 
 

图 27：2012 年民间固定资产投资和制造业投资下行  图 28：2012 年出口增速持续下行 

 

 

 

资料来源：Wind，光大证券研究所  资料来源： Wind，光大证券研究所 

 
 

3.2、本轮春躁行情切换为趋势行情的隐忧 

我们通过分析 12 年板块回撤原因，发现即使在汽车需求边际改善期，

一旦对经济景气拐点预期弱化，汽车股估值扩张的逻辑会被削弱。2012 年

汽车板块二、三季度的折返跑实际上是经济盈利超预期下行引发板块估值收

缩这一因素占据主导。需求的下行带动工业品价格的下行，从而令工业行业

触底的预期被打破。那么在下一轮汽车库存周期启动的过程中，汽车行业自

身和整个工业企业的景气度有哪些特殊性呢？ 
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图 29：2012 年工业品价格下行打破经济企稳预期  图 30：2012 年工业企业收入阶段企稳后继续下行 

 

 

 
资料来源：Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所 

我们在《站在新一轮汽车周期的底部》中讨论过，以新能源和智能网联

技术为抓手的下一轮汽车行业资本开支周期很难在 19 年这轮库存周期中启

动。而 2011 年以来 SUV 的快速普及令上一轮资本开支周期走向尾声，行业

资本开支周期的“断档期”令下一轮汽车周期的成长性弱于 2012 年。 

图 31：SUV 渗透率提升开启行业资本开支周期  图 32：SUV 增速高景气阶段已过 

 

 

 
资料来源：Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所 

目前各项需求指标中，房地产投资、制造业投资和出口增速均在高位，

考虑到房地产销售增速和工业企业的收入增速在 2018 年却已经持续下行，

以及中美贸易的不确定性，这几项指标对工业周期触底预期都是有待释放的

风险，其下行幅度和时间都有待确认。 

图 33：房地产、制造业投资下行风险有待释放  图 34：出口增速确认下行 

 

 

 
资料来源： Wind，光大证券研究所  资料来源： Wind，光大证券研究所 
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除了汽车行业自身成长性弱于 2012 年，以及房地产投资、制造业投资

和出口增速潜在的下行风险，我们更担心的是下一轮汽车库存周期的开启在

没有政策刺激下会异常艰难。这意味着从主动去库到主动补库的时间会显著

长于历史均值，从而拉长下一轮汽车周期的时长，而库存周期和行业资本开

支周期的错位会拉低未来两年汽车周期的高点。日本 80 年代中期汽车增速

中枢接近零增长阶段，就发生过汽车周期显著变长这一现象。 

 

图 35：日本 80 年代中期汽车周期显著变长 

 

资料来源：Wind，光大证券研究所 

我们的这种担心基于以下逻辑和数据。 

前面讨论过汽车行业景气度率先工业企业触底回升，这会开启光大汽车

时钟的复苏时区，而时钟中的过热区（主动补库）需要确认工业行业企稳回

升。汽车行业的库存增速触底并不像需求那样领先工业行业，而是在工业企

业景气度确认企稳后才开启的。 

 

图 36：汽车行业库存增速拐点滞后经济企稳 

 

资料来源：Wind，光大证券研究所 

而 15 年底启动的汽车周期在 16 年底、17 年初见顶，后续社融的增速

异于历史并没有见顶回落而是继续上行，社融增速的上行时间长于历史均值。

这令本轮汽车增速回落到底部的时间相较于前三轮社融触底的时间显著偏

早。前三轮汽车销量增速触底发生在社融企稳回升前底部震荡的中后期，或

者社融增速企稳回升后，而本轮汽车增速触底的位置在社融增速的下行期。

考虑到后续社融增速企稳还存在一个底部震荡阶段，且年初社融增速是阶段
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性企稳还是趋势性企稳存在分歧，预计后续社融增速开始上行并引发汽车库

存增速回升的时间距主动去库期显著长于历史。这意味这行业从被动去库到

主动补库的时间窗口会显著变长，在这个时间窗口内，汽车行业的复苏更多

的是建立在基数效应下的复苏，这令库存增速很难展开趋势的上行或下行，

从而开启新一轮汽车行业的主动补库。 

 

图 37：本轮汽车销量增速相对社融增速触底时间显著早于历史位置 

 

资料来源：Wind，光大证券研究所 

 

3.3、二三季度板块或发生折返有望出现更好的配置时机 

我们探讨了汽车行业和工业企业周期下行风险释放对汽车股配置的负

面影响，但行业景气度和经济周期的变化并不是决定汽车股涨跌的唯一因素。

在 14 年底到 15 年年中，汽车行业和工业企业景气度下行，但汽车板块和市

场却全面走牛。 

图 38： 2014-2015 年汽车和工业企业景气度持续向下  图 39：2015 年行业景气下行期汽车股随市场全面走牛 

 

 

 
资料来源： Wind，光大证券研究所  资料来源： Wind，光大证券研究所 

 

回顾这一时期的市场，流动性的改善对汽车股的影响是积极的，可以看

到期间准备金率下调、DR007 下行以及 M2 增速企稳回升。 
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图 40：2015 年流动性指标于行业景气下行期改善 

 
资料来源：Wind，光大证券研究所 

     与此同时2015年通过地方债务置换、央行增加对商业银行的负债、PSL

再贷款和棚改货币化等方式为实体经济创造流动性。创新型的货币创造机制

和稳增长政策的出台，以及房地产销售的企稳回升确保了经济触底回升。因

此在经济下行期，流动性的变化、货币创造机制的选择以及稳增长政策路径

的确立，会影响经济何时触底、底部下行风险是否可控，以及未来以什么方

式走出底部。这几个问题的确立对汽车板块的配置节奏和投资主线均产生较

大影响。我们认为随着房地产投资、制造业投资和出口增速的进一步下行，

这几个问题的不确定性或会令板块在二、三季发生折返跑，而随着经济下行

风险的释放和这几个问题的确认，伴随行业被动去库的来临，有望会形成板

块更好的配置时机。 

图 41：2014-2017 央行对商业银行债权大幅增加  图 42：2015 年房地产销售带动经济企稳回升 

 

 

 

资料来源：Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所 

4、投资建议 

4.1、行业仍处于主动去库期，板块春躁超额收益不明显 

截至 3 月 1 日，申万汽车板块 PE 估值为 15.8 倍，PB 估值为 1.6 倍，

年初以来板块估值修复幅度大约 13%-14%，板块仍处于大的历史底部区域。

截至 1 月行业仍处于主动去库期，2019 年 1 月社融超预期也没有触发板块

的超额收益，这隐含了市场对社融仅仅是阶段企稳的担忧，后续除非可以确
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认社融增速趋势见底，或者有较大力度的行业刺激政策出台，否则板块在后

续仍也难以取得稳定超额收益。 

图 43：汽车板块 PE 和 PB 估值仍处于历史底部区域  图 44：汽车板块本轮春躁无超额收益 

 

 

 
资料来源： Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所 

 

4.2、板块二、三季度有望出现更好的配置机会 

考虑到汽车行业的景气位置处于萧条末期，我们中性假设 19 年乘用车

零增长，根据历史均值回归上看，18 年四季度或成本轮汽车周期销量增速底

部，19 年一季度增速边际改善，下半年行业增速有望转正。但鉴于目前仍处

于主动去库阶段，且社融的趋势拐点没有最终确认，实际的销量增速在上述

两个要素逆转前会弱于预测值。 

图 45：乘用车批发销量增速预测  图 46：乘用车零售销量增速预测 

 

 

 
资料来源：中汽协，光大证券研究所  资料来源：乘联会，光大证券研究所 

 

春躁行情切换到趋势行情存疑，板块二、三季度或会出现折返跑，但有

望出现板块在下一轮汽车周期中更好的配置时机。我们预计汽车行业到一季

度前都无法确认萧条至复苏期的切换，而从主动去库到主动补库的时间预计

会长于历史均值。考虑到经济下行期，流动性的变化、货币创造机制的选择

以及稳增长政策路径的确立，均会影响经济何时触底、经济下行的幅度，以

及未来以什么方式走出底部。这几个问题的确立对汽车周期的时长和主动补

库的模式会产生较大影响，从而令板块的配置节奏和投资主线具不确定性。

随着房地产投资、制造业投资和出口增速的进一步下行，经济下行的风险释
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放得到确认，作为早周期的汽车行业或会开启被动去库过程，届时有望出现

下一轮汽车周期中板块更好的配置机会，配置主线也将更为清晰。维持行业

“中性”评级。 

5、风险分析 

1. 行业增长不及预期：消费市场持续低迷，汽车行业增长具有不达预期的

风险，这会令企业和经销商库存高企，消费持续低迷，行业库存迟迟未

能去化。 

2. 宏观经济因素对行业的扰动：房地产对消费挤压效应超预期，中美贸易

摩擦趋紧，原材料成本超预期上升。 
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