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报告导读 

在我国新能源汽车快速发展的引领下，电动化已成为全球汽车发展的主要趋

势，展望未来数十年，以纯电动车、混合动力车为主的新能源汽车销量将持续

保持较高的增长速度。动力电池系统壳体作为新能源动力系统带来的新部件，

为汽车零部件行业带来了新的市场增量，其市场规模将获得快速提升，参与动

力电池系统壳体产品业务的汽车零部件供应商有望享受这一高速增长市场的

红利。 

投资要点 

 铝合金已成为动力电池系统壳体主流技术路线 

铝合金材料应用已成为目前汽车轻量化的主要途径，在汽车零部件领域应

用越来越广泛。轧制铝板、挤压铝型材、铸造铝三种不同类型的铝材在不同的

电池壳项目均得到了批量应用，已成为动力电池系统壳体的主流技术路线。压

铸铝广泛应用于混合动力等小型动力电池壳体，大型动力电池壳体则以铝型材

和铝板焊接结构为主要趋势。 

 铝合金电池壳迎来黄金发展期，多方势力开始角逐 

动力电池系统壳体作为新能源动力系统带来的新部件，为汽车零部件行业

带来了新的市场增量，其市场规模将获得快速提升，2025 年有望达到 330 亿元。

从事车身总成业务的供应商凭借冲压焊接技术优势和总成零件生产管理能力、

铝合金压铸件、铝合金型材等零部件或材料的供应商凭借其压铸、挤压等基础

工艺技术优势积极布局电池壳业务领域，有望享受新能源汽车市场高速增长的

行业红利。 

 长期看好电池壳等汽车轻量化市场，布局优势企业 

凭借我国新能源汽车市场的领先优势，我国动力电池系统壳体龙头供应商

在市场开拓和技术研发方面有望领先于国外供应商，形成铝合金轻量化汽车零

部件的核心技术优势，为铝合金在车身零部件的应用积累经验，未来有望成长

为全球铝合金轻量化零部件市场的龙头。华域汽车、凌云股份在铝合金轻量化

零件和车身零部件冲压焊接方面优势明显，旭升股份、广东鸿图等在铝合金压

铸件领域积累了较多经验，拓普集团积极拓展铝合金轻量化市场，具有较强的

成长潜力。 

 风险提示 

新能源汽车销量增长不及预期。 

 

 

相关标的：华域汽车（600741）、凌云股份（600480）、旭升股份（603305）、

广东鸿图（002101）、拓普集团（601689）、华达科技（603358）、金鸿顺（603922）、

亚太科技（002540） 
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1. 新蓝海：汽车零部件领域的增量市场 

1.1. 电池壳是新能源汽车关键零部件 

动力电池系统（动力电池 PACK，电池包）是为新能源汽车提供驱动电能的核心能量源，是新能源汽车最关键的

零部件之一。动力电池系统主要由电池模块、电气系统、热管理系统、壳体和 BMS 等零部件组成，通过壳体将电池

模块、电气系统、热管理系统和 BMS 封装，构成动力电池体统的主体。 

图 1：电池壳在动力系统中的结构 

 

资料来源：浙商证券研究所 

动力电池系统壳体（电池壳）作为电池模块的承载体，对电池模块的稳定工作和安全防护起着关键作用，除保证

强度、刚度和碰撞安全性要求以外，还能满足电气设备外壳 IP67 防护等级设计要求。众多整车厂专门开发的电动车平

台采用底板平台式电池系统布局，甚至将电池壳和车身底板合为一体，改变了传统的车身形态，使电池壳成为车身的

一部分，对整车强度、刚度和碰撞安全性形成较大的影响。 

因此，虽然电池壳通常被认为是新能源汽车电池包的组成部分，但其涉及车身系统和电气安全，是新能源汽车的

关键零部件。 

轻量化是电动汽车绕不开的课题，除了车身结构的轻量化，电池包本身也需要轻量化，除了电池能量密度提升、电池模

块优化设计以外，电池壳的轻量化也是努力的方向之一。以轻量化为目的，高强钢、铝合金、复合材料等不同材料和制造工

艺都在电池壳生产制造中得到了应用。 

电池壳作为一个结构件，其生产制造工艺与车身、底盘结构件类似，同时在新材料、新工艺应用方面进一步提升，

作为新能源动力系统带来的新部件，为传统制造业带来技术升级和新的市场增量。 
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1.2. 增量市场新蓝海 

2018 年，我国新能源汽车产销分别完成了 127 万辆和 125.6 万辆，同比分别增长了 59.9%和 61.7%；其中纯电动

汽车产销分别完成 98.6 万辆和 98.4 万辆，同比分别增长 47.9%和 50.8%；插电式混合动力汽车产销分别完成 28.3 万辆

和 27.1 万辆，同比分别增长 122%和 118%。2018 年新能源汽车市场占比 4.4%，比上年提高了 1.7 个百分点。 

在我国新能源汽车快速发展的引领下，电动化已成为全球汽车发展的主要趋势，展望未来数十年，以纯电动车、

混合动力车为主的新能源汽车销量将持续保持较高的增长速度。 

图 2：全球电动车发展趋势 

 

资料来源：Bloomberg New Energy Finance, 浙商证券研究所 

预计到 2025 年，全球电动车销量将达到每年 1100 万辆，占汽车总销量的 11%；2030 年全球电动车销量将达到每

年 3000 万辆，占汽车总销量的 28%。 

我国将继续引领电动汽车的推广应用，2025 年我国电动车销量将达到 550 万辆，占全球电动车销量的 50%；2030

年我国电动车销量将接近 1200 万辆，占全球电动车销量近 40%。 

传统汽车巨头纷纷加入了电动车发展的洪流，大众、戴姆勒、日产、沃尔沃等公司都制定了激进的电动车规划。

根据规划，全球量产电动车车型数量将从 2017 年年底的 155 个增加到 2022 年的 289 个。 

大众集团在 2019 年集团年会上发布了电动车战略目标，将在未来 10 年内推出 70 款电动车型，涵盖大众、奥迪、

保时捷、宾利等品牌，到 2028 年生产电动车共计 2200 万辆。一汽大众将在 2019 年推出 6 款新能源车型，并在佛山基

地建设电动车生产线；上汽大众建设的新能源汽车工厂将在 2020 年建成，预期产能 30 万辆。 

北京奔驰计划在两个工厂新增 19 万辆电动车产能并投建动力电池基地，先期推出四款电动车型。特斯拉在上海投

建的电动车超级工厂规划产能 50 万辆。 

大众、奔驰、宝马、特斯拉等品牌加大在我国投产新能源汽车的力度，将改变我国电动车行业格局，推动我国电

动车产业升级，产品高端化趋势明显。 

合资品牌和外资品牌对产品质量要求较高，电池壳作为新能源汽车关键核心零部件，也将随着合资、外资品牌的

引入进行产品升级，轻量化、可靠性高的高端电池壳产品市场将快速扩张，迎来黄金发展机遇期。 
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图 3：电池壳市场规模 

 

资料来源：浙商证券研究所 

电池壳产品价格根据尺寸大小和选用材料及生产工艺不同，价格范围较大。目前，主流的电池壳产品单车配套价

值在 2000 元-5000 元。考虑大批量生产以后产品生产成本降低，假设单车配套电池壳价格为 3000 元，以 2025 年全球

电动车产量 1100 万辆估算，电池壳市场规模将达到 330 亿元。 

2. 轻量化：电池壳技术路线 

2.1. 电池壳轻量化需求迫切 

续航里程长是电动车追求的一个重要指标，在电池能量密度提升遇到重大瓶颈的现状下，增加电池组的容量是提

高续航里程的最便捷和最高效的途径。然而，电池组的增加直接导致整车重量的增加，使车辆运行的能耗增加，影响

整车产品性能。因此新能源汽车的轻量化需求比传统燃油车更加迫切，对动力电池系统减重也是新能源汽车企业重要

的课题。 

图 4：动力电池系统轻量化 

 

资料来源：浙商证券研究所 
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在动力电池系统中，电池壳占系统总重量约 20-30%，是主要结构件，因此在保证电池系统功能安全和车辆整体安

全的前提下，电池壳的轻量化已经成为电池系统主要改进目标之一。 

2.2. 铝合金已成为电池壳主流技术路线 

电池壳的主要作用是承载电池组、电气模块、冷却模块等动力电池系统部件，同时保护电池和电气系统在车辆受

到外部碰撞、冲击和挤压时不受破坏。钢板、铝板、挤压铝型材、压铸铝等传统的金属材料在不同车型的电池壳中均

有应用。玻纤增强复合材料、SMC 复合材料、碳纤维复合材料等多种轻量化复合材料也在电动车项目中采用或开展了

相关研究。 

图 5：日产 Leaf 电池系统（钢制电池壳） 

 
资料来源：浙商证券研究所 

日产 Leaf 电池包采用了钢制壳体，主要工艺为钢板冲压和点焊连接。钢制壳体能够提供较高的强度和刚度，且

加工工艺简单，是车身制造领域最传统最成熟的工艺。 

图 6：Cadillac CT6 混动版电池系统（铝制电池壳） 

 

资料来源：浙商证券研究所 
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铝合金已成为汽车轻量化的主流趋势，虽然成本偏高，但其优异的加工性、耐腐蚀性和可回收利用等优势使铝合

金材料在汽车领域应用越来越广泛。铝合金在电池壳产品上的应用也较多，铝板、挤压铝、铸造铝三种不同类型的铝

材都在不同的项目上得到了批量应用。 

混动版 Cadillac CT6 和 Audi Q7 e-tron 均采用了铝合金壳体。两个车型的电池下壳体采用压铸铝合金，上壳体（盖

板）采用铝板冲压件。 

图 7：Audi Q7 e-tron 电池系统（铝制电池壳） 

 

资料来源：浙商证券研究所 

铝合金压铸下壳体采用一次成型工艺，工艺简单，结构完整性较好。能够提供较好的强度、刚度和密封性能。铝

合金上壳体主要起密封作用，辅助提供刚度和强度，采用铝板冲压件能够很好地降低重量。 

受压铸机设备吨位限制，压铸件尺寸受到一定限制，因此铝压铸壳体尺寸较小，一般常用于混动车型动力电池系

统。 

图 8：Tesla Model 3 电池系统（铝制电池壳） 

 

资料来源：浙商证券研究所 
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特斯拉 Model S，Model X，Model 3 电池壳均采用铝合金挤压型材和铝板焊接结构。挤压型材拼焊构成的框架能

够提供足够的刚度和强度，铝板冲压件作为盖板与框架结合对电池系统进行密封。 

图 9：Audi e-tron Prototype 电池壳 

  

资料来源：浙商证券研究所 

铝合金框架和铝板结构电池壳结构设计灵活，能够提供较好的减重效果，且工艺比较成熟，得到了众多车企的青

睐，奥迪 e-tron Prototype、蔚来 ES8、大众 MEB 等项目电池壳均采用了铝合金框架和铝板结构。 

表 1：电池壳主流技术路线的优缺点 

技术路线 优点 缺点 

钢板结构 
工艺成熟 

成本低 
重量较大 

压铸铝+铝板结构 
工艺流程简单 

轻量化效果较好 
不适用于大型电池系统 

挤压铝+铝板结构 
适用性广 

轻量化效果好 
工艺流程较复杂 

复合材料结构 轻量化效果好 
批量生产工艺尚不成熟 

可回收性差 

资料来源：浙商证券研究所 

根据各大整车企业电池系统开发的案例和趋势看，铝合金材料已成为电池壳的主流应用，在混合动力车型应用中

以压铸铝和铝板结构为主流；纯电动车型应用以铝挤压型材和铝板焊接结构为主流。 

随着合资外资品牌在国内投产，将带动我国新能源汽车产品升级，铝合金电池壳也有望成为我国自主品牌电池系

统的主流应用。 

3. 新机遇：车身零部件龙头顺势崛起 

3.1. 电池壳市场的主要参与者 

根据电池壳的产品属性，其既属于动力电池系统，为电池模块、冷却系统、电气系统提供承载和保护，构成独立

的电池系统结构。同时属于车身系统，构成车身底板，提供车身刚度、强度和碰撞安全性。从材料类型和制造工艺上

看，铝板、铝型材已成为车身和底盘结构件的主要用材，铝合金焊接在车身零部件企业中得到了一定的应用。因此，
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电池壳产品的供应商主要有两类，一类是从事冲压焊接业务的车身零部件供应商，生产电池壳焊接总成，另一类是铝

合金压铸业务或铝合金型材供应商，除供应铝合金压铸电池壳托盘或电池壳型材以外，产品线向下游延伸，开展电池

壳总成业务。 

图 10：电池壳的属性 

功能属性  材料类型  主要工艺 

电池结构件-承载和保护电池系统  

 

车身结构件-构成车身底板，提供车

身刚度、强度和碰撞安全性  

铝板  

 

铝型材  

 

铝压铸件  

压铸，机加工  

 

挤压，机加工  

 

冲压  

 

焊接  
 

资料来源：浙商证券研究所 

华域汽车、凌云股份、金鸿顺、华达科技等从事车身冲压焊接业务的零部件企业，在冲压和焊接工艺领域积累了

丰富的经验，在电池壳业务方面具有工艺通用性，为开展电池壳业务奠定了技术基础，今年随着新能源汽车产量快速

提升，电池壳市场模逐渐扩大，这些公司也积极开拓电池壳产品市场，陆续承接了电池壳相关业务。 

旭升股份、广东鸿图等从事铝合金压铸业务的供应商，凭借在压铸行业的技术优势，提供压铸铝合金电池壳产品；

亚太科技等铝型材供应商则在铝型材业务基础上延伸，开展了电池壳总成的业务。 

从事车身、底盘等铝合金轻量化产品业务的公司也有望参与电池壳领域的竞争。拓普集团具有铝合金压铸车身和

底盘零部件、底盘焊接总成等技术和业务基础，参与电池壳市场具备一定的竞争力。 

图 11：电池壳业务参与者的竞争力 

供应商  优势 

华域汽车 

具备压铸、冲压焊接能力； 

在车身总成冲压焊接领域经验丰富； 

能够提供压铸电池壳部件和焊接总成，全链条管控能力较强  

凌云股份 专注车身轻量化产品，在铝合金零部件制造领域有较强积累 

旭升股份、广东鸿图、亚太科技 铝合金压铸或型材领域具有较强的技术积累和经验 

华达科技 具备总成焊接和压铸技术能力 

金鸿顺 具备总成焊接技术能力 

拓普集团 具备铝合金轻量化零部件和总成焊接技术基础 
 

资料来源：浙商证券研究所 
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华域汽车和凌云股份在车身关键零部件和总成焊接零部件领域具有丰富的经验，在铝合金轻量化车身零部件技术

方面也有较强的技术积累，客户资源丰富，在电池壳总成产品领域具有较强的综合竞争力。 

3.2. 华域汽车：全方位参与电池壳产品业务 

华域汽车作为国内业务规模最大、产品品种最多汽车零部件供应商，全方位参与了电池壳产品相关业务。 

公司旗下从事汽车铝合金铸造业务的 KS HUAYU AluTech GmbH 于 2017 年初切入了电池壳产品业务，子公司上

海皮尔博格有色零部件有限公司也已形成铝合金铸造电池壳的应用开发和批量供货能力。 

图 12： 华域汽车电池壳（铝合金压铸） 

 

资料来源：公司网站 

KS HUAYU AluTech GmbH 是华域汽车和莱茵金属 50:50 股权比例的合资公司，2014 年通过将 KSPG 位于德国的

汽车铝合金铸造等业务以合并、转股等方式整合而成立。整合后的 KS HUAYU AluTech GmbH 公司核心业务为铸造铝

合金汽车零部件，主要产品有低压铸造缸体、高压铸造缸体、缸体裙架、缸体机加工、新能源汽车电池壳、铝合金车

身结构件等，在低压、高压铝合金铸造技术方面具有较强实力。公司在德国拥有四个生产基地，主要为德国大众、保

时捷、沃尔沃、戴姆勒、宝马、标致等整车客户提供配套供货。 

2017 年初，KS HUAYU AluTech GmbH 被某德国高端汽车制造商指定为电池壳体供应商并获得高额订单，为其即

将推出的纯电动车供应铝合金压铸壳体。该产品重约 9Kg，将用于该整车企业面向欧洲市场推出的一个 SUV 车型和一

个运动型豪华轿车，订单于 2018 年年中开始生产，总价值达 6500 万欧元。 

图 13： 华域汽车电池壳（焊接结构） 

 

资料来源：公司网站 
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华域汽车子公司上海赛科利汽车模具技术应用有限公司和华域汽车车身零件（上海）有限公司从事车身结构件冲

压焊接业务，近年均切入了新能源汽车铝合金电池壳业务。 

赛科利主要产品为四门两盖等汽车覆盖件模具；车身结构件热成形产品和铝合金产品；四门两盖、地板等冲焊总

成。华域车身收购大众联合发展车身配件有限公司后，产品范围从车身纵梁、地板总成拓展到四门两盖等产品。两家

公司具备完善的车身零部件工艺能力和技术储备，是上汽通用、上汽大众、上汽乘用车、上汽商用车的战略供应商。

依托在车身制造领域的多年积累和上汽集团内天然的客户关系，两家公司承接了上汽集团整车客户的电池壳焊接总成

或焊接部件订单，该产品业务规模有望得到快速的提升。 

3.3. 凌云股份：高起点参与电池壳市场竞争 

凌云股份是中国兵器工业集团下属的一家军民融合企业，主要产品为汽车零部件和市政工程塑料管道系统。公司

的汽车零部件产品包括：高强度、轻量化汽车安全防撞系统部件和车身结构部件，新能源汽车电池系统产品，低渗透、

低排放汽车尼龙管路系统和汽车橡胶管路系统，汽车等速万向节前驱动轴，汽车装饰密封系统等。 

公司在 2015 年收购德国 WAG 公司后，在高强度、轻量化车门防撞板、保险杠等汽车碰撞安全件领域形成了较强

的市场竞争力，已与奔驰、宝马、奥迪、丰田、本田、日产、通用等著名国际汽车厂商建立起良好合作关系。 

凭借 WAG 在铝合金零部件技术优势和欧洲客户关系优势，公司高起点启动了电池壳产品业务。2017 年 WAG 在

国外市场获得了保时捷 J1 电池盒项目；之后在国内市场获得了宝马汽车新 X3 车型（G08）电池壳项目等订单，2017

年全年共获得 6 款车型电池盒项目定点。2018 年以后，公司相继获得了宝马 I20 电池盒项目、大众 MQB 平台、丰田

MSEV 电池包项目、北京奔驰电池壳项目等业务。 

公司与国内动力电池研发和制造龙头宁德时代建立了全球战略合作伙伴关系，公司在福建宁德投建了一条电池壳

生产线，以满足宁德时代对电池壳产品的需求。 

获得保时捷、宝马、大众、丰田、奔驰等客户电池壳业务是公司积极开拓高端车市场的一项重要成果，展现了公

司在新能源汽车电池壳产品配套领域的综合实力，有利于进一步巩固公司在新能源汽车电池壳业务领域的竞争地位。 

图 14： 凌云股份电池壳（焊接结构） 

 

资料来源：公司网站 
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电池壳业务发展的基础上，公司积极与主机厂共同研究开发碳纤维、玻璃纤维等新型材料产品，现已成功研制出

热塑性电池壳上壳体阻燃材料，并与部分客户达成批量意向；为丰田开发研制出轻量化水冷板；形成了整个电池盒系

统的研发和供应能力。 

3.4. 电池壳市场迎来多方竞逐 

华达科技是汽车车身零部件、发动机总成管类件等冲压及焊接产品供应商，2018 年收购了江苏恒义汽配股份有限

公司 51%股份，切入电池壳产品业务领域。江苏恒义以商用车差速器壳体、减速器壳体和新能源汽车电池壳下壳体、、

电驱变速箱产品等铝合金压铸件为主要业务，随着公司不断加大新能源汽车的固定资产及研发投入，新能源汽车产品

业务已成为公司营业收入和利润的主要来源，近期已经取得了上汽时代、吉利汽车等知名主机厂及动力电池企业的订

单。 

金鸿顺主营业务为汽车车身和底盘冲压零部件及其相关模具，公司积极布局新能源汽车零部件领域，与上汽通用、

上汽大众同步开发新能源电池盒托架总成，上汽通用项目已小批量交货，上汽大众项目已处于交样阶段。 

旭升股份是压铸成型精密铝合金汽车零部件供应商，主要产品包括新能源汽车变速系统、传动系统、电池系统等

核心系统的精密机械加工零部件。公司是国内较早开发新能源汽车铝制零部件的企业之一，并形成了明显的先发优势，

2014 年与特斯拉全面合作，从供应个别零部件起步，发展到产品涉及传动系统、悬挂系统、电池系统等核心系统，并

进一步将零件组装总成部件，公司产品线得到延伸，竞争力逐步增强。在电池壳业务领域，公司已与宁德时代合作，

供应铝合金压铸电池壳产品。公司拟募集资金投建年产能 170 万件电池壳项目，提升公司产品竞争力水平，保持公司

在新能源汽车领域的领先地位。 

广东鸿图专注于精密铝合金压铸件的设计和生产制造，产品主要用于汽车、通讯和机电行业。汽车零部件产品包

括用于汽车发动机、变速箱的缸盖罩、油底壳、变速器壳体、离合器壳体、齿轮室；用于新能源汽车动力系统的电池

壳；用于和车身结构件减震塔、副车架等。 

亚太科技是国内汽车用挤压铝型材和棒材的主要供应商，产品应用领域涵盖汽车热交换系统、车身系统、底盘系

统、悬挂系统、制动系统、动力系统等领域外。2018 年，公司与前途汽车合资成立江苏华特亚太轻合金技术有限公司，

开展铝合金车身、新能源汽车电机壳体总成、电池箱壳体及骨架总成、变速箱壳体总成、铝板金冲压汽车零部件及总

成等业务。 

4. 风险提示 

新能源汽车销量增长不及预期。 
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股票投资评级说明 

以报告日后的 6 个月内，证券相对于沪深 300 指数的涨跌幅为标准，定义如下： 

1、买入  ：相对于沪深 300 指数表现 ＋20％以上；   

2、增持  ：相对于沪深 300 指数表现 ＋10％～＋20％；   

3、中性  ：相对于沪深 300 指数表现－10％～＋10％之间波动；   

4、减持  ：相对于沪深 300 指数表现－10％以下。 

 

行业的投资评级：  

以报告日后的 6 个月内，行业指数相对于沪深 300 指数的涨跌幅为标准，定义如下：   

1、看好  ：行业指数相对于沪深 300 指数表现＋10%以上；   

2、中性  ：行业指数相对于沪深 300 指数表现－10%～＋10%以上；   

3、看淡  ：行业指数相对于沪深 300 指数表现－10%以下。   

我们在此提醒您，不同证券研究机构采用不同的评级术语及评级标准。我们采用的是相对评级体系，表示投资的相对

比重。 

建议：投资者买入或者卖出证券的决定取决于个人的实际情况，比如当前的持仓结构以及其他需要考虑的因素。投资

者不应仅仅依靠投资评级来推断结论  

 

法律声明及风险提示 

本报告由浙商证券股份有限公司（已具备中国证监会批复的证券投资咨询业务资格，经营许可证编号为：Z39833000）

制作。本报告中的信息均来源于我们认为可靠的已公开资料，但浙商证券股份有限公司及其关联机构（以下统称“本

公司” ）对这些信息的真实性、准确性及完整性不作任何保证，也不保证所包含的信息和建议不发生任何变更。本公

司没有将变更的信息和建议向报告所有接收者进行更新的义务。  

本报告仅供本公司的客户作参考之用。本公司不会因接收人收到本报告而视其为本公司的当然客户。 

本报告仅反映报告作者的出具日的观点和判断，在任何情况下，本报告中的信息或所表述的意见均不构成对任何人的

投资建议，投资者应当对本报告中的信息和意见进行独立评估，并应同时考量各自的投资目的、财务状况和特定需求。

对依据或者使用本报告所造成的一切后果，本公司及/或其关联人员均不承担任何法律责任。  

本公司的交易人员以及其他专业人士可能会依据不同假设和标准、采用不同的分析方法而口头或书面发表与本报告意

见及建议不一致的市场评论和/或交易观点。本公司没有将此意见及建议向报告所有接收者进行更新的义务。本公司的

资产管理部门、自营部门以及其他投资业务部门可能独立做出与本报告中的意见或建议不一致的投资决策。  

本报告版权均归本公司所有，未经本公司事先书面授权，任何机构或个人不得以任何形式复制、发布、传播本报告的

全部或部分内容。经授权刊载、转发本报告或者摘要的，应当注明本报告发布人和发布日期，并提示使用本报告的风

险。未经授权或未按要求刊载、转发本报告的，应当承担相应的法律责任。本公司将保留向其追究法律责任的权利。 
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