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行业走势图 

氢能源系列：加氢站再迎利好，顶层设计加速落地 
 

顶层设计逐步落实，加氢站建设主管部门确定 
过去加氢站建设滞后的主要原因是作为新兴事物，加上涉及土地、危化品管
理等问题，加氢站建设的主管部门不明确、审批流程不通畅。而今年以来，
高层多次发话表示支持氢能源发展，并强调前端加氢站建设。在 4 月 9 日
中国政府网发布的《国务院关于落实<政府工作报告>重点工作部门分工的
意见》中再次提及加氢基础设施建设，并提及该项工组由财政部、工信部、
发改委、商务部、交通部、住建部、能源局按职责分工负责。此举明确了加
氢站建设、审批的主管部门，为打通加氢站建设审批流程奠定基础。在国
务院层面提出任务及目标后，各部委迅速响应、开展相应工作。 
 
地方政府跟进，规划与流程共同推进 
地方政府积极响应，一方面积极规划加氢站建设目标，另一方明确加氢站主
管部门，旨在打通加氢站建设审批流程。上海、苏州、如皋、张江港、佛山、
武汉等地区针对氢能源产业发展均制定了详细的发展规划，对加氢站建设、
燃料电池商用车推广作出了明确的数量规划。目前上海和广东省的加氢站建
设主要由住建委/住建部负责，江苏省则指定安监部门来负责。相信在此次
国务院发声后，各部委将针对加氢站建设设计更加明确的流程、制定更完善
的标准，为后续加氢站建设、加氢运营补贴工作的开展做好铺垫，也为地方
政府加氢站审批流程作出详细指引。 
 
投资建议：再次强调前端加氢投资机会 
目前氢能源类似电动车 13-14 年起步阶段，整个产业链经历“高层强调—
—政策加码——地方政策跟进——销量爆发”的过程，而顶层设计和地方
政策跟进首先体现在此前制约行业发展的瓶颈环节——加氢站建设。 
因此，我们重申之前观点，加氢制氢将是整个产业链最先启动的环节：1）
加氢设备提供商将优先受益，继续关注厚普股份、深冷股份、中泰股份；2）
为加速推进加氢站的建设，地方政府获或将效仿佛山市，对加氢站的建设与
运营端进行补贴，刺激相关企业加氢站建设的积极性，关注：美锦能源、鸿
达兴业、滨化股份、京城股份。 
本轮行情是氢能源的发展带来的投资机会，除重点关注前端加氢、制氢环节
外，燃料电池核心零部件、整车相关标的也建议关注：威孚高科、东岳集团、
雄韬股份、东方电气、科恒股份、蠡湖股份、潍柴动力、贵研铂业等。 
 
风险提示：政策推广力度不及预期；国内技术进步不及预期；国内企业量产
进度不及预期。 
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1. 顶层设计逐步落实，加氢站建设主管部门确定 

加氢站建设过慢是过去我国氢能源发展的重要阻碍之一。过去加氢站建设滞后的主要原因
是作为新兴事物，加上涉及土地、危化品管理等问题，加氢站建设的主管部门不明确、审
批流程不通畅。而今年以来，高层多次发话表示支持氢能源发展，并强调前端加氢站建设。 

在4月9日中国政府网发布的《国务院关于落实<政府工作报告>重点工作部门分工的意见》
中再次提及加氢基础设施建设，并提及该项工组由财政部、工信部、发改委、商务部、交
通部、住建部、能源局按职责分工负责。此举明确了加氢站建设、审批的主管部门，为打
通加氢站建设审批流程奠定基础。 

 

表 1：高层频繁标调支持氢能源及加氢站建设 

时间 场合 原文 

2019/3/15 《政府工作报告》 推动充电、加氢等设施建设。 

2019/3/26 
2019 新能源汽车补贴

政策 

燃料电池汽车和新能源公交车补贴政策另行公布。 

地方应完善政策，过渡期后不再对新能源汽车（新能源公交车和燃料电池汽车除外）

给予购置补贴，转为用于支持充电（加氢）基础设施“短板”建设和配套运营服务

等方面。 

2019/3/28 亚洲博鳌论坛 加快发展人工智能、自动驾驶、氢能源等新兴产业。 

2019/4/9 

国务院关于落实《政府

工作报告》重点工作部

门分工的意见 

推动充电、加氢等设施建设。（财政部、工业和信息化部、国家发展改革委、商务部、

交通运输部、住房城乡建设部、国家能源局等按职责 分工负责） 

资料来源：中国政府网，财政部，天风证券研究所 

 

在国务院层面提出任务及目标后，各部委迅速响应、开展相应工作。 

根据工信部网站，为做好《新能源汽车产业发展规划（2021-2035 年）》编制工作，工信
部副部长辛国斌带队赴广东省开展调研，并召开座谈会。4 月 8－9 日，调研组实地了解了
国鸿氢能、佛山飞驰、爱德曼氢能装备、重塑科技等氢能源行业代表性企业研发与产业化
工作，以及云浮、佛山等市加氢站建设运营情况。4 月 10 日，辛国斌主持召开座谈会，听
取上海、广东工业和信息化主管部门，广东省佛山市、云浮市政府，上汽集团、广汽集团、
宁德时代、潍柴动力、上海重塑等企业代表对《规划》的意见建议。辛国斌提出，氢燃料
电池汽车是新能源汽车的重要技术路线之一，同时肯定了佛山、云浮氢能源的发展成绩，
下一步还要继续开展核心技术攻关、不断降本增效、完善标准体系，打通氢能供应关键环
节，提升市场竞争能力。 

 

2. 地方政府跟进，规划与流程共同推进 

在国家层面积极部署氢能源发展与加氢站建设的同时，地方政府亦积极响应。一方面积极
规划加氢站建设目标，另一方明确加氢站主管部门，旨在打通加氢站建设审批流程。 

地方推进加氢站建设工作。上海、苏州、如皋、张江港、佛山、武汉等地区针对氢能源产
业发展均制定了详细的发展规划，各地根据当地资源禀赋及产业发展情况侧重略有不同，
但均对加氢站建设、燃料电池商用车推广作出了明确的数量规划。 

表 2：地方政府加氢站建设规划 

区域 目标 

上海 2017-2020 年：建设加氢站 5-10 座，燃料电池车运行规模 3000 辆； 

2021-2025 年：建成加氢站 50 座，燃料电池乘用车不少于 2 万辆，其他特种燃料电池车辆不少于 1 万辆。 

苏州 2018-2020 年：建成加氢站近 10 座，燃料电池车运行规模 800 辆； 
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2021-2025 年：建成加氢站近 40 座，运行规模力争 10000 辆。 

如皋 2018-2020 年：建成加氢站 3-5 座，公共服务新增车辆中燃料电池车比例不低于 50%； 

2021-2025 年：公共服务领域车辆中燃料电池车比例不低于 30%； 

2026-2030 年：公共服务领域车辆中燃料电池车比例不低于 50%。 

张家港 到 2020 年，建成加氢站 10 座，运行规模 200 辆。 

常熟 近期目标：建成一批市场优化运营的公共加氢站。 

宁波 2019-2022 年：建成加氢站 10-15 座，运行车辆力争 600-800 辆； 

2023-2025 年：建成加氢站 20-25 座，运行规模力争 1500 辆。 

嘉善 2022 年：销售达到 5000 台，建成加氢站或综合能源站 3-5 座，燃料电池公交车占新能源公交车总保有量的 50%。 

佛山 2020 年：加氢站 28 座，累计推广产品应用 5500 套； 

2025 年：加氢站 43 座，累计推广产品应用 11000 套； 

2030 年：加氢站 57 座，累计推广产品应用 30000 套。 

武汉 2018-2020 年：建设 5-20 座加氢站，累计运行 2000-3000 辆燃料电池车； 

2021-2025 年：建成加氢站 30-100 座，累计运行 1-3 万辆燃料电池车。 

长三角氢

走廊 

2019-2021 年：燃料电池汽车数量要超过 5000 辆（主要面向公交和物流等公共服务类商用车型），加氢站数量

超过 40 座，其中高速连接站数量 6 座，覆盖高速道路要超过 2 条。 

资料来源：各地政府部门官网，新华网，香橙会研究院，天风证券研究所整理 

 

地方积极参与相应加氢站建设补贴。由于四部委发布 2019 年新能源汽车补贴政策时提到
过渡期后，地方购置补贴应转向充电、加氢等基础设施和运营服务，地方政府也积极响应。
以上海为例，4 月 10 日即宣布在过渡期后出新能源公交和燃料电池车外，取消新能源汽车
补贴，转而建设充电桩和加氢站。 

地方逐步明确加氢站建设主管部门，完善审批流程设计。根据香橙会研究院，目前上海和
广东省的加氢站建设主要由住建委/住建部负责，江苏省则指定安监部门来负责。相信在此
次国务院发声后，各部委将针对加氢站建设设计更加明确的流程、制定更完善的标准，为
后续加氢站建设、加氢运营补贴工作的开展做好铺垫，也为地方政府加氢站审批流程作出
详细指引。 

 

3. 投资建议：再次强调前端加氢投资机会 

目前氢能源类似电动车 13-14 年起步阶段，整个产业链经历“高层强调——政策加码——
地方政策跟进——销量爆发”的过程，而顶层设计和地方政策跟进首先体现在此前制约行
业发展的瓶颈环节——加氢站建设。 

因此，我们重申之前观点，加氢制氢将是整个产业链最先启动的环节：1）加氢设备提供
商将优先受益，继续关注厚普股份、深冷股份、中泰股份；2）为加速推进加氢站的建设，
地方政府获或将效仿佛山市，对加氢站的建设与运营端进行补贴，刺激相关企业加氢站建
设的积极性，关注：美锦能源、鸿达兴业、滨化股份、京城股份。 

本轮行情是氢能源的发展带来的投资机会，除重点关注前端加氢、制氢环节外，燃料电池
核心零部件、整车相关标的也建议关注：威孚高科、东岳集团、雄韬股份、东方电气、科
恒股份、蠡湖股份、潍柴动力、贵研铂业等。 

 

4. 附录：重点标的氢能源布局梳理 

4.1. 厚普股份：加氢设备龙头，布局超前 

1）氢气加注设备、加氢站设计总包、加氢站运营服务 
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2014 年公司涉足氢能加注领域。公司于 2018 年 4 月成立了四川厚普卓越氢能科技有限公
司，专注于氢能产业的业务运营与市场推广，搭建平台建设具有国内标志性的加氢站和全
氢能产业链。 

2018 年，公司积极开展氢能相关领域业务，持续加大对氢能领域投入力度，目前，已在加
氢站领域逐步形成了从设计到部件研发、生产，成套设备集成、加氢站安装调试和售后服
务等覆盖整个产业链的服务能力，并成功打造四大核心优势：（1）具有加氢站设计能力和
资质，开展了部分加氢站的总承包业务，并和氢能利用领域重要合作伙伴签订了战略合作
协议；（2）具备核心部件开发实力，研发了加氢站领域核心部件，自主研发的加氢枪进入
样机试用阶段，高压氢气质量流量计已经具备量产能力，打破了国际垄断；（3）依托原有
的销售网络和客户关系，与加氢站建设、运营方建立了良好的合作关系；（4）完善的售后
服务体系，给客户提供全生命周期的运营保障服务。 

研发方面，公司以成套设备研发为核心，目前已经完成了 45MPa 加注压力、满足不同客
户的各种规格如日加注能力 500kg、1000kg 等系列产品；以核心部件研发为支点，已将流
量计、各规格型号的加氢机等部件投入市场。正在中外合作进行 70MPa 压力成套设备的
研发及液氢相关部件的调研。尤其是对于过度依赖国外进口的核心零部件的研发，目前也
已取得了突破性的进展，公司的氢能产品有望实现核心部件的自主化，以此构建公司氢能
业务的竞争优势与产品壁垒。 

在生产方面，公司借助天然气装备生产管理平台，目前已经具备每年 100 台套的成套设备
的生产能和 500 台加氢机的生产能力。配置了 100MPa 压力测试等装备，并培养了一批熟
练技术人员。 

公司作为清洁能源整体解决方案的服务商，随着氢能的发展，给公司带来了一定的机会点
和潜在客户，目前已有成功案例的产品范围涉及郑州、武汉、山东、广东、张家口。2018

年度公司氢能业务收入不超过公司合并报表营业收入的 5%，对公司的业绩不产生重大影响。 

公司氢能业务属于起步初期，目前在手订单 1000 万左右。 

2）与法液空签订合作条款 

全资子公司四川厚普卓越氢能科技有限公司拟与 Air Liquide Advanced Technologies S.A.

在成都共同投资设立一家从事氢燃料电池电动车加氢站的开发、生产及销售的合资公司。
由于涉及的合同条款较多，且法律、法规较为复杂，双方协商工作较为耗时导致合作进度
出现推迟的情况，目前，就合资合作事项，尚未签订除《合资条款清单》以外的文件，双
方仍在继续就合资合作的合同予以协商沟通，合作事项正在推进过程之中。 

3）与武汉地质资源环境工业技术研究院合作氢燃料电池汽车的应用和推广项目 

公司 2017 年 9 月 22 日公告，鉴于双方对氢能产业特别是在氢燃料电池汽车的应用和推广
有强烈的推动及合作意愿，本着互惠互利、共同发展的原则，公司与武汉地质资源环境工
业技术研究院有限公司于 2017 年 9 月 22 日在成都高新区签订《战略合作协议》，并就
氢燃料电池汽车的应用和推广项目建立战略合作关系。 

双方希望通过紧密的战略合作，共同吸收第三方在 70、35MPa 加氢站设备的先进技术，
实现加氢站关键设备的国产化，系统性的降低加氢站的建设及运营成本；并充分发挥各自
优势资源，致力于共同降低氢气的制备、储运和使用成本，为氢能产业特别是氢能汽车提
供具有市场竞争力的解决方案；双方在氢燃料电池汽车的应用和推广上发挥各自优势，开
发华中和川渝用户，形成紧密的利益共同体，实现互利共赢。 

根据汽车之家报道，武汉地质资源环境工业技术研究院旗下的格罗夫氢能乘用车在武汉光
谷正式发布，该车由西班牙巴塞罗那的格罗夫设计造型中心开发，新车将于 2019 上海车
展期间开启预售，并于 2020 年开始交付。新车车身还采用了碳纤维材料，更加轻量化，
同时在溃缩区综合使用复合材料和铝合金结构，提高安全性。该车型续航里程达到 1000

公里。 
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4.2. 中泰股份：制氢设备布局深厚 

公司为深冷技术工艺及设备提供商，深冷技术主要用于大规模工业气体的分离、液化以及
净化，如氢能源领域热化学重整（化石能源制氢）技术路线，利用天然气、煤等化石能源
通过深冷分离、净化装置提纯符合氢能利用标准的氢气。目前已有多套一氧化碳与氢分离
订单，已成功实现该等项目上的国产化进口替代。 

1） 公司已在氢能源的制氢-储氢-加氢站全产业链有所布局。公司具备成熟的大规模制取
高纯度氢的技术以及业绩，在煤制氢的深冷分离工艺段已取得国内领先地位。 

2） 氢液化领域，公司具备为大规模氢液化提供核心设备的业绩。 

3） 同时，将借助重组标的公司成熟的加气站网络，利用公司现有技术布局加氢站，在氢
能市场化应用时可快速切入市场。 

2018 年公司营收 5.9 亿元，同比增长 22.48%；归母净利润 6763.56 万元，同比增长 12.34%。
拟收购公司山东中邑承诺业绩 2018 年度不低于 1.05 亿，2018-2019 年累积不低于 2.4 亿
元，2018-2020 年累积不低于 3.9 亿元，2018-2021 年累积不低于 5.6 亿；即 2018-2021

年分解承诺业绩分别为 1.05、1.35、1.5 和 1.7 亿元。而山东中邑 2018 年扣非后归母净利
润为 1.13 亿元。 

 

4.3. 深冷股份：技术储备完成 

公司长期致力于气体低温液化与分离技术工艺的研究，专注于天然气液化及液体空分领域，
主营业务是为客户提供天然气液化与液体空分工艺包及处理装置。公司是天然气液化产业
链一站式解决方案的提供商，主要产品包括：天然气液化装置、焦炉气液化装置、煤层气
液化装置、空气分离装置、化工尾气和轻烃回收装置、氧氮液化装置、储能装置、LNG/LCNG

加气站、大型低温液体储槽、增压透平膨胀机组等。公司具备日处理 500 万方 LNG 液化装
置的设计和制造能力，液体空分装置的设计和制造能力达到日产量 1000 吨，公司是国产
LNG 装置运行业绩最多的企业。 

根据公司业绩预告，2018 年全年，深冷实现营业收入 3.51 亿元，同比增加 46.55%；归母
净利润-1.14 亿元，同比下滑 690.18%。2019 年一季度实现归母净利润 200-400 万元，去
年同期亏损 419.92 万元。 

公司目前具备制氢技术研发能力、氢液化技术研发能力、氢储运及加注技术等相关技术的
储备，并具备开发和生产部分相关设备的能力。 
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