
行业快评 
2019 年 07 月 10 日 

 

 

 请务必阅读正文后免责条款                                                                                                                 

 

 

 

 

 

证券研究报告 

 

中性（维持） 

证券分析师 
 

 
朱栋 
 

投资咨询资格编号:S1060516080002 

电话 021-20661645 

邮箱 ZHUDONG615@PINGAN.COM.CN 

 

王德安 
 

投资咨询资格编号:S1060511010006 

电话 021-38638428 

邮箱 WANGDEAN002@PINGAN.COM.CN 

 

曹群海 
 

投资咨询资格编号:S1060518100001 

电话 021-38630860 

邮箱 CAOQUNHAI345@PINGAN.COM.CN 

 

张龑 
 

投资咨询资格编号:S1060518090002 

电话 021-38643759 

邮箱 ZHANGYAN641@PINGAN.COM.CN 

 
 

 

 

 

请通过合法途径获取本公司研究报

告，如经由未经许可的渠道获得研究

报告，请慎重使用并注意阅读研究报

告尾页的声明内容 

 汽车和汽车零部件 

 双积分政策修正，助力行业健康发展 

事项： 

工业和信息化部发布《乘用车企业平均燃料消耗量与新能源汽车积分并行管理办法》

修正案（征求意见稿）公开征求意见。征求意见稿对传统能源乘用车重新进行了定义，

增加了2021年-2023年新能源汽车积分比例要求，提出了新能源汽车积分结转办法，

修改了新能源乘用车车型计算方法，新引入了电耗调整系数和低油耗乘用车的概念。 

平安观点: 

 2021-2023 年度新能源汽车积分比例延续每年增加 2%：规定 2021 年度、2022

年度、2023 年度新能源汽车积分比例要求分别为 14%、16%、18%。在 2017

年的双积分管理办法中规定了 2019 年和 2020 年新能源汽车积分比例是 10%和

12%。本次修正案增加的 2021 年至 2023 年的积分比例延续了上一版本的思路，

即每年增加 2%的比例要求。 

 新能源汽车正积分可结转三年，逐年递减：2019 年的新能源汽车正积分等额结

转至 2020 年，2020 年的正积分每次按照 50%进行结转，2021 年需要燃油车油

耗满足条件才可每次按 50%的比例进行结转，且最多结转 3 年。2017 年版本只

规定了 2019 年的新能源正积分可以等额结转一年，没有说明 2020 年以后的结

转办法。为了避免正积分造成资源浪费，本次修正案增加了积分结转方案，但比

例和要求都有所限制，结转数量逐年降低，结转难度有所提高。政策鼓励企业每

年持续生产符合能耗要求的车辆，而不是靠结转前期爆发式增长所获得的正积

分。 

 新能源乘用车车型积分计算方法加严，引入电耗系数：车型积分为标准车型积分

乘以电耗调整系数。纯电动、插电混合和燃料电池乘用车的标准车型积分均有所

降低：纯电动乘用车标准车型积分由 0.012*R+0.8 变更为 0.006*R+0.4（R 为工

况法里程）；插电混合的标准车型积分由 2 变为 1.6；燃料电池的标准车型积分由

0.16*P 变更为 0.08*P（P 为额定功率）。标准车型积分上限由原来的 5 分变为纯

电动的 3.4 分和燃料电池的 6 分。电耗调整系数（EC 系数）为车型电耗目标值

除以电耗实际值（EC 系数上限为 1.5 倍），其余车型 EC 系数按 0.5 倍计算。此

外，纯电动乘用车电能消耗目标值的计算方法也有所加严。总体而言，获取积分

的难度加大，体现了政策向低能耗车型的引导，同时向燃料电池乘用车有所倾斜 
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 鼓励企业快速导入低油耗乘用车：对于低油耗乘用车企业，在计算其新能源汽车积分达标值时，低

油耗乘用车生产量或进口量按照其数量的 0.2 倍计算。2017 年版本在计算新能源汽车积分达标值时

直接使用燃油车销量乘以比例要求（如 2020 年为 12%），而修正案引入了低油耗乘用车的概念，在

计算达标值时将燃油车分为两部分，一部分是非低油耗车辆，按照正常方法计算，另一部分是低油

耗车辆，按照其销量的 0.2 倍计算。2021 年满足低油耗乘用车的标准为 4.92L/100km，同时 2020

年以后国内将使用 WLTC 工况和中国工况法，普通乘用车达标的难度较大，而 48V 微混、HEV 和

甲醇燃料电池乘用车将有望获得 0.2 倍的政策支持。 

 放宽年产量 2000 辆以下的车企平均燃料消耗量积分的达标要求：企业 2021 年度至 2023 年度平均

燃料消耗量较上一年度下降达到 4%以上的，其达标值在《乘用车燃料消耗量评价方法及指标》规定

的企业平均燃料消耗量要求基础上放宽 60%；下降 2%以上不满 4%的，其达标值放宽 30%。 

 将醇醚燃料乘用车划归为传统能源乘用车。本次修改了传统能源乘用车的定义，将能够燃用醇醚燃

料的乘用车也纳入积分核算。目前甲醇汽车相关标准正在制定中，后续将与修订后的积分政策配套

实施。 

 投资建议：总体来看，新能源汽车积分获取难度增加，但政策偏好燃料电池乘用车，且插电混动车

型积分下降幅度低于纯电车型；顶层设计方面对当前新能源车偏重纯电路线的状态进行微调。新能

源正积分可结转，可结转数量逐年减少。鼓励燃油积分与新能源积分更好地联动，鼓励低油耗乘用

车，如 48V、HEV 和甲醇汽车等。在补贴面临退坡之时，双积分的作用更加凸显，本次修正案加大

了双积分的影响力度，利于有技术积累的头部企业，推荐长城汽车（新品周期+营销改革）、广汽集

团（日系新周期+新能源技术），建议关注比亚迪。能耗标准要求的提升、以续航里程为核心的单车

积分计算方式，都将使高能量密度技术路线持续获得重视，强烈推荐宁德时代（国内率先量产装车

的 NCM811 方型电池供应商+受益合资车型放量）、当升科技（高镍三元正极技术国内领导者）。 

 风险提示：1）汽车行业销量不及预期：如果汽车行业销量不达预期，主机厂为了保证产量和销量，

或将出现价格战，经销商终端优惠力度加大，盈利能力下滑，主机厂毛利率下降，将影响三四季度

的盈利能力；2）原材料涨价影响：如果上游原材料价格快速上涨，将影响主机厂和零部件企业盈利

能力，而零部件企业由于相对弱势的话语权，或将承担原材料价格上涨带来的盈利压力；3）新能源

汽车零部件成本下降缓慢：如果三电尤其是电池成本下降幅度不及预期，外加补贴政策退坡幅度大、

产品力不足等原因将导致新能源汽车整体销量下滑；4）政策不及预期：如果最终发布的正式修正案

对双积分政策更加宽松，或将导致新能源汽车产销增速不及预期。 
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