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《交通强国建设纲要》下发，推进交通强国建设 

——交通运输行业周报 20190922 

 

   行业周报  

      ◆核心观点 

中共中央/国务院印发《交通强国建设纲要》，推进交通强国建设。 

中共中央、国务院日前印发了《交通强国建设纲要》（以下简称《纲要》）。

《纲要》提出，到 2020 年，完成决胜全面建成小康社会交通建设任务和

“十三五”现代综合交通运输体系发展规划各项任务。从 2021 年到本世

纪中叶，分两个阶段推进交通强国建设。到 2035 年，基本建成交通强国。 

《纲要》强调了“依托京津冀、长三角、粤港澳大湾区等世界级城市群，

打造具有全球竞争力的国际海港枢纽、航空枢纽和邮政快递核心枢纽，建

设一批全国性、区域性交通枢纽，推进综合交通枢纽一体化规划建设，提

高换乘换装水平，完善集疏运体系。大力发展枢纽经济。”北上广深等一

线机场产能扩张不会停滞，监管资源会对一线机场有所倾斜。虽然民航总

局现在继续贯彻执行“控总量、调结构”，长远来看一线机场成长性依然

保持，主基地位于一线机场的航空公司也能实现海外航线的高质量发展。 

《纲要》强调了“完善客运枢纽、高速公路服务区等交通设施旅游服务功

能”，长远来看，未来国内机场非航业务也会从免税店慢慢或扩展到其他

娱乐休闲领域，为机场盈利带来新的增长点。 

◆投资建议 

整体来看《交通强国建设纲要》主要着眼于交运基础设施建设以及交运设

备研发，交运行业上市公司主要收入来自相关运营业务，将受益于交通运

输“硬件”的发展，我们维持行业“增持”评级，推荐收入成本弹性较大

的中国国航、东方航空、南方航空。 

◆数据回顾 

2019 年第三十八周，交通运输行业指数下跌 0.70%。沪深 300 指数下跌

0.92%，跑输交通运输行业指数低 0.23 个百分点。分子行业看，仅公交、

物流实现上涨；航运、铁路、航空行业跌幅居前，跌幅分别为 1.87%、1.37%、

1.31%。 

航运周度数据梳理：（1）波罗的海干散货指数报收于 2131，周跌幅 7.83%；

（2）波罗的海原油油轮运价指数报收于 828，周涨幅 16.95%；（3）中

国沿海干散货运价指数报收于 1101.27，周涨幅 0.55%；（4）中国沿海集

装箱运价指数报收于 818.33，周跌幅 0.67%。（数据截止 2019/09/20） 

◆风险分析 

宏观经济大幅下滑导致的行业需求下降；中美贸易摩擦持续发酵，人民币

汇率出现巨幅波动；原油价格大幅上涨。 

证券 

代码 

公司 

名称 

股价 

（元） 

EPS（元） PE（X） 投资 

评级 18A 19E 20E 18A 19E 20E 

601111 中国国航 8.47 0.51 0.58 0.70 15 14 12 增持 

600029 南方航空 6.83 0.24 0.45 0.57 27 15 12 增持 

600115 东方航空 5.43 0.19 0.32 0.42 25 16 13 增持 

资料来源：Wind，光大证券研究所预测，股价时间为 2019 年 9 月 20 日 
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1、周报观点及新闻回顾 

1.1、中共中央/国务院印发《交通强国建设纲要》，推进

交通强国建设 

中共中央、国务院日前印发了《交通强国建设纲要》（以下简称《纲要》）。

《纲要》提出，到 2020 年，完成决胜全面建成小康社会交通建设任务和“十

三五”现代综合交通运输体系发展规划各项任务。从 2021 年到本世纪中叶，

分两个阶段推进交通强国建设。到 2035 年，基本建成交通强国。 

整体来看，《纲要》主要着眼于交运基础设施建设以及交运设备研发，

交运行业上市公司主要收入来自相关运营业务，将受益于交通运输“硬件”

的发展。 

航空机场板块，《纲要》中提到的主要内容有：“加密机场网建设，大

力发展支线航空”、“打造具有全球竞争力的航空枢纽”、“完善客运枢纽

等交通设施旅游服务功能”。概括下来包含两个方面，加强航空枢纽（一线

机场）的竞争力，继续拓展航线网络，发展支线航空；发展客运枢纽（机场）

的非航业务。 

按照我国民航“十三五”规划以及《全国民用运输机场布局规划》，在

“十三五”末期，运输机场直线 100 公里半径范围内覆盖全国 93.2%的地级

市，2020 年国内运输机场数量达 260 个左右，2025 年，建成覆盖广泛、分

布合理、功能完善、集约环保的现代化机场体系，形成 3 大世界级机场群、

10 个国际枢纽、29 个区域枢纽。京津冀、长三角、珠三角世界级机场群形

成并快速发展，北京、上海、广州机场国际枢纽竞争力明显加强，成都、昆

明、深圳、重庆、西安、乌鲁木齐、哈尔滨等国际枢纽作用显著增强，航空

运输服务覆盖面进一步扩大。具体布局上，到 2025 年在 2017 年机场基础

上（含在建），新增布局机场 136 个，全国民用运输机场规划布局 370 个（规

划建成约 320 个）。 

《纲要》强调了“依托京津冀、长三角、粤港澳大湾区等世界级城市群，

打造具有全球竞争力的国际海港枢纽、航空枢纽和邮政快递核心枢纽，建设

一批全国性、区域性交通枢纽，推进综合交通枢纽一体化规划建设，提高换

乘换装水平，完善集疏运体系。大力发展枢纽经济。”这也意味着北上广深

等一线机场产能扩张不会停滞，监管资源也会对一线机场有所倾斜。虽然民

航总局现在继续贯彻执行“控总量、调结构”，长远来看一线机场成长性依

然保持，主基地位于一线机场的航空公司也能实现海外航线的高质量发展。 

财政部等在 2019 年 5 月颁发了《口岸出境免税店管理暂行办法》（以

下简称《办法》），其中规定设立在对外开放的机场出境口岸的免税商店，

租金单价原则上不得高于口岸同类场地现有国内厅含税零售商业租金平均

单价的 1.5 倍；销售提成不得高于口岸同类场地国内厅含税零售商业平均提

成比例的 1.2 倍。上市机场近年来新签的免税业务协议的提成比例都在 35%

以上，较“口岸同类场地国内厅含税零售商业平均提成比例的 1.2 倍”的标

准要高。《办法》体现了监管机构希望通过降低机场免税店收费标准来促使

机场免税商品价格下降的思路。实际上民航总局也在严厉打击航站楼餐饮附

加服务乱收费现象，近年来北京、广州、深圳、重庆等地机场都要求参与招

商的餐饮竞标企业必须签署《同城同质同价承诺书》。 

国投瑞银
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《纲要》强调了“完善客运枢纽、高速公路服务区等交通设施旅游服务

功能”，整体思路上与《办法》保持一致，机场商品价格的下降可以带来机

场商品销量的增加，虽然机场的提成比例下降，如果所售商品需求价格弹性

足够大，机场实际收益反而会增加。长远来看，未来国内机场非航业务也会

从免税店慢慢或扩展到其他娱乐休闲领域，为机场盈利带来新的增长点。 

 

1.2、重点行业新闻回顾 

 

波音预计 737MAX 最快于今年四季度复飞 

9 月 17 日波音民用航空市场营销副总裁兰迪·廷塞斯（Randy Tinseth）

表示，根据目前掌握的情况，预计 737MAX 将被美国联邦航空局（FAA）批

准，最快返回商业运营的时间将在今年第四季度左右。不过兰迪·廷塞斯同时

强调，各国航空公司的 737MAX 飞机是否会按照这一时间复飞，仍要视本国

民航监管机构的相关规定决定。 

（新闻来源：第一财经） 

 

天府机场即将启用，成都两大机场时刻安排公布 

日前《成都国际航空枢纽战略规划》印发，创新提出了“两场一体”运营

成都模式，并对成都的两座机场提出了航线和航空公司分配方案。运营初期，

天府机场为成都国际航空枢纽的主枢纽，承担客运和货运的核心枢纽功能；

双流国际机场为主要服务国内点对点商务航线的区域航空枢纽，同时保留国

际口岸功能，保障地区航线、国际公务航空业务和国际备降航班。远期，在

天府机场国际航线达到枢纽发展要求后，研究恢复双流机场国际航线增长，

逐步演变形成“一大一小”两场一体、差异发展的双国际枢纽机场体系。 

天府机场投用后，国航、川航、成航、东航等基地公司为两场运营，东

航部分商务航线保留双流机场，西藏航保留双流机场，其他航空公司原则上

在天府机场运营，国际航线全部平移至天府机场，全货机航线分阶段平移至

天府机场，现有地区航线可保留在双流机场。 

同时，在成长期，将按照初始等量原则，天府机场 60%的新增时刻优先

配置给国航和川航。在天府机场年旅客吞吐量达到 5000 万人次之前，双流

机场原则上不新增航班时刻。 

（新闻来源：民航资源网） 

 

民航局公布了最新一批国际航线经营许可审批结果 

9 月 17 日，民航局公布了最新一批的国际航线经营许可审批结果。 

其中，在伦敦航线上，国航的上海浦东-伦敦新开航线申请获批，东航的

昆明-伦敦新开航线申请获批，其上海浦东-伦敦增班申请也获批。 

在巴黎航线上，国航的北京首都-巴黎增班申请获批，东航的北京大兴-

巴黎、南京-巴黎新开航线申请获批，其上海浦东-巴黎增班申请也获批。 

南航此次获批的航点集中在韩国、日本和俄罗斯，其四条北京大兴新开

航线申请（北京大兴-莫斯科、北京大兴-东京羽田、北京大兴-釜山、北京大

兴-清州）同时获批。 
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南航的北京大兴-伦敦新开航线申请已于此前获得民航局批准。 

（新闻来源：民航总局） 

 

中国商飞、波音、空客先后发布民用飞机市场预测 

9 月 19 日，空客在伦敦发布了其最新的全球市场预测，指出在

2018-2037 年全球客运和货运机队规模将由目前的接近 23000 架增长超过

一倍，达到近 48000 架，全球航空客运量年均增长率为 4.3%。到 2038 年，

全球机队将有 47680 架飞机，其中 39210 架为新飞机，8479 架为现役飞机。 

中国商飞则在 9 月 18 日第十八届北京国际航空展览会上发布

2019-2038 年民用飞机市场预测年报，对于未来 20 年里全球飞机制造商的

市场前景，中国商飞认为全球航空旅客周转量（RPKs）将以平均每年 4.3%

的速度递增，预计将有 45459 架新机交付，价值约 6.6 万亿美元（以 2018

年目录价格为基础），用于替代和支持机队的发展。 

而波音此前刚刚发布的预测报告与中国商飞的预测数据较为接近，波音

民用航空市场营销副总裁兰迪·廷塞斯（RandyTinseth）9 月 17 日在北京发

布 2019 版《中国民用航空市场展望》报告时提到，在全世界范围内，波音

预测未来 20 年将需要价值 6.8 万亿美元的 44040 架新飞机。 

（新闻来源：中国商飞、波音、空客） 

 

中国南方航空与卡塔尔航空正式签署代码共享合作协议 

9 月 16 日，中国南方航空与卡塔尔航空正式签署代码共享合作协议。双

方计划在获得民航局批复后，自 2020年 1月 15日起开展航线代码共享合作。

此举进一步完善了南航在中东市场的航线网络布局，为旅客提供了更加丰富

便捷的出行选择。 

根据双方签署的合作协议，南航旅客可通过南航官网或第三方授权渠道

购买卡航承运的航班，由多哈往返广州、北京 2 条航线。旅客通过多哈可中

转至中东全境、非洲及欧洲等 80 多个目的地。凭借此项伙伴关系，南航将

更好地打造广州-北京“双枢纽”建设，进一步填补中东地区的网络空白。 

（新闻来源：南方航空） 

 

空客 CEO 警告：美国加征关税适得其反，将损害自身航空制造业 

总部位于欧洲的空中客车公司 CEO 向美国总统特朗普发出严厉警告，

称美国对欧洲航空公司征收关税将适得其反，因为这会打击美国工人，并扰

乱美国航空业公司的供应链。空客估计，波音获得的补贴将为空客带来了 150

亿至 200 亿美元的损失。空客认为，从中期到长期来看，一旦美国对空客加

征关税，波音受到的打击将比空客更严重，但基本上这对所有人都将造成损

害。 

世界贸易组织(WTO)上周五发布了一项对欧盟的贸易补贴裁决，授权华

盛顿有权对一份价值约 250亿美元的欧盟出口商品清单加征 50亿至 80亿欧

元的关税。特朗普的加征关税的范围将从空客飞机和零部件到欧洲乳制品和

奢侈品。 

（新闻来源：民航资源网） 
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2、行情回顾 

2019 年第三十八周，交通运输行业指数下跌 0.70%。沪深 300 指数下

跌 0.92%，跑输交通运输行业指数低 0.23 个百分点。分子行业看，仅公交、

物流实现上涨；航运、铁路、航空行业跌幅居前，跌幅分别为 1.87%、1.37%、

1.31%。 

 

图 1：交运子行业周度涨跌幅 
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资料来源：Wind，光大证券研究所 

 

2019 年前三十八周，交运板块上涨 18.45%，涨幅低于沪深 300 指数

12.27 个百分点。除铁路运输外，其他子板块均继续保持正收益，其中机场、

航运和物流三大板块表现最为优秀，年初至今分别上涨 64.25%、24.95%和

16.88%。 

 

图 2：交运子行业 2019 年初至今涨跌幅 
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资料来源：Wind，光大证券研究所 
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3、航运周度数据跟踪 

 

图 3：波罗的海干散货指数报收于 2131，周跌幅 7.83%

（数据截止 2019/9/20） 

 图 4：波罗的海原油油轮运价指数报收于 828，周涨幅

16.95%（数据截止 2019/9/20） 
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资料来源：Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所 

 

图 5：中国沿海干散货运价指数报收于 1101.27，周涨

幅 0.55%（数据截止 2019/9/20） 

 图 6：中国沿海集装箱运价指数报收于 818.33，周跌幅

0.67%（数据截止 2019/9/20） 
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资料来源：Wind，光大证券研究所  资料来源：Wind，光大证券研究所 

4、投资建议 

整体来看《交通强国建设纲要》主要着眼于交运基础设施建设以及交运

设备研发，交运行业上市公司主要收入来自相关运营业务，将受益于交通运

输“硬件”的发展，我们维持行业“增持”评级，推荐收入成本弹性较大的

中国国航、东方航空、南方航空。 

  
 

5、风险分析 

宏观经济大幅下滑导致的行业需求下降；中美贸易摩擦持续发酵，人民

币汇率出现巨幅波动；原油价格大幅上涨。
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