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中国民航迎史上最大范围空域调整，航班准点率有望提升 

——交通运输行业周报 20191013 

 

   行业周报  

      ◆核心观点 

中国民航迎史上最大范围空域调整，航班准点率有望提升。 

北京时间 2019 年 10 月 10 日 02:00，开始执行大兴国际机场空域调整方

案，这是我国民航迎来史上最大范围的空域调整。此次大兴国际机场空域

调整方案整体遵循单向循环设计思路，对部分航班量 500 架次以上的主干

航路进行了平行单向化改造，形成主要国际、国内干线航路“来去分开，

隔离运行。”调整航路航线 200 余条，调整后的航路航线新增里程约 4700

公里；调整班机航线走向 4000 多条，预计涉及 5300 余架次航班；新增航

路点 100 余个，全国共有 29 个民航运输机场进行了相应的飞行程序调整。 

京广空中大通道北段改造项目是北京大兴国际机场外围空域调整的重要组

成部分。京广空中大通道北段同步贯通，标志着京广空中大通道北京至武

汉区间单向化改造基本完成。 

此次空域调整，不仅新增航线里程约 4700 公里，还实现京广空中大通道

北段同步贯通，此举将缓解郑州、武汉两个重要航路点的拥堵状况，提高

相关航路的通行效率。预计未来首都机场、大兴机场等将直接收益，其他

一、二线机场也能间接收益，部分繁忙机场的航班准点率会有所提升。 

◆投资建议 

中国民航迎史上最大范围空域调整，航班准点率有望提升；中美贸易争端

有望举得阶段性成果，我们维持行业“增持”评级，推荐收入成本弹性较

大的中国国航、东方航空、南方航空。 

◆数据回顾 

2019 年第四十一周，交通运输行业指数上涨 3.09%。沪深 300 指数上涨

2.55%，跑输交通运输行业指数低 0.55 个百分点。分子行业看，所有子行

业实现上涨；航运、物流、港口行业涨幅居前，涨幅分别为 10.82%、3.31%、

3.13%。 

航运周度数据梳理：（1）波罗的海干散货指数报收于 1924，周涨幅 8.89%；

（2）波罗的海原油油轮运价指数报收于 1941，周涨幅 62.97%；（3）中

国沿海干散货运价指数报收于 1096.65，周跌幅 0.22%；（4）中国沿海集

装箱运价指数报收于 783.15，周跌幅 3.06%。（数据截止 2019/10/11） 

◆风险分析 

宏观经济大幅下滑导致的行业需求下降；中美贸易摩擦持续发酵，人民币

汇率出现巨幅波动；原油价格大幅上涨。 
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1、周报观点及新闻回顾 

1.1、中国民航迎史上最大范围空域调整，航班准点率有

望提升 

北京时间 2019 年 10 月 10 日 02:00，开始执行大兴国际机场空域调整

方案，这是我国民航迎来史上最大范围的空域调整。 

此次大兴国际机场空域调整方案整体遵循单向循环设计思路，对部分航

班量 500 架次以上的主干航路进行了平行单向化改造，形成主要国际、国内

干线航路“来去分开，隔离运行。”调整航路航线 200 余条，调整后的航路

航线新增里程约 4700 公里；调整班机航线走向 4000 多条，预计涉及 5300

余架次航班；新增航路点 100 余个，全国共有 29 个民航运输机场进行了相

应的飞行程序调整。 

京广空中大通道北段改造项目是北京大兴国际机场外围空域调整的重

要组成部分，京广空中大通道北段同步贯通，标志着京广空中大通道北京至

武汉区间单向化改造基本完成。全长约 2000 公里的京广航路串联起京津冀

和粤港澳大湾区两大世界级城市群，是贯通中国南北的重要空中通道、全国

航路网南北交通大动脉，也是全国最为繁忙的主要干线航路。迄今，京广航

路日均飞行流量突破 1000 架次。京广空中大通道北段北起北京，南至武汉

地区，南北距离 1000 余公里，占京广航路全长的 50%。 

作为北京大兴国际机场最重要的空管配套工程之一，10 月 10 日 2 时正

式生效运行的北京终端管制区管辖空域面积扩大到 3.45 万平方公里，面积

为现行北京终端管制区的两倍。区内 40 条进场航线与 97 条离场航线通过

18 个进出港点衔接主干航路航线，终端区总体形成 8 进 10 出的运行模式，

服务于区内 9 条跑道运行。预计到 2021 年，北京终端区内将日均起降航班

达 2900 架次，成为全国最繁忙的终端管制区。 

2006 年以来，我国航班起降架次年均增长 10%左右，但是民航可用空

域资源供给增加的幅度相对较低。2004-2017 年间，航路航线总里程年均增

长仅为 3.6%。 

图 1：定期航班航线数量保持较快增长  图 2：我国航路航线总里程增长缓慢 
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资料来源：CAAC，光大证券研究所  资料来源：CAAC，光大证券研究所 
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此次空域调整，不仅新增航线里程约 4700 公里，还实现京广空中大通

道北段同步贯通，此举将缓解郑州、武汉两个重要航路点的拥堵状况，提高

相关航路的通行效率。预计未来首都机场、大兴机场等将直接收益，其他一、

二线机场也能间接收益，部分繁忙机场的航班准点率会有所提升。 

 

1.2、重点行业新闻回顾 

 

737MAX 复飞可能继续推迟 

10 月 8 日，美国联邦航空管理局（FAA）和欧洲航空安全局（EASA）

表示，目前正在对波音 737MAX 飞机的软件更新进行审查。有两名消息人士

透露，正在进行的审查意味着 737MAX 不可能在 11 月前进行测试飞行。 

（新闻来源：彭博） 

 

美国几大航司纷纷宣布延长 737MAX 飞机停飞时间至明年 1 月 

美联航表示，其波音 737MAX 飞机停飞时间将延长至明年 1 月 6 日。

此外，美国西南航空 737MAX 的停飞将延长至 2020 年 1 月 5 日，美航取消

了 2020 年 1 月 15 日前的所有 737MAX 航班（美航每天取消约 140 架次航

班，预计第三季度税前利润将减少 1.4 亿美元）。 

美航预计从 1 月 16 日起恢复 737MAX 运行，并补充说道，“美国联邦航

空管理局（FAA）将在今年晚些时候对 737MAX 进行重新认证，该飞机将于

2020 年 1 月恢复商业运营。” 

达美航空飞行员的加班时间创历史新高，给该航空公司的劳动力成本带

来了压力，部分原因是达美航空增加了更多的航班，以填补竞争对手停飞波

音 737MAX 留下的供应缺口。 

（新闻来源：民航资源网） 

 

民航局公布国庆假期客运情况 

2019 年国庆假期，全国民航运行总体安全平稳。10 月 1 日—7 日，全

国民航实际飞行航班 114455 班，日均 16351 班,同比增长 3.08%。据初步

统计，7天共运送旅客 1280万人次，同比增长约 5.1%；平均客座率约 84.9%，

平均航班正常率 92.16%。 

（新闻来源：民航总局） 

 

民航总局公布 8 月航空运行情况 

9 月份，全行业实现运输飞行 101.3 万小时，同比增长 7.2%；通用航空

飞行 9.3 万小时，同比增加 9.5%。未发生运输航空事故，行业安全生产继续

保持平稳态势。截至 9 月底，运输航空实现持续安全飞行 109 个月、7760

万小时。 

9 月完成运输总周转量 109.5 亿吨公里，同比增长 8.0%，增速较上月提

高 0.3 个百分点。其中，国内、国际航线分别完成 70.3 亿吨公里、39.1 亿
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吨公里，同比分别增长 8.6%、6.8%。1-9 月，全行业共完成运输总周转量

965.7 亿吨公里，同比增长 7.7%。 

9 月全行业共完成旅客运输量 5475.3 万人次，同比增长 8.9%，增速较

上月提高 0.7 个百分点。其中，国内、国际航线分别完成 4869.4 万人次、

605.9 万人次，同比分别增长 7.6%、20.5%。1-9 月，全行业共完成旅客运

输量 5.0 亿人次，同比增长 8.7%。 

9 月民航全行业共完成货邮运输量 69.0 万吨，同比增长 4.1%，已连续

三个月保持正增长。其中，国内、国际航线分别完成 48.2 万吨、20.8 万吨，

同比分别增长 5.4%、1.2%。1-9 月，全行业共完成货邮运输量 544.8 万吨，

同比增长 0.5%。 

截至 9 月底，全行业机队规模达到 6359 架。其中，运输飞机为 3755 架，

通用航空器为 2604 架。 

9 月全行业运输飞机日利用率为 9.3 小时，同比提高 0.1 小时；正班客

座率为 82.2%，正班载运率为 72.3%。 

截至 9 月，全国颁证运输机场有 238 个，9 月新增北京大兴国际机场、四川

甘孜格萨尔机场，北京南苑机场注销。 

9 月，全国机场共完成旅客吞吐量 1.1 亿人次、货邮吞吐量 153.3 万吨、

起降架次 98.3 万架次，同比分别增长 7.9%、1.6%、4.1%。 

（新闻来源：民航总局） 

 

民航局公布关于 2019 年 8 月份航班正常考核指标和相关调控措施的通报 

民航局公布了关于 2019 年 8 月份航班正常考核指标和相关调控措施的

通报。自通报下发之日起至 12 月 31 日，停止受理澳大利亚捷星航空、印度

航空、巴基斯坦航空的客运加班、包机和新增航线航班申请。美国阿特拉斯

航空、阿尔及利亚航空因 7 月数据不达标，自通报下发之日起至 11 月 30 日，

停止受理其客运加班、包机和新增航线航班申请。阿富汗航空因 6 月数据不

达标，自通报下发之日起至 10 月 31 日，停止受理其客运加班、包机和新增

航线航班申请。 

给予中联航、红土航空、长安航空、龙江航空、伊拉克航空、巴基斯坦

航空通报批评。 

国际航空因 5-8 月连续 4 个月、塔吉克斯坦索蒙航空因 3-8 月连续 6 个

月到港航班正常率数据不达标，自通报下发之日起至 12 月 31 日，停止受理

其客运加班、包机和新增航线航班申请。深圳航空、伊拉克航空因 4-6 月连

续 3 个月到港航班正常率数据不达标，自通报下发之日起至 10 月 31 日，停

止受理其客运加班、包机和新增航线航班申请。 

（新闻来源：民航总局） 

 

厦门新机场总体规划获批 

根据批复意见，厦门新机场定位为区域性枢纽机场、大型机场，明确按

照近期 2030 年旅客吞吐量 6200 万人次、货邮吞吐量 100 万吨、飞机起降

51 万架次；终端 2040 年旅客吞吐量 8500 万人次、货邮吞吐量 200 万吨、

飞机起降 63 万架次进行规划。 

（新闻来源：民航资源网） 
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2、行情回顾 

2019 年第四十一周，交通运输行业指数上涨 3.09%。沪深 300 指数上

涨 2.55%，跑输交通运输行业指数低 0.55 个百分点。分子行业看，所有子

行业实现上涨；航运、物流、港口行业涨幅居前，涨幅分别为 10.82%、3.31%、

3.13%。 

 

图 3：交运子行业周度涨跌幅 
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资料来源：Wind，光大证券研究所 

 

2019 年前四十一周，交运板块上涨 18.15%，涨幅低于沪深 300 指数

11.78 个百分点。除铁路运输外，其他子板块均继续保持正收益，其中机场、

航运和物流三大板块表现最为优秀，年初至今分别上涨 66.00%、34.14%和

15.45%。 

 

图 4：交运子行业 2019 年初至今涨跌幅 

-6.96%

8.35%

8.02%

66.00%

18.15%

15.45%

9.22%

29.93%

34.14%

11.15%

-20.00% -10.00% 0.00% 10.00% 20.00% 30.00% 40.00% 50.00% 60.00% 70.00%

铁路运输

高速公路

公交

机场

交通运输

物流

航空运输

沪深300

航运

港口

 

资料来源：Wind，光大证券研究所 
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3、航运周度数据跟踪 

 

图 5：波罗的海干散货指数报收于 1924，周涨幅 8.89%

（数据截止 2019/10/11） 

 图 6：波罗的海原油油轮运价指数报收于 1941，周涨幅

62.97%（数据截止 2019/10/11） 
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图 7：中国沿海干散货运价指数报收于 1096.65，周跌

幅 0.22%（数据截止 2019/10/11） 

 图 8：中国沿海集装箱运价指数报收于 783.15，周跌幅

3.06%（数据截止 2019/10/11） 
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4、投资建议 

中国民航迎史上最大范围空域调整，航班准点率有望提升；中美贸易争

端有望举得阶段性成果，我们维持行业“增持”评级，推荐收入成本弹性较

大的中国国航、东方航空、南方航空。 

  
 

5、风险分析 

宏观经济大幅下滑导致的行业需求下降；中美贸易摩擦持续发酵，人民

币汇率出现巨幅波动；原油价格大幅上涨。
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