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核心观点 

 11 月上市新车达 21 款，传统豪华品牌试水高端纯电新能源乘用车。本月 16

家车企共计推出 21 款（52 个型号）新能源乘用车，其中豪华品牌纯电车型争

相上市。奥迪和奔驰各推两款车型，林肯和 JEEP 各推一款插电混动车型，现

代推出一款续航 500 公里小型 SUV。 

 我国新能源乘用车在售总量达到 236 款。本月 21 款新能源乘用车中，全新车

型达到 18 款，占比 86%。本月之后，我国新能源乘用车在售总量达到 236 款，

包括 177 款纯电动乘用车和 59 款插电混动乘用车，车型库规模进一步丰富。 

 新车型高电量、高续航和高品质升级趋势维持，表明电动车升级方向不变： 

新车型续航分化： A00 车型续航在 300 公里以上；A0 车型下探至 267 公里，

部分车型续航进入 500 公里；A 级车续航水平 400 公里；B 级车续航水平发

生明显分化，自主车企超越 500 公里，而合资/进口车型续航区间 400-500 公

里，代表了传统豪华品牌对纯电动车的谨慎态度。 

新车型售价区间大幅上移：15-20 万区间的车型 15 个，占比 29%；20 万以上

的车型数量明显增多，达到 27 个，占比 52%，这与 11 月份豪华合资/进口车

企推出较多车型有关。 

新车型能耗水平渐入佳境：本月 19 个型号的纯电动乘用车能量密度超过

160Wh/kg，占比 54%。车型能耗优化值均在 10%以上。11 个型号在 10-20%

之间，24 个型号在 20-35%之间，暂时没有超过 35%的型号。 

补贴率 91%，积分水平维持高位：纯电车型平均补贴率 91%，其中 2.5 万元

档车型数量明显增多。纯电动车型可获得平均积分 5.39 分，处于较高水平，

其中 18 个型号的车型获得最高 6 个 NEV 积分，占比 51%。 

投资建议与投资标的 

 受补贴退坡影响，新能源乘用车产销量自 2019 年 7 月以来连续出现同比和环

比下滑的迹象。11 月新能源汽车产量 10.8 万辆，同比下降 44%，年末翘尾效

应不再，体现出补贴大幅退坡对新能源汽车消费起到较大的抑制作用。从 11

月上市新车信息来看，合资和外资高端车型明显增多，传统龙头车企开始重视

新能源汽车市场，并逐渐将新车电动化规划兑现，这将为新能源汽车市场注入

新的活力。受合资车型促进，本月新能源乘用车整体定价区间出现较大幅度的

上移。但传统车企对单车续航的追求更加保守，为了严格保障电池安全牺牲了

能量密度。我们认为，这是自主车企应该学习的地方。合资发力后的新能源汽

车市场将更具有吸引力，充分竞争下，新车性价比有所体现。目前大众集团、

宝马、奔驰和现代集团已经明确规划未来 5 年电动车战略，新车型将在 2020-

2025 年集中上市，对上游供应链产生积极影响，建议关注动力电池龙头企业

宁德时代(300750，未评级)；材料端关注海外出口占比较高的恩捷股份

(002812，未评级)、当升科技(300073，增持)。 

风险提示 

 汽车消费不达预期的风险；政策变动风险。 
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引言：本系列报告旨在跟踪国内新上市电动车信息，自 7 月以来，补贴对电动车销量的影响逐渐显

现，但传统车企反而加快电动化转型脚步，继 10 月份初代电动车上市后，合资车企豪华电动车型

在 11 月迎来集中上市，未来以大众集团、丰田等车企巨头为首的外资车企将推出更多基于新平台

打造面向未来 C 端需求的纯电车型，自主和合资将共同促进新能源汽车。 

11 月上市新能源乘用车分析：豪华品牌试水纯电车型 

2019 年 11 月，共有 16 家车企推出 21 款新能源乘用车，环比 10 月增加 3 款；新车合计推出 52

个型号，环比 10 月增加 3 个型号。新上市车型中，纯电动乘用车共 13 款，合计 35 个型号；插电

混动乘用车 8 款，合计 17 个型号。其中全新车型高 18 款，另外 3 款为改款或升级车型。全新车

型占比大幅提升。 

11 月上市的 21 款新能源乘用车覆盖了纯电/插电动力类型、A00-C 级车型级别和轿车/SUV/MPV

车辆类型，在性能和品质上进一步凸显了车企在后补贴时代的调整思路和策略。本月新车型亮点如

下：① 全新车型年底集中亮相，高达 18 款；② 传统豪华品牌试水纯电车型，奔驰、奥迪推 3 款

豪华纯电车型；③ B/C 高级别车型集中上市；④ 百公里能耗优化水平大幅提升，续航焦虑在缓解。 

21 款新能源乘用车上市，全新车型高达 18 款 

本月共计 21 款车型上市，较上月增加 3 款。其中，全新车型达到 18 款，占比 86%，较 9 月增加

9 款，主要有奥迪 e-tron（中大型 SUV）、Q2L e-tron（小型 SUV）、奔驰 EQC（中型 SUV）、

北京现代昂希诺（小型 SUV）、腾势 X（中型 SUV）、、名爵 eHS 等；改款车型仅 3 款，占比

14%，主要有比亚迪秦 EV（紧凑型轿车）、荣威 RX5 Max（紧凑型 SUV）、广汽传祺 GE3（小

型 SUV）。奥迪、奔驰、WEY、东风风光四个品牌领跑新能源乘用车上市榜，本月各推出两款车

型。其中奥迪推出 e-tron（进口）和 Q2L e-tron（一汽大众-奥迪）两款全新纯电 SUV 车型；北京

奔驰推出纯电 EQC 和插电 E 级新能源。11 月上市的新车合计总车型数量为 43 个型号，从车辆类

型来看，新能源轿车 3 款，SUV 车型 17 款，本月出现 1 款 MPV 车型，为长安欧尚纯电车型长行

EV。 

图 1：10月上市新能源乘用车全新和改款车型数量及占比  图 2：10月上市新能源乘用车轿车/SUV/MPV数量及占比 

 

 

 

数据来源：汽车之家，东方证券研究所  数据来源：汽车之家，东方证券研究所 
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从新车型整体配置和定价上看，不同级别新车续航能力提升程度发生分化，由于合资和进口车型

比例较高，价格区间整体大幅上移。具体来看，A00 车型赛麟迈迈续航在 305 公里以上；A0 车型

均在 250 公里以上，部分车型续航进入 500 公里，如现代昂希诺；本月 A 级共 3 款车型，其中纯

电动车仅比亚迪秦 EV，续航 420 公里，荣威 RX5 和名爵 eHS 为插电混动车型，续航 70 公里。

B/C 级纯电车型续航分化严重，自主车型续航 500 公里以上，而合资和外资车型续航在 400-500

公里之间。本月合资和进口车型共 7 款，最低售价 17.98 万元，最高售价 81.88 万元。 

表 1：11月上市新能源乘用车信息汇总 

车企 车型名称 动力类型 
带电量

/KWh 

纯电续航

/km 
售价范围/万元 补贴/万元 NEV 积分 

赛麟 迈迈 纯电 34.7 305 15.88/16.88 1.296 4.46 

广汽传祺 GE3  纯电 48.39 410 15.48-18.08 2.5 6 

北京现代 昂希诺 纯电 64.2 500 17.28-19.88 2.25 6 

一汽奥迪 Q2L e-tron 纯电 39.7 265 22.68/23.73 1.44 4.78 

奥迪 e-tron（进口） 纯电 95 470 69.28-82.86 \ 5 

东风启辰 T60EV 纯电 60.7 442 14.38-15.68 2.5 6 

东风风光 E1 纯电 26.8 278 6.78-7.38 1.296 4.05 

东风风光 E3 纯电 52.56 405 12.98-14.98 2.5 6 

比亚迪 秦 EV 纯电 53.1 400/421 12.99/17.48 2.5 6 

腾势 X 纯电 82.8 500/520 31.98-34.98 2.5 6 

北京奔驰 EQC 纯电 79.2 408 57.98-69.28 1.6 5 

威马 EX6 纯电 69 505 23.99 2.5 6 

长安欧尚 长行 MPV 纯电 54.66 405 16.98 2.5 6 

腾势 X 插电混动 20/24 81/100 28.98-31.98 1 2 

WEY VV7 PHEV  插电混动 17.7 70 21.98/23.98 1 2 

WEY VV7 GT PHEV 插电混动 17.7 70 25.68 1 2 

荣威 RX5 MAX 插电混动 16.6 70 19.58-23.58 1 2 

名爵 eHS 插电混动 16.6 75 18.98-21.98 1 2 

广汽菲克 Jeep 指挥官 插电混动 12.95 70 30.98/32.28 1 2 

林肯 飞行家 PHEV（进口） 插电混动 13.5 50 81.88 \ 2 

奔驰 E 级新能源 插电混动 14 50 50.98 1 2 

数据来源：工信部，汽车之家，东方证券研究所 

车辆基本信息：插电混动车型占比提升，高端车型多点开花 

本月上市新车中，插电混动车型占比明显提升，新车级别向上升级，A&B&C 级车型多点开花，20

万+售价车型占比过半。 

从动力类型看，纯电动乘用车 13 款（共计 35 个型号），占比 62%；插电混动乘用车 8 款（共计

17 个型号），占比 38%。插电车型供给明显增长，合资和进口车企贡献了 3 款，自主车企贡献 5
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款。从具体车型来看，奔驰 E 级新能源对标现款车型宝马 5 系新能源，有望成为插电爆款车型，

而腾势 X、荣威 RX5 Max和 VV7 也将自主插电车型豪华度提升一个档次。 

从车辆类型和级别看，新能源轿车仅 3 款（共计 6 个型号），占比 14%；新能源 SUV 车型 17 款

（共计 45 个型号），占比 81%；1 款 MPV 车型（1 个型号），占比 5%。本月轿车车型大幅减少，

而 SUV 车型迎来爆发。从车辆级别来看，11 月再次出现 1 款 A00 车型，赛麟迈迈，续航超过 300

公里。A0 级车型是 6 款，占比 29%；A 级车 3 款，占比 14%，较上月大幅降低；B 级车 8 款，占

比 38%；C 级车 3 款，占比 14%。车型主要集中在 A0 和 B级车，新车型级别更加丰富。 

图 3：11月上市新能源乘用车纯电/插电数量及占比  图 4：11月上市新能源乘用车各级别车型数量及比例 

 

 

 

数据来源：汽车之家，东方证券研究所  数据来源：汽车之家，东方证券研究所 

从售价区间分布来看，新能源乘用车价格整体上移，10 万元以下车型仅 3 个型号，占比 6%；10-

15 万车型 7 个型号，占比 13%；15-20 万车型 15 个型号，占比 29%；20 万以上车型数量大幅增

多，达到 27 个型号，占比 52%，这与 11 月份合资/进口车企推出较多高级别豪华车型有关。 

图 5：11月上市新能源乘用车补贴后售价区间分布（单位：个） 

 

数据来源：汽车之家，东方证券研究所 

车辆性能信息：三高趋势维持，高品质凸显 
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从车辆性能信息来看，高电量、高续航和高品质趋势维持，表明了电动车升级方向不变，其中高品

质车型占比提升最快。 

从续航水平来看，35 个纯电动乘用车型号中，仅 3 个型号综合工况续航超过 500 公里，占比 9%，

全部来自现代汽车小型 SUV 昂希诺车型；24 个型号综合工况续航在 400-500 公里之间，占比高

达 68%，其中进口中大型 SUV 奥迪 e-tron 续航 470 公里；3 个型号车型续航在 300-400 公里之

间，占比 9%；300 公里以下续航有 5 个型号，主要有奥迪 Q2L e-tron 和东风风光 E1，占比 14%。

从最近几个月观测来看，500 公里续航车型并未大幅增加，而 400-500 公里续航的车型越发集中，

其中不乏豪华品牌，说明传统合资车企并未过度追求续航参数，而是将重心放在行驶质感上面。 

图 6：11月上市新车中不同续航区间数量及占比  图 7：11月新上市纯电动车型能耗优化分布 

 

 

 

数据来源：工信部，东方证券研究所  数据来源：工信部，东方证券研究所 

从配套的电池性能来看，本月有 8 个型号的车辆能量密度低于 140Wh/kg，涉及奥迪 Q2L e-tron、

北京奔驰 EQC 和奥迪 e-tron 等 3 款合资/外资车型，说明传统车企在电池能量密度方面持谨慎态

度。能量密度在 140-160Wh/Kg （含 140）的车型数量 8 个型号，占比 23%。超过 160Wh/kg（含

160）的有 19 个型号，占比达到了 54%，较 10 月的 56%基本持平。最高能量密度为东风启辰

T60EV，达到了 171Wh/Kg，以 60 度电实现综合续航 442 公里。 

图 8：11月上市新车配套动力电池能量密度分布情况 
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数据来源：汽车之家，东方证券研究所 

新车型在能耗方面的控制渐入佳境，所有车型的百公里能耗值均优于基准值 10%以上。其中，能

耗值优于基准值 10%-20%之间的车型有 11 个型号，占 31%，补贴系数为 0.8 倍；优于基准值 20%-

35%之间的车型高达 24 个型号，占比 69%，补贴系数为 1 倍；本月未出现优于基准值 35%以上

的车型。 

从单车带电量来看，11 月上市的纯电动乘用车算术平均带电量为 60.34KWh，较 10 月的 48KWh

大幅增加。主要原因有两个方面，第一由于 10 月 A00 车型较多拉低了 10 月平均值，剔除后 A00

车型后，10 月纯电动车带电量达到 51.67KWh；第二 11 月 B 级/C 级车型数量明显增多，抬高了

均值。总体看带电量维持逐月提升的趋势。其中奥迪 e-tron 全系车型搭载了高达 95KWh的高能量

密度动力电池，NEDC 续航里程达到 470 公里。高电量/高续航/高价格车型的供给较多，体现了行

业发展趋势向高级别、品质化发展。 

纯电车型补贴率达到 91%，积分水平维持高位 

从补贴政策角度看，尽管 19 年补贴力度较去年同期下降 70%，新车型依然可以拿到当前补贴基准

的较高水平，纯电动车型平均单车补贴率达到 91%，较 10 月的 92%下降 1 个百分点（奥迪 e-tron

为进口车型，无补贴）。其中，最高补贴率为 100%，最低补贴率为 64%。 

8 款插电车型中，林肯飞行家为进口车型，无补贴，其他车型均可获得 1 万元补贴。 

纯电动乘用车中，奥迪 e-tron 外的所有车型均可获得不同程度的单车补贴。其中 19 个型号的车

型可以获得 2.5 万元补贴，涉及广汽传祺 GE3、东风启辰 T60EV、东风风光 E3、比亚迪秦 EV、

腾势 X 和长安欧尚长行 6 款车型，它们在补贴系数方面可以拿到 1 倍的能量密度补贴系数和 1 倍

的能耗优化补贴系数以及 2.5 万元的基准补贴。3 个型号的车型获得 2.25 万元补贴，涉及现代昂

希诺 1 款车型；2 个型号的车型获得 1.6 万元补贴；2 个型号的车型获得 1.44 万元补贴，此外，还

有 5 个型号的车型获得 1.3 万元补贴。 

图 9：11月上市新车单车补贴金额情况统计（红色三角为插电混动车型） 

 

数据来源：工信部，东方证券研究所 
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从新能源汽车积分角度看，获得高额积分的车型比例维持高位，双积分计算公式调整迫在眉睫。11

月上市新车中，插电混动车型均获得 NEV 积分 2 分；纯电动车型可获得的积分较高，最低为 4.05

分，最高积分为 6，纯电动车平均积分为 5.39 分，较 10 月的 5.46 分有所下降。其中有 18 个型号

的车型获得最高 6 个 NEV 积分，占比 51%；5 分以上的车型数量高达 10 个，占比 29%。此外，

还有 7 款车型的积分是 4-5 分之间。随着车型不断升级（主要是续航），单车 NEV 积分值明显增

加，这也是 NEV 积分交易价格较低的原因。今年 7 月份工信部发布了双积分修正案征求意见稿，

对新能源汽车单车积分进行大幅缩减，按照意见稿调整方式计算，10 月上市的纯电动乘用车平均

积分为 2.86 分，较当前算法下降 47%。 

图 10：11月上市新能源乘用车单车积分情况（红色为插电混动车型） 

 

数据来源：工信部，东方证券研究所 

 

11 月上市纯电动乘用车关键信息汇总 

 

表 2：11月上市纯电动乘用车关键信息汇总表 

车企

车型 型号 

补后

价格

/万

元 

整备

质量

/Kg 

续航

/km 

带电量

/KWh 

能量 

密度 

Wh/K

g 

百公里

电耗 

电耗优

于基准

值

（%） 

续航

补贴

基准

（万

元） 

能

量

密

度

补

贴

系

数 

能

耗

优

化

系

数 

综合

补贴

（万

元） 

补贴

率 

综合积

分 

赛麟 

迈迈 2020款 樱桃

小丸子定制版 15.88 1100 305 34.7 150.77 12.6 10.83% 1.8 0.9 0.8 1.296 72% 4.46  

迈迈 2020款 运动

定制版 16.88 1100 305 34.7 150.77 12.6 10.83% 1.8 0.9 0.8 1.296 72% 4.46  

广汽

传祺

GE3 

2020款 530 乐享

版 15.48 1526 410 48.39 160 13.6 27.39% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  

2020款 530 互联

网悦享版 16.08 1526 410 48.39 160 13.6 27.39% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  
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2020款 530 互联

网尊享版 18.08 1562 410 48.39 160 13.6 28.87% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  

现代

昂希

诺 

2020款 GL畅行版 17.28 1658 500 64.2 141 13.8 29.09% 2.5 0.9 1 2.250 90% 6.000 

2020款 GLS 智捷

版 18.88 1658 500 64.2 141 13.8 29.09% 2.5 0.9 1 2.250 90% 6.000 

2020款 TOP 悦享

版 19.88 1658 500 64.2 141 13.8 29.09% 2.5 0.9 1 2.250 90% 6.000 

奥迪

Q2L 

e-tron 

2019款 e-tron 纯

电智酷型 22.68 1610 265 39.7 125 13.9 27.77% 1.8 0.8 1 1.440 80% 4.78  

2019款 e-tron 纯

电智享型 23.73 1610 265 39.7 125 13.9 27.77% 1.8 0.8 1 1.440 80% 4.78  

东风

启辰 

启辰 T60新能源 

2020款 AI悦享型 14.38 1590 442 60.7 171 14.7 24.31% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  

启辰 T60新能源 

2020款 AI尊享型 15.28 1590 442 60.7 171 14.7 24.31% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  

启辰 T60新能源 

2020款 AI旗舰型 15.68 1590 442 60.7 171 14.7 24.31% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  

东风

风光

E1 

2020款 E动型 6.78 921 271 26.8 148.5 10.6 12.07% 1.8 0.9 0.8 1.296 72% 4.05  

2020款 E智型 6.98 921 271 26.8 148.5 10.6 12.07% 1.8 0.9 0.8 1.296 72% 4.05  

2020款 E趣型 7.38 921 271 26.8 148.5 10.6 12.07% 1.8 0.9 0.8 1.296 72% 4.05  

东风

风光

E3 

2019款 EV智悦型 12.98 1690 405 52.56 161.7 14.7 25.02% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  

2019款 EV智慧型 13.98 1690 405 52.56 161.7 14.7 25.02% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  

2019款 EV智豪型 14.58 1690 405 52.56 161.7 14.7 25.02% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  

2019款 EV智尊型 14.98 1690 405 52.56 161.7 14.7 25.02% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  

比亚

迪秦

EV 

2019款高续航豪华

型 12.99 1520 421 53.1 160 12.9 30.89% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  

2019款高续航尊贵

型 13.99 1520 421 53.1 160 12.9 30.89% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  

2019款出行版 17.48 1520 400 53.1 160 13.1 29.82% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  

腾势 

X 

2020款 PHEV纯电

启航版 31.98 2175 520 82.8 161 17.3 20.60% 2.5 1 1 2.500 100% 5.00  

2020款 PHEV纯电

经典版 32.58 2175 520 82.8 161 17.3 20.60% 2.5 1 1 2.500 100% 5.00  

2020款 PHEV纯电

运动版 34.98 2330 500 82.8 161 17.9 20.39% 2.5 1 1 2.500 100% 5.00  

2020款 PHEV纯电

旗舰版 35.78 2330 500 82.8 161 17.9 20.39% 2.5 1 1 2.500 100% 5.00  

北京

奔驰 

2020款 EQC 400 

4MATIC 57.98 2485 408 79.2 125 19.9 14.16% 2.5 0.8 0.8 1.600 64% 5.00  

2020款 EQC 400 

4MATIC 创世代 

1886限量版 62.28 2485 408 79.2 125 20.1 13.30% 2.5 0.8 0.8 1.600 64% 5.00  

奥迪

e-tron

（进

口） 

2019款 55quattro 

时尚型 69.28 2630 470 95 133.0 20.4 14.41% 0 0.8 0.8 0.000   5.00  

2019款 55quattro 

技术型 76.08 2630 470 95 133.0 20.4 14.41% 0 0.8 0.8 0.000   5.00  

2019款 55quattro 

专享型 80.08 2630 470 95 133.0 20.4 14.41% 0 0.8 0.8 0.000   5.00  
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2019款 55quattro 

全球限量版 Edition 

1 82.86 2630 470 95 133.0 20.4 14.41% 0 0.8 0.8 0.000   5.00  

威马

EX6 

2020款 PLUS 首发

创始人版 23.99 1870 505 69 166.19 14.5 28.97% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  

长安

欧尚

长行 2019款标准型 16.98 1560 405 54.66 164 13.3 30.36% 2.5 1 1 2.500 100% 6.00  

腾势 

X 

2020款 PHEV启航

版 28.98   81 20       0   1  2.00  

2020款 PHEV经典

版 29.98   81 20           1  2.00  

2020款 PHEV运动

版 30.68   81 20           1  2.00  

2020款 PHEV旗舰

版 31.98   100 24           1  2.00  

WEY 

VV7

新能

源 

2020款 PHEV 2.0T 

豪华型 21.98   70 17.7           1  2.00  

2020款 PHEV 2.0T 

旗舰型 23.98   70 17.7           1  2.00  

WEY 

VV7 

GT新

能源 

2020款 GT PHEV 

2.0T 旗舰型 25.68   70 17.7           1  2.00  

荣威 

RX5 

MAX

新能

源 

2020款 500PHEV 

4G互联豪华版 19.58 1881 70 16.6           1  2.00  

2020款 500PHEV 

智能座舱旗舰版 21.58 1881 70 16.6           1  2.00  

2020款 500PHEV 

智能座舱至尊版 23.58 1881 70 16.6           1  2.00  

Jeep 

指挥

官

PHEV  

2020款 2.0T 混动

进享版 30.98 2115 70 12.95           1  2.00  

2020款 2.0T 混动

臻享版 32.28 2115 70 12.95           1  2.00  

名爵

HS新

能源 

2020款 eHS 1.5T 

e-Plus 18.98 1775 75 16.6           1  2.00  

2020款 eHS 1.5T 

e-Pro 19.98 1775 75 16.6           1  2.00  

2020款 eHS 1.5T 

e-Trophy 21.98 1775 75 16.6           1  2.00  

林肯

飞行

家

PHEV 

2020款 3.0T V6

全驱高性能插电式 81.88 2617 50 13.5           1  2.00  

奔驰 E

级新

能源 2020款 E300eL  50.98 3079 50 14           1  2.00  

数据来源：工信部，汽车之家，东方证券研究所 
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截止 11 月底，在售新能源乘用车达到 236 款 

随着 18 款全新车型上市，我国在售新能源乘用车数量达到 236 款，车型库规模进一步丰富。 

表 3：我国在售新能源乘用车型月度变化情况 

 Jul-19 Aug-19 Sep-19 Oct-19 Nov-19 

累计在售车型总量 197 204 208 218 236 

纯电动： 146 153 156 166 177 

        纯电轿车 84 88 89 94 95 

纯电轿车-A00 35 36 36 38 39 

纯电轿车-A0 10 10 10 10 10 

纯电轿车-A 31 33 34 37 37 

纯电轿车-B 6 7 7 7 7 

纯电轿车-C 2 2 2 2 2 

       纯电 SUV 50 53 55 59 68 

纯电 SUV-A0 27 29 31 34 39 

纯电 SUV-A 16 16 16 16 16 

纯电 SUV-B 5 6 6 7 10 

纯电 SUV-C 2 2 2 2 3 

        纯电 MPV 11 11 11 12 13 

        纯电跑车 1 1 1 1 1 

插电混动： 51 51 52 52 59 

        插电轿车 21 21 22 22 23 

插电轿车-A0 0 0 0 0 0 

插电轿车-A 10 10 11 11 11 

插电轿车-B 7 7 7 7 7 

插电轿车-C 4 4 4 4 5 

        插电 SUV 24 24 24 24 30 

插电 SUV-A0 1 1 1 1 1 

插电 SUV-A 11 11 11 11 12 

插电 SUV-B 5 5 5 5 9 

插电 SUV-C 7 7 7 7 8 

        插电 MPV 3 3 3 3 3 

        插电跑车 3 3 3 3 3 

数据来源：汽车之家，东方证券研究所 

 

我国新能源乘用车以纯电动为主，截止 2019 年 10 月，在售纯电动乘用车高达 177 款，占比 75%，

插电混动乘用车 59 款，占比 25%。纯电/插电在售车型比例与销量比例相符合，两者呈现二八分

化。从月度上市新车型比例来看，插电混动车型供给总量占比在经历连续下降后有所恢复，未来新

能源乘用车市场将以纯电动汽车为主。 
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图 11：在售新能源乘用车月度变化情况  图 12：在售新能源乘用车各动力类型分布 

 

 

 

数据来源：汽车之家，东方证券研究所  数据来源：汽车之家，东方证券研究所 

从具体车型来看，轿车和 SUV 占据了 93%的车型比例，代表了车型消费的主流方向，也与传统燃

油车车型分布保持一致。从车型生产企业分类来看，自主车企的车型供给高达 177 款，占比 77%；

合资车企在售车型仅 30 款，占比 13%；进口车型数量为 22 款，占比 10%；特斯拉上海工厂是全

国范围内唯一一家独资企业，国产化 Model 3 已经进入新车推荐目录，获得 2.475 万元国家补贴。

2019 年下半年以来，合资车企逐渐发力，新车型投放速度加快，同时销量份额也持续提升。11 月

上市的 21 款新车中，有 5 款来自合资车企，占比 24%。随着合资车企电动化战略深度执行，我们

预计 2020 年以后，在车型供给和终端汽车销量上，合资和自主车企将平分秋色。 

图 13：新能源乘用车在售车型类别分布  图 14：在售新能源乘用车生产企业来源分布 

 

 

 

数据来源：汽车之家，东方证券研究所  数据来源：汽车之家，东方证券研究所 

在纯电动轿车车方面，A00 和 A 级车在售数量分别占比 41%和 39%，与两种车型销量占比高度一

致，其中 A00 车型体现了分时租赁和个人消费者需求；A 级车型则体现了网约车和个人消费者需

求。在纯电 SUV 方面，A0 级的小型车占了绝对优势，目前占比已经达到 57%，并有增加的趋势，

这与车企优先推出 A0SUV 有关。一方面 A00 车型已经完全实现对燃油车的替代，小型 SUV 是消

费者最青睐的车型之一，我们预计接来下，改级别的 SUV 将继 A00 车型之后完成电对油的替代。 
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图 15：纯电动轿车在售车型级别分布  图 16：纯电动 SUV在售车型级别分布 

 

 

 

数据来源：汽车之家，东方证券研究所  数据来源：汽车之家，东方证券研究所 

在插电混动车型中，A0 级轿车占比 48%，A0 级 SUV 车型占比 40%，也是消费的主力车型。 

图 17：插电混动轿车在售车型级别分布  图 18：插电混动 SUV在售车型级别分布 

 

 

 

数据来源：汽车之家，东方证券研究所  数据来源：汽车之家，东方证券研究所 

12 月上市新车预披露 

根据公开信息，12 月预计将有 6 款新车型上市，其中 4 款为全新车型，2 款为升级车型；纯电动

车型 3 款，插电混动车型 3 款，热门车型为长安 CS15 E-Pro 和爱驰 U5。 

表 4：2019年 11月预计上市新能源汽车汇总 

车企 车型 车型 预计上市时间 动力类型 是否全新 

沃尔沃 S60 T8 中型轿车 12 月 插电 全新 

长安 CS15 E-Pro 紧凑型 SUV 12 月 10r 日 纯电 升级 

大众 新迈腾 GT PHEV 中型轿车 12 月 4 日 插电混动 全新 

路虎 揽胜 中大型 SUV 12 月 5 日 插电混动 升级 
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爱驰 U5 中型 SUV 12 月 19 日 纯电 全新 

长安 欧尚 X7 紧凑型 SUV 12yue  纯电 全新 

数据来源：第一电动网，公司官网，东方证券研究所 

投资建议 

受补贴退坡影响，新能源乘用车产销量自 2019 年 7 月以来连续出现同比和环比下滑的迹象。10 月

新能源乘用车批发销量 6.56 万台，同比下降 45.3%，环比 9 月增长 0.85%。预计 11 月乘用车产

销量仍维持低迷，补贴退坡对新能源汽车的消费起到较大的抑制作用，预计全年新能源汽车销量

113.5 万辆，其中乘用车销量 100 万辆，较去年首次出现同比下滑。 

从 11 月上市新车信息来看，合资和外资高端车型明显增多，传统龙头车企开始重视新能源汽车市

场，并逐渐将新车电动化规划兑现，这将为新能源汽车市场注入新的活力。受合资车型促进，本月

新能源乘用车整体定价区间出现较大幅度的上移。而传统车企对单车续航的追求反而更加保守，反

为了严格保障电池安全牺牲能量密度。我们认为，这是自主车企应该学习的地方，合资发力后的新

能源汽车市场将更具有吸引力，充分竞争下，电动车性价比有所体现。目前大众集团、宝马、奔驰

和现代集团已经明确规划未来 5 年电动车战略，新车型将在 2020-2025 年集中上市，对上游供应

链产生积极影响，建议关注动力电池龙头企业宁德时代；材料端关注海外出口占比较高的恩捷股份、

当升科技。 

风险提示 

新能源汽车消费不达预期的风险：受补贴大幅退坡影响，新能源乘用车性价比大幅下滑，叠加传统

燃油车国五换国六以及促销费影响， 新能源汽车与燃油车的价差拉大，下半年销量连续不达预期。 

政策变动风险：2020 年仍将面临补贴变动的局面，具体变动幅度未知，不排除直接取消的可能。 
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