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苏伊士运河突发事故影响集运及原油市场！ 
 
事件： 

 全球航运卫星数据及相关新闻，3 月 23 日上午（当地时间）一艘集装箱
船“EVER GIVEN（imo:9811000）”在苏伊士河发生搁浅事故，从而导
致苏伊士运河双向交通堵塞。目前救援进度较为缓慢，苏伊士运河堵船
持续。 

点评： 

 全球航运卫星数据及相关新闻，3 月 23 日上午（当地时间）一艘集装箱
船“EVER GIVEN（imo:9811000）”在苏伊士河发生搁浅事故，从而导
致苏伊士运河双向交通堵塞，该船设计船长 400 米，而苏伊士运河水面
宽度在 300-400 米左右，集装箱船的搁浅阻碍了苏伊士运河船只双向运
行（影响亚欧航线集装箱及中东地区原油出口），且当前吃水 15.7 米，
基本满载，由于船只较大且几乎满载，救援进度较慢，目前约有 5 艘拖
船参与救援作业，参考最新船只数据，该船舶速度依然处于 1 节以下。 

 苏伊士运河是亚欧航线的重要窗口，亚洲货运船（干散及集运船舶）大
多通过苏伊士运河通往欧洲及大洋洲部分港口，苏伊士运河的堵塞或对
亚欧航线船舶到达时间或大规模延迟，短期造成集装箱船舶的急缺预
期，或拉高亚欧航线的运价。 

 与此同时，与苏伊士运河临近的霍尔木兹海峡是中东原油出口的重要咽
喉，沙特、伊拉克、阿联酋等中东国家的原油大多通过该海峡出口，苏
伊士运河的堵塞在短期或造成全球原油供应的收紧预期，从而推动全球
原油价格走强。 

 通过我们全球航运卫星数据的追踪，约有 1300 万桶原油受运输影响。
且通过全球卫星船舶数据监测，截止 3 月 24 日，苏伊士运河周边船舶
数量出现明显增加。 

 参考往期苏伊士运河船舶事故，我们认为当前事件存在短期缓解的可能
性，对亚欧航线影响或为少量航次到港延迟，长期影响可能性较低，对
原油市场的影响偏弱，仅为短期事件性波动影响。后续我们将针对苏伊
士运河事故对亚欧航线运输及对全球原油供需影响进行持续监测。 

风险提示： 

卫星定位和油轮跟踪数据误差对结果产生影响；其他第三方数据来源出现误差对
结果产生影响；模型拟合误差对结果产生影响。 
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内容： 

事件及点评 

全球航运卫星数据及相关新闻，3 月 23 日上午（当地时间）一艘集装箱船
“EVER GIVEN（imo:9811000）”在苏伊士河发生搁浅事故，从而导致苏伊士
运河双向交通堵塞，该船设计船长 400 米，而苏伊士运河水面宽度在 300-400
米左右，集装箱船的搁浅阻碍了苏伊士运河船只双向运行（影响亚欧航线货运
及中东地区原油出口），且当前吃水 15.7 米，基本处于满载状态，目前约有 5
艘拖船参与救援，整体救援进度较慢，参考最新数据，该船舶速度依然处于 1
节以下。 

苏伊士运河是亚欧航线集装箱的重要窗口，亚洲集装箱船大多通过苏伊士
运河通往欧洲及大洋洲部分港口，苏伊士运河的堵塞或导致亚欧航线货运船舶
到达时间延迟，短期造成集装箱船舶的急缺预期，或拉高亚欧航线的运价。 

与此同时，与苏伊士运河临近的霍尔木兹海峡是中东原油出口的重要咽喉，
沙特、伊拉克、阿联酋等中东国家的原油大多通过该海峡出口，苏伊士运河的
堵塞在短期或造成全球原油供应的收紧预期，从而推动全球原油价格走强。 

通过我们全球航运卫星数据的追踪，约有 1300 万桶原油受运输影响。且
通过全球卫星船舶数据监测，截止 3 月 24 日数据，苏伊士运河周边船舶数量
出现明显增加，事故船仍处于紧急救援中。 

参考往期苏伊士运河船舶事故，我们认为当前事件存在短期缓解的可能性，
对亚欧航线影响或仅为少量航次出现到港延迟，长期影响可能性较低，对原油
市场的影响偏弱，仅为短期事件性影响。后续我们将实时监测苏伊士运河事故
对亚欧航线运输及对全球原油供需影响进行监测。 
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图表 1：2021 年 3月 21 日苏伊士运河航运表现 

 
来源：国金证券研究所 
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图表 2：2021 年 3月 22 日苏伊士运河航运表现 

 
来源：国金证券研究所 
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图表 3：2021 年 3月 23 日苏伊士运河航运表现 

 
来源：国金证券研究所 
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图表 4：2021 年 3月 24 日苏伊士运河拥堵情况 

 
来源：国金证券研究所 
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图表 5：截止 3 月 24 日苏伊士运河油轮及集装箱船航运表现（截止 20:30） 

 
来源：国金证券研究所 

 

从国金数据中心的监控平台看，正有五艘拖船（Tug）在进行紧急救援。 
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图表 6：五艘拖船正处于紧急救援中 

 
来源：国金证券研究所 

 

 

集运、油运介绍及转换航线时间成本介绍 

 苏伊士运河：苏伊士运河是亚洲与非洲间的分界线，同时也是亚非与欧洲
间最直接的水上通道。水面宽度为 280 米至 345 米，运河深度为 22.5 米，
船舶最大吃水值为 18.9 米，最大通过吨位为 21 万吨。苏伊士运河曾在
2014 年扩建，于 2015 年 8 月完成。完成后预计通过运河的流量将从 2014
年的平均每天 49 艘船增加到 97 艘。其中南行的过境时间从 18 小时减少
到 11 小时，轮船的等待时间从 8-11 小时减少到 3 小时。 

 巴拿马型油轮：巴拿马型油轮是一种载重量在 6-8 万吨之间，专门设计适
合巴拿马运河船闸的大型船只，船只最大尺寸为为长 294.1 米，宽 32.3 米，
吃水 12.0 米，高 57.91 米。船只大小主要受限于巴拿马运河中最浅可用水
深为 12.55 米的佩德罗米格尔船闸以及巴拿马运河船闸，闸室的可用长度
为 304.8 米。 

 阿芙拉型油轮：阿芙拉型油轮是一种载重量在 8-10 万吨之间的，宽度超过
32.31 米的油轮。阿芙拉型油轮广泛的应用于黑海盆地，北海，加勒比海，
中国海和地中海。阿芙拉型油轮可以方便地进入北美大多数港口，经济性
良好，并且对冰区有很好的适应性。 
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 苏伊士型油轮：苏伊士型油轮是一种满载情况下可以通过苏伊士运河的最
大油轮，船只吃水深度不超过 58 英尺(17.7 米)，船型以装载 100 万桶原油
设计载重，载重量一般不超过 15 万吨。 

 VLCC: VLCC 是指载重量在 20-30 万吨的巨型原油船。 

 ULCC: ULCC 是指载重量在 30 万吨以上的超大型原油船。 

 

 历史上苏伊士运河搁浅事件： 

2015 年 4 月 19 日，马士基航运的“Susan Maersk”号在前往地中海时搁
浅在苏伊士运河，该轮船于当天下午 14 点成功脱浅。 

2017 年 10 月 25 日，东方海外的 21000TEU大型集装箱船“OOCL Japan”
号由于机械问题搁浅在苏伊士运河，在拖船的帮助下，几小时后，航线恢
复通行。 

2020 年 11 月 26 日，赫伯罗特旗下 18800TEU 超大型集装箱船“Al-
Muraykh”号在苏伊士运河搁浅，阻拦其他南向行驶船舶超 5 小时。 

 苏伊士运河重要地位及改变航线时间成本 

苏伊士运河是亚欧航线的重要窗口，苏伊士运河的拥堵或延迟亚欧航线货
运船舶到港时间，如果船舶从苏伊士运河航线转为好望角航线，将大幅增
加航行时间，且由于经好望角的亚欧航线的航行里程大幅增加，航行成本
势必出现大幅上升。 

图表 7：经苏伊士运河亚欧航线 

 
来源：国金证券研究所 
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图表 8：经好望角及经苏伊士运河亚欧航线成本比较（新加坡港-勒阿弗尔港） 

 
来源：《亚欧航线好望角路径与苏伊士运河路径的航次成本比较》，国金证券研究所 

 

风险提示： 

1.卫星定位和船舶跟踪数据误差对结果产生影响： 

卫星数据误差包括与卫星定位直接有关的定位误差，以及与卫星信号传播
和接收有关的系统误差。  

2.其他第三方数据来源出现误差对结果产生影响： 

由于第三方数据来源涉及联合国，各类商业机构，各国政府组织等，数据
准确程度不一，从而有可能出现误差。  

3.模型拟合误差对结果产生影响： 

由于数据体量较大，且数据并非完美，而模型也无法做到完美捕捉数据本
身，从而导致误差。 
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犯本公司版权的其他方式使用。经过书面授权的引用、刊发，需注明出处为“国金证券股份有限公司”，且不得对本

报告进行任何有悖原意的删节和修改。 

本报告的产生基于国金证券及其研究人员认为可信的公开资料或实地调研资料，但国金证券及其研究人员对这

些信息的准确性和完整性不作任何保证，对由于该等问题产生的一切责任，国金证券不作出任何担保。且本报告中

的资料、意见、预测均反映报告初次公开发布时的判断，在不作事先通知的情况下，可能会随时调整。 

本报告中的信息、意见等均仅供参考，不作为或被视为出售及购买证券或其他投资标的邀请或要约。客户应当
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告是用于服务具备专业知识的投资者和投资顾问的专业产品，使用时必须经专业人士进行解读。国金证券建议获取

报告人员应考虑本报告的任何意见或建议是否符合其特定状况，以及（若有必要）咨询独立投资顾问。报告本身、

报告中的信息或所表达意见也不构成投资、法律、会计或税务的最终操作建议，国金证券不就报告中的内容对最终

操作建议做出任何担保，在任何时候均不构成对任何人的个人推荐。 

在法律允许的情况下，国金证券的关联机构可能会持有报告中涉及的公司所发行的证券并进行交易，并可能为

这些公司正在提供或争取提供多种金融服务。 

本报告反映编写分析员的不同设想、见解及分析方法，故本报告所载观点可能与其他类似研究报告的观点及市

场实际情况不一致，且收件人亦不会因为收到本报告而成为国金证券的客户。 

根据《证券期货投资者适当性管理办法》，本报告仅供国金证券股份有限公司客户中风险评级高于 C3 级(含 C3

级）的投资者使用；非国金证券 C3 级以上(含 C3 级）的投资者擅自使用国金证券研究报告进行投资，遭受任何损失，

国金证券不承担相关法律责任。 

此报告仅限于中国大陆使用。 

 

 
    
上海  北京  深圳  

电话：021-60753903 

传真：021-61038200 

邮箱：researchsh@gjzq.com.cn 

邮编：201204 

地址：上海浦东新区芳甸路 1088 号 

           紫竹国际大厦 7 楼 

电话：010-66216979 

传真：010-66216793 

邮箱：researchbj@gjzq.com.cn 

邮编：100053 

地址：中国北京西城区长椿街 3 号 4 层 

电话：0755-83831378 

传真：0755-83830558 

邮箱：researchsz@gjzq.com.cn 

邮编：518000 

地址：中国深圳市福田区中心四路 1-1 号 

           嘉里建设广场 T3-2402 
 
 


	reportDate

