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                                            ——行业事件点评 

❖ 事件 

人民邮电报 6 月 10 日报道，近日，中国电信集团有限公司副总经理张志勇应

邀出席中国民用航空局召开的航班正常和服务质量工作会，分享了中国电信

“云改数转”战略、5G 定制网建设的实践和“5G 地空通信应用”举措，表示

中国电信将充分发挥 5G、云网融合、安全可信的数字化能力优势，全面推动

民航新基建，生态化赋能民航数字化转型，推进数字民航建设。 

2021 年 5 月，中国民用航空局发布了《中国民航新一代航空宽带通信技术路

线图》，明确以 5G 为代表的新一代航空宽带通信系统的建设应用，是构建智

慧民航系统的重要基础和技术支撑。中国电信通过云网融合赋能民航转型，助

力民航强国战略，全面推动民航领域的新基建，为智慧民航带来数字时代新动

能。 

围绕智慧民航建设需求，中国电信以 5G﹢云网融合为牵引，不断提升数字化

供给能力，推进智慧民航定制 5G专网建设，通过“5G﹢边﹢云﹢X”，实现“云

网一体，按需定制”，让 5G技术在民航行业落地生根。 

为真正解决民航旅客上网的迫切需求，中国电信投入电信频率 100MHz 资源，

融合航空移动频率 10MHz，采用混合组网方式，结合天翼云资源为中国民航定

制 5G ATG空地云专网，目前，中国电信已经启动 5G ATG网络建设，计划今

年第三季度完成建网，实现全国航线的网络覆盖，机载设备同步完成适航。单

架飞机峰值带宽高达 1Gbps，使乘客在万米高空享受高速带宽的上网体验。 

据悉，去年底中国电信已开通北京至成都、北京至上海、北京至广州三条 ATG

试验航线，2021年将实现全球首张 5G ATG 网络正式商用。中国电信 5G ATG

可以完美支持多种业务，为全民航提供空中互联网和智慧民航服务，可实现视

频直播等智慧娱乐服务、订票改签等智慧客舱服务，以及行李跟踪等智慧出行

服务，同时也将实现实时 QAR 等智慧飞行应用、客舱视频等智慧安防应用，以

及地面指挥协同等智慧运控应用。中国电信 5G 定制网还可以覆盖机场、空管、

航空公司、监管等运行场景，创新更多的行业应用服务民航系统建设。 

❖ 点评 

我们认为： 

1.5G ATG 是空中上网的主要方式之一，相对卫星通信具有明显的优势，5G 

ATG+北斗，助力空中互联网建设快速发展。 

空中通信技术包括：5G ATG（Air To Ground）地空宽带通信和卫星通信两种，

ATG 主要是利用成熟的陆地移动通信技术，针对航空高速移动、广覆盖等特性

进行定制化开发，在地面建设能够覆盖天空的专用基站，构建一张地空立体覆

盖的专用网络，能够有效地解决高空立体覆盖问题，实现地空高速数据传送。

5G ATG 所需要的是部署能够应用于地空通信的地面基站。卫星通信则是以卫
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星作为中继，地面站把信息传递给卫星，卫星接收后再转发给飞机的模式。 

5G ATG 已经成为构建民航空中通信网络的主流方式。卫星通信的使用成本高，

Ku 卫星每 GB 的资费达 1000-2000 元，随着高通量卫星 Ka 卫星的推出，资费

有所下降，也得 200-400元；设备价格高，使用卫星通信的飞机需要进行定制

化改装，安装专门的通信设备；体验比较差，卫星通信所提供的带宽是空中飞

机共享的带宽，换算到单机贷款能力弱。与之相比，5G ATG 技术很好地弥补

了卫星通信存在的这些问题，5G所具有的低时延、较大的带宽和较低的成本，

使得 5G ATG成为了空网建设的主流。 

目前，ATG与卫星通信相混合组网互补，主流市场陆上航线以 ATG为主，已经

成为行业共识。以美国为例，其就采用了 ATG+卫星的组网策略，Gogo 3G CDMA 

ATG 网络商用至今，已经覆盖美国全境及五大湖区域，北美以外采用卫星网络，

今年将会推动 5G ATG 商用网络进行带宽升级。 

今年 5月中国民用航空局发布的《中国民航新一代航空宽带通信技术路线图》

中明确指出，民航方面将主要从三方面加快推进网络基础设施演进升级：一是

将传统卫星通信技术升级为高通量卫星通信技术；二是结合 5G新基建，将 ATG

通信系统由 4G升级为 5G通信技术；三是优化现有网络结构，增强网络覆盖。

我国也将积极推进航空互联网基础设施建设，5G+北斗将推动我国空地云网建

设快速发展。 

2.我国航天互联网渗透率低，市场前景广阔，即将迎来快速发展。 

 2018 年以来，国内的航空公司开始陆续解禁在飞机上使用电子设备。东方航

空电子商务有限公司副总经理张弛在 2019民航趋势论坛上说过中国的航空互

联网市场渗透率刚超过 5%，这意味着航空互联网有着广阔的市场。据 IHS 咨

询公司预计，到 2022 年，全球一半的商用飞机将提供无线网络服务。Inmarsat

与伦敦政经（LSE）联合进行的一项研究预测，到 2035 年，互联飞机将覆盖全

球，这将催生约 1300亿美元的新市场。 

5G AGT 正在加快发展中，2020 年 10月底，中国移动助力全球首个民航 5G AGT

试飞成功，年底中国电信开通三条 ATG航线，ATG在民航飞机中的应用速度加

快。随着空地互联网基础设施建设的加快，卫星互联网、ATG的加速，宽带互

联网将覆盖更加立体、更加广泛，更好的满足飞机空中接入互联网的需求。 

5G+航空将助力智慧民航发展，随着 5G 与民航结合的日益深入，可以将物联

网、云计算、AI 等技术应用于航空领域，可以为全民航提供空中互联网和智

慧民航服务，能够提供订票改签、行李跟踪等智慧行程服务，为旅客提供更加

丰富多彩、简单快捷的服务。 

中国电信已启动 5G ATG网络建设，计划在今年三季度完成建网实现对全国航

线的网络覆盖，机载设备也会同步完成适航。 
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❖ 投资建议 

随着民航《中国民航新一代航空宽带通信技术路线图》的发布，以及中国电

信、中国移动等服务商的积极布局，我们认为 5G ATG 已经成为智慧航空未来

发展的主流，5G ATG 建设将有所加快，我们建议关注 5G+智慧航空相关概念

标的：中兴通讯、中国卫通、中国电信、中国联通等； 

风险提示：技术研发不及预期风险；5G ATG 建设不及预期风险；政策变动风

险等。 
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