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新能源后市场剖析，道通打开新空间 
 

 新能源汽车席卷全球，基础设施加速建设中 

疫情期间，欧美汽车市场销量均有明显下滑，但新能源汽车销量却逆市
攀升。以德国为例，2020 年德国的纯电动汽车销量增长了三倍，超过 19.4

万辆。销量上涨的背后，德国对新能源汽车的购车补贴推动明显。在德
国，4 万欧元以下的纯电动汽车和插混车可享受 6000 欧元/辆和 4500 欧
元/辆的政府补贴，同时德国政府还要求加油站均需加设电动汽车充电设
施，这也是其 1300 亿欧元经济振兴计划内容之一。 

 新能源汽车维保业务差异大，电池系统故障率最高 

新能源汽车的故障主要体现在动力电池、驱动电机与电控系统，其中电
池系统故障率最高。目前新能源汽车各品牌间电池系统差异明显。不同
车型间，电池系统的结构大小、空间位置均不一致，其所匹配的电池电
量也不一样。因此服务第三方独立修车厂的电池诊断、维修工具要求适
配不同车厂的电池系统。 

 新能源维修点不足和维修设备供应有限是目前行业最大痛点 

新能源电池包返厂维修需要至少 5-7 天，对消费者而言时效性较差。如
果在维修店内对电池包进行拆包维修，则需要在完成拆卸后，使用离线
检测设备对电池性能进行检测。如果检测过程中发现电池包故障是由内
部模组衰退或者压差不均衡所引起，则需要重新更换模组，使用电池均
衡仪进行压差均衡。最终整个电池包维修完成后，需要对电池包合盖并
采取气密性和绝缘性的检测，重装回车身后使用充电桩进行整车充电。 

 行业痛点走向机遇，新能源后市场维保设备厂商打开崭新空间 

新能源汽车维修必备的设备包括诊断仪、充放电设备、电池均衡仪、气
密性和绝缘性检测仪，以及新能源汽车维修完成后满足整车充电需要的
充电桩。我们梳理了新能源维修必备设备的价格区间、需求情况、市场
空间以及单一产品的竞争格局。预计到 2030 年中国新能源汽车后市场规
模为 1000 亿元，全球 2500 亿元，其中设备产值预计占比 30%。以目前
单价计算，全球新能源后市场维修设备的市场空间总计为 684 亿元。假
设 30%的修车厂具备修电动车的能力，市场空间为 205 亿元；假设 50%

的修车厂具备修电动车能力，市场空间为 342 亿元。 

 风险提示 

新能源产品开发不及预期；新能源出现技术变革；汽车后市场出现商业
模式变革；经济下行压力可能影响 IT 投资增速等。 

重点公司盈利预测及投资评级  
公司 公司 投资 昨收盘 总市值 EPS  PE 

代码 名称 评级 （元） （百万元） 2021E 2022E  2021E 2022E 

688208 道通科技 买入 88.58 39861 1.43 2.21  61.94 40.08  
资料来源：Wind、国信证券经济研究所预测 
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新能源开启后市场新时代，维保设备进入新阶段 

新能源汽车席卷全球，基础设施建设加速中。疫情期间，欧美汽车市场销量均

有明显下滑，但新能源汽车销量却逆市攀升。以德国为例，2020 年德国的纯电

动汽车销量增长了三倍，超过 19.4 万辆。销量上涨的背后，德国对新能源汽车

的购车补贴推动明显。在德国，4 万欧元以下的纯电动汽车和插混车可享受 6000

欧元/辆和 4500 欧元/辆的政府补贴，车价高于 4 万欧元的车型，则分别可获得

每辆 5000 欧元和 3750 欧元奖励。其中，4 万欧元以下的补贴额度相较之前提

升了 50%。另外，自 2020 年 6 月起，德国政府还要求加油站均需加设电动汽

车充电设施，这也是其 1300 亿欧元经济振兴计划内容之一。2019 年 11 月份，

德国总理曾表示，希望在 2030 年前在全国建设 100 万个电动汽车充电点，而

在加油站加设电动汽车充电设施有助于实现这一目标。 

表 1：欧美各国新能源汽车相关激励政策  

美国 

2021 年 8 月 5 日，美国总统拜登签署行政令，内容包括制定更加严格的燃油效率和排放标

准，以及在 2030 年实现全美汽车销量一半都是零排放新能源汽车的目标。具体举措包括，

建设全美范围的电动汽车充电网络，提供销售激励，为美国制造业供应链的重组和扩张提

供资金支持等。 

比利时 

在法兰德斯，电动汽车和插电式混合动力汽车免征注册税，排放低于 50 克二氧化碳/公里

的电动汽车免征所有权税；在布鲁塞尔和瓦隆，全电动汽车只需支付最低费用（61.50 欧

元），电动汽车的年拥有（流通）税最低（83.56 欧元）。 

充电费用的 75%可以从个人所得税中扣除；在布鲁塞尔，安装充电装置的公司可免除高达

75 欧元的办公停车位税。 

丹麦 

2017 年 4 月，推出基于电池容量的注册税减免；流通税基于燃料消耗和重量，BEV 只需

支付最低金额，插电式混合动力车的费用低于同等的柴油或汽油汽车；电动汽车每年可免

除高达 5,000 丹麦克朗（670 欧元）的停车费。 

以商业方式提供电动汽车充电的公司可以获得每千瓦时约 1 丹麦克朗（0.13 欧元）的电力

退税。 

法国 

推出 80亿欧元的本地汽车行业救助计划，预计到 2021年拥有超过 100,000个公共充电点，

到 2025 年每年生产 100 万辆电动汽车，并提高电动汽车的采用率。政府已拨出 13 亿欧元

的激励措施，使得居民在购买电动汽车时最多可节省 19,000 欧元。 

德国 

4 万欧元以下的纯电动汽车和插混车可享受 6000 欧元/辆和 4500 欧元/辆的政府补贴，车

价高于 4 万欧元的车型，则分别可获得每辆 5000 欧元和 3750 欧元奖励。 

要求加油站均需加设电动汽车充电设施，希望在 2030 年前在全国建设 100 万个电动汽车

充电点。 

意大利 

2019 年 5 月，意大利批准了 Eco-Bonus 计划，将在 2020 年和 2021 年投入 7000 万欧元，

用于补贴电动或极低排放混合动力汽车和电动汽车充电基础设施；电动汽车在 2035 年或

更早之前取代汽油或柴油汽车，到 2050 年，净排放量降至零。 

英国 

2019 年 9 月，英国政府宣布，未来几年将投资 5 亿英镑用于打造更清洁、更健康的未来的

绿色技术。由英国政府和汽车公司 Masdar 提供的 7000 万英镑的投资将用于创建 3000 个

快速充电点，预计到 2024 年，英国的快速充电点数量将增加一倍以上。 

资料来源：白宫官网，wallbox，国信证券经济研究所整理 
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新能源汽车维保业务差异大，电池系统故障率最高 

新能源汽车渗透率快速提升，但维保业务类型与燃油车差异大 

从维保项目来看，传统燃油汽车的故障主要集中在发动机、变速箱、进排气系

统、燃油系统和驱动桥等部位，发动机和变速箱的故障类型较多。然而，由于

动力结构的差异，新能源汽车的故障主要体现在动力电池、驱动电机与电控系

统，较为简单集中。此外，车载智能中控屏的故障率也较高。 

表 2：新能源汽车和传统燃油车常见故障对比 

传统汽车常见部件故障 新能源车常见部件故障 

发动机：抖动、积碳、水温高、烧机油、漏机油 
动力电池∶BMS 故障、单体电池故障、高压线路故

障 

变速箱∶ 漏油、打滑滤网堵塞 
驱动电机∶电机机械故障、定子绕组故障、转子绕

组故障 

进排气系统∶进气管故障 
电控系统∶ IGBT 故障、高压电器系统故障、短路

故障 

燃油系统∶油泵老化、喷油器脏堵  

驱动桥∶轮间隙异常、差速器异响、驱动桥过热  

 

资料来源：中国汽车信息工业网，国信证券经济研究所整理 

 

图 1：新能源汽车故障率占比 

 
资料来源：车质网，国信证券经济研究所整理 
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新能源汽车维修中，电池系统故障率最高 

从成本角度分析，目前新能源汽车的电池系统约占总车成本的 40%，其中模组

成本又占电池系统的 65%左右，电芯占比模组成本的 80%左右。从三电系统成

熟度分析，电控系统的故障维修主要在于控制板以及软件层面的更新，做线上

的软件刷写；电驱动系统里，主要部件是电机，由于电机成熟度比新能源汽车

整车更高，一般硬件基本能够覆盖新能源汽车的整个生命周期；电池系统，从

发展史而言，相较于以前电池重点服务 3C 领域，新能源汽车的电池出现时间

还非常有限，因此从当下故障率的角度出发，维修重点都在电池系统。 

目前新能源汽车各品牌车型间电池系统差异明显。最初，很多传统主机厂推出

新能源汽车时，是基于传统汽车的架构基础之上进行改造，简单利用原本燃油

车的空间重新增设电池系统。因此不同车型间，电池系统的结构大小、空间位

置均不一致，其所匹配的电池电量也不一样。电池电量的要求不一致，会导致

电池包内部涉及的模组大小有差异，还会影响模组内部配置的电芯和其容量不

同。举例，新能源汽车领域的领导者，特斯拉在 15 年开始采取标准化平台进行

设计，后续生产的车型选择的模组及其结构、空间均一致。但是对比国产车厂，

比亚迪前期的新能源车型都是基于已有传统燃油车进行改造，电池系统的空间

大小、模组和电芯的标准化很难实现。因此如果电池包内部出现了故障，服务

第三方独立修车厂的电池诊断、维修工具要求适配不同车厂的电池系统，相比

服务单一车厂诊修工具开发难度更高。 

表 3：不同车型的电池系统  

BMW iX3 

BMW iX3 搭载的动力电池包为 NCM811 电芯，电池总容量约 80kWh，配备直流快

速充电和家用充电两个充电接口。直流充电可以接受最大 100 千瓦的充电功率，仅

需 45 分钟即可将电池从 0 充至 80%；交流充电最大功率 11 千瓦，仅需 7.5 小时即

可完全充满。纯电动 BMW iX3 的续航里程为 500 公里，百公里耗能 16.7 千瓦时，

最大功率 210kW，峰值扭矩 400N·m。 

比亚迪 

2021 唐 EV 

2021 e2 

秦 Plus EV 

宋 Plus EV 

2021 年 4 月 7 日，比亚迪宣布旗下全系纯电动车型开始全面搭载刀片电池。比亚迪

刀片电池续航里程达到了三元锂电池的同等水平，基于无模组理念对电池单体进行

了改进，将形似刀片的硬壳长电池单体直接安装在电池包内。传统的有模组电池包

内空间利用率仅有 40%，而刀片电池单体的长度在 600 毫米到 2500 毫米之间，其

空间利用率可达 60%-80%，提升了 50%以上。 

大众 

2021 ID.4 

电池包基本设置为：590 模组（225*109mm）12 个模组（24 个电芯/模组），一共

288 个电芯。重量 489kg，电量 82kWh，支持 125kW 快充，30 分钟内补电能满足

290km 以上续航里程。 

资料来源：中国汽车信息工业网，公司官网，新华网，国信证券经济研究所整理 

 

分车厂讨论目前国内新能源车型的维修方式和维修流程 

特斯拉：和传统燃油车一样的业务，会下放到加盟店，核心零部件的业务保留

在直营体系内维修。 

合资品牌：中高端的车型，新能源汽车故障会在自有维修店内进行维修。中低

端车型电池报故障多数会返回电池厂或者车厂进行维修。 

自主品牌：大部分的维修都在传统 4S 店内进行，但是涉及到电池系统故障，

一般需要返回电池厂或者车厂进行维修。比亚迪的电池系统出故障，一般会将
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电池包运输到所在城市的集中维修点。 

新势力：蔚来有自建的维修店，可以维修核心零部件，加盟的 4S 店只能维修

传统汽车业务。蔚来电池系统出故障会采取运送到集中维修点的方式。由于理

想整个电池包的解决方案直接从电池厂采购，因此电池包故障会直接返回电池

厂进行维修。 

 

新能源汽车动力电池包维修流程：新能源汽车目前故障率最高且对应部件价值

量最高的都是电池系统。如下图所示，电池系统的核心电池包的维修目前主要

分为在独立维修店内进行维修，以及返回主机厂或者是电池厂进行维修。 

 

动力电池包的维修流程，第一步是使用诊断仪读取电池包内部信息，确认具体

故障。第二，使用绝缘工具套装和放电设备对电池进行断电、放电、拆卸。一

般要求使用放电设备将电池电量放到 30%以下，再进行拆卸。如果选择返厂维

修，在电池包拆卸完成后，即可以将其打包运输。目前返厂维修需要至少 5-7

天，对消费者而言时效性较差。如果选择在店内对电池包进行拆包维修，则需

要在完成拆卸后，使用离线检测设备对电池气密性、性能和寿命进行检测。如

果检测过程中发现电池包故障是由内部模组衰退或者压差不均衡所引起，则需

要重新更换模组，使用电池均衡仪进行压差均衡。最终整个电池包维修完成后，

需要对电池包合盖并采取气密性和绝缘性的检测，重新装回车身。一般在电池

包重新装回车身后，再使用充电桩进行整车层面的充电。 

 

图 2：新能源汽车电池系统维修流程  

 

资料来源：汽车之家，国信证券经济研究所整理 

 

从中国市场看全球新能源汽车后市场的行业痛点 

新能源汽车保有量快速提升，相应售后维保需求将随之激发 

截至 2021年 6月底，我国新能源汽车保有量达 603万辆，占汽车总量的 2.06％。

2021 年上半年新注册登记新能源汽车 110.3 万辆（同比+234.92％），创历史

新高。根据国务院印发的《新能源汽车产业发展规划（2021～2035 年）》，

2025 年我国新能源汽车新车销售量将达到汽车新车销售总量的 20％左右。假
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设 2025 年汽车年销量 2500 万辆，可以大致推断 2025 年新能源汽车保有量将

达到 2000 万辆（年均复合增长率 25%）。 

 

图 3：中国新能源汽车销量及保有量预测（万量） 

 
资料来源：中国汽车后市场维保行业白皮书，国信证券经济研究所整理 

 

根据《2020 中国汽车后市场维保行业白皮书》，2020 年我国新能源汽车的平

均维保客单价为 1373 元，高于传统燃油车的 1032 元约 33%。由于新能源汽车

的维修和保养需求低于传统燃油车，假设新能源汽车的维保频率为 1-2 次/年，

可推测 2025年我国 2000万辆新能源汽车的保有量将催生 274.6-549.2 亿元的

售后维保产值规模。依照以上计算思路，2030 年新能源汽车售后维保产值将有

望突破 1000 亿元。然而，新能源汽车目前仍存在维保网点分布度低、维保设

备要求高、维修技师水平低、故障需求预警迫切等关键痛点。 

图 4：中国新能源汽车售后维保产值规模及预测（亿元）  

 
资料来源：F6 汽车科技大数据研究院，国信证券经济研究所整理 
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行业痛点一：售后服务网点密度严重低于传统燃油车 

提高售后服务网点的分布密度是新能源车企急需改进的地方。截至 2020 年，

蔚来在全国共有 31 家服务中心和 158 家授权服务中心；小鹏汽车共有 54 家服

务网点，159 座超级充电站；特斯拉共有 100 家服务中心，807 座超级充电站。

与传统车企的电动汽车售后服务网点相比，我国新造车势力服务网点数量少，

普遍分布在一线城市，新能源汽车用户到最近服务网点的时间约为 50 分钟。我

们认为随着新能源汽车的渗透率进一步提升，主机厂难以完全通过自身体系覆

盖所有维保需求。新能源车企应尽快扩大其授权合作的网点布局。通过严格把

控第三方维修网点资质，逐步提高网点密度。 

国家市场监督管理总局于今年 8 月也发布了“新三包”政策，要求经营者不得

限制消费者自主选择对家用汽车产品维护、保养的企业，并将其作为拒绝承担

三包责任的理由。新政将于 2022 年 1 月 1 日起施行。无论从政策导向，还是

从行业现状出发，新能源主机厂相比传统燃油车厂有更迫切的需求和第三方独

立维修厂合作建立售后维修体系。 

表 4：2020 年部分新能源汽车品牌全国售后维保布局情况 

企业名称 充电基建 售后维修网点建设 

特斯拉 
超级充电站 807 座，目的地充电站

1291 个 

100 家服务中心、4 家直营钣喷中心、

90 余家授权钣喷中心 

蔚来 
已建成换电站 191 座、127 座超充

站和 1700 多根目的地充电桩 
31家服务中心和 158家授权服务中心 

理想 / 63 家维修中心、97 家授权钣喷中心 

小鹏 
超级充电站已运营 159 座，预计

2021 年底将超过 500 座 
约 94 家汽车服务中心 

资料来源：观研网，国信证券经济研究所整理 

 

对比海外，欧美国家传统燃油车后市场以第三方综合维修厂为主。主机厂直营

体系下 4S 店数量较少，网点间一般距离较远（约 10-15 英里），美国一般一

个城市每个品牌旗下只有一家 4S 店（美国城市和国内县城概念相似）。在欧

美，4S 店主要以承担保修期内的维保业务为主。相比之下，第三方综合维修厂

网点密度高（约 1-3 英里），同时第三方综合维修厂的维修效率更高，人工和

配件费用更实惠。我们认为在欧美新能源汽车的维修方式将继续以第三方维修

厂为主导。 

行业痛点二：新能源汽车维修设备要求高且供应不足 

相比传统燃油车，新能源汽车对维修设备的要求较高，维修设备需具有绝缘化、

专用化和电气化三大特征，维修场地需要满足干燥、绝缘、除尘、通风等条件。

同时，由于三电系统全新的架构，维修技师无法利用过往燃油车经验通过检查

外观和听发动机声音来定位具体故障，必须依赖专业的诊断设备去读取三电系

统内部数据。目前市面上的诊断仪产品，正在逐步增加新能源车型以及核心零

部件的覆盖，能最快最全覆盖新能源诊断需求的企业无疑是发展中的新机遇。 



 
 

 

请务必阅读正文之后的免责条款部分 全球视野  本土智慧 

Page  10 

 

表 5：新能源汽车维修设备要求 

绝缘化 

高压绝缘手套 

高压绝缘鞋 

绝缘胶垫 

绝缘拆装工具 

专用化 

耐酸耐碱护目镜 

专用电池维修诊断工具 

高压绝缘测试仪 

专用车型诊断仪 

EOL 测试系统 

电气化 

数字电流钳 

数字万用表 

电子检测设备 

绝缘电阻测试仪 

资料来源：汽车之家、国信证券经济研究所整理 

 

表 6：新能源汽车维修场地要求 

干燥 电动系统必须保持于燥，空气中的水蒸气等水分残留会导致元器件的腐蚀 

绝缘 新能源汽车电动系统携带高压，维修工位必须接地防止高压触电 

除尘 防止尘埃附着在电子元器件上面，影响电气设备使用性能 

通风 保持电子元器件维持恒定的温度，通风有利于保持干燥无尘的环境 

资料来源：汽车之家、国信证券经济研究所整理 

 

行业痛点三：新能源汽车维修技师专业化程度要求高 

用户迫切需要新能源汽车维修技师提高其维修技术的专业水平。目前，我国开

设电动汽车维修专业的高校较少，新能源汽车品牌售后维保技师基本上属于电

池或整车企业自主培训，并且由于电池或整车企业等自主保密性较强，国内维

修技师人才缺口较大。此外，新能源汽车维修的技师在原有汽车维修工证的基

础上，还需要具备国家认证的电工证（低压电工上岗证和高压电工上岗证），

熟练掌握汽车电路原理、电工理论和低/高压等操作。 

对比海外，随着新能源汽车的兴起，不少社区大学关于汽车维修类的课程增加

了新能源相关技术的培训。比如旧金山城市学院是将混合动力汽车和电动汽车

纳入其汽车技术项目的早期采用者。在过去的五年中，旧金山城市学院看到对

电动汽车和混合动力汽车维修专业感兴趣的学生呈增加趋势。  
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行业痛点走向机遇，新能源维保设备打开崭新空间 

新能源维修必备设备市场空间分析 

新能源汽车维修必备的设备包括诊断仪、充放电设备、电池均衡仪、气密性和

绝缘性检测仪，以及新能源汽车维修完成后满足整车充电需要的充电桩。在以

下表格，我们梳理了新能源维修必备设备的价格区间、需求情况、市场空间以

及单一产品的竞争格局。预计到 2030 年中国新能源汽车后市场规模达到 1000

亿元，全球达到 2500 亿元，其中设备产值预计占比 30%。以目前单价计算，

全球新能源后市场维修设备的市场空间总计为 684 亿元。假设 30%的修车厂具

备修电动车的能力，市场空间为 205 亿元；假设 50%的修车厂具备修电动车能

力，市场空间为 342 亿元。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

请务必阅读正文之后的免责条款部分 全球视野  本土智慧 

Page  12 

 

表 7：新能源汽车后市场维修设备市场空间分析  

 诊断仪 放电设备 直流充电设备 电池均衡仪 气密性检测仪 绝缘检测仪 交流充电桩 

产品价格区间 

（万元） 

2-3 

3-10 3-10 

2-8 3-12 0.2-1.2 

0.3-1 
*因增加电池内部

诊断功能，比传统

诊断仪价格更高 

*单价与检测精度和均

衡效率相关 

*单价与检测

精度相关 

*单价与检测精

度相关 

需求量 

按工位数量增配，

一般平均每 4 个工

位增配一台设备 

按工位数量增配，一般平均每 10 个工位增配一台设备 

中型维修店至

少配备3台以上

检测仪 

中型维修店至少需要

3 根以上充电桩 

产品功能 
检修电池系统内部

故障 

电池拆包前需

要将电量放到

30%以下；电

池包在运输时

需要放电保证

运输安全 

对电池包进行快速

充电；但对维修店

的电量有限制，一

般远郊维修店才具

备使用条件 

平衡电池包内现有模组

压差；更换新模组时与

原有模组做压差平衡；

根据历史均衡数据形成

压差预测分析 

检验电池包内

部气密性或者

说防水性能是

否达标 

检测电动车辆

高压系统对车

辆的电气绝缘

性能，确保车辆

在绝缘状态下

运行 

整车充电 

竞争对手 

道通科技、

Snapon、博世、元

征 

博世、ABB、

道通科技（产

品测试阶段） 

Midtronics、博世、

SEMIKRON、道通

科技（产品测试阶

段） 

Midtronics、博世、ABB、

杭州得康、道通科技（产

品测试阶段） 

博世、ABB、

宁德时代 
博世、Fluke 

ABB、博世、特来电、

星星充电、道通科技

（产品测试阶段） 

电池拆包必备 √ √ √ √ √ √  

长期每年数量空间 
100 万维修店*2 台

/5 年替换=40 万台 
100 万维修店/5 年替换=20 万台 

100 万维修店*3

台/5 年替换=60

万台 

100 万维修店*3 根/5

年替换=60 万根 

假设目前平均单价

（万元） 
2.5 6 6 6 8 0.8 0.8 

以目前单价计算的

市场空间（亿元） 
100 120 120 120 160 16 48 

市场空间（亿元） 

*假设 30%的修车

厂具备修电动车能

力 

30 36 36 36 48 4.8 14.4 

市场空间（亿元） 

*假设 50%的修车

厂具备修电动车能

力 

50 60 60 60 80 8 24 

预计到 2030 年中国新能源汽车后市场规模为 1000 亿元，全球规模预计为 2500 亿元，预计设备产值占比 30%。以目前单价计算的全球市场空间总计

为 684 亿元。假设 30%的修车厂具备修电动车的能力，全球市场空间为 205 亿元；假设 50%的修车厂具备修电动车能力，全球市场空间为 342 亿元。 
 

资料来源: 汽车之家、博世、国信证券经济研究所整理 
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充电桩从后市场走向更多场景 

我们认为充电桩除了满足后市场维修流程的需求外，还将拓展到更多独立充电

站以及个人家用场景。因此，我们按照安装方式、安装地点、充电接口、充电

方式共 4 种分类方式梳理了不同类型。按照安装地点分类，充电桩可分为公用

充电桩、专用充电桩以及私用充电桩。其中，公用充电桩和专用充电桩又可合

称为公共充电桩，私用充电桩又可称为随车配建充电桩。按照充电方式分类，

充电桩可分为直流充电桩、交流充电桩以及交直流一体充电桩。直流充电桩俗

称“快充”，多适用于应急充电和长途驾驶补电；交流充电桩俗称“慢充”，

多适用于公共停车场、大型购物中心和社区车库中；交直流一体充电桩则可根

据用户需求，在直流充电和交流充电之间进行切换。 

 

充电设施短缺已经成为抑制新能源汽车发展的重要因素，充电桩基础设施建设

市场空间广阔。截止 2021 年 6 月，我国公共类充电桩 92.3 万台，其中直流充

电桩 37.4 万台、交流充电桩 55.0 万台，全国保有量车桩比为 3.1∶1。工信部

发布的《新能源汽车产业发展规划（2021-2035）》显示，预计到 2030 年，我

国新能源汽车保有量将达 6420 万辆；由国家发改委等部委联合发布的《电动

汽车充电基础设施发展指南（2015-2020 年）》显示，到 2020 年底，我国要

实现车桩比 1∶1 的目标。根据车桩比 1∶1 的建设目标，未来十年，我国充电

桩建设存在约 6300 万的缺口，预计将形成 1.02 万亿元的充电桩基础设施建设

市场。 

 

 

 

 

 

 

 

 

表 8：不同标准分类下的不同类型充电桩 

充电方式 

直流充电桩 直接为电动汽车充电，可实现快速充电 

交流充电桩 连接车载充电机才能为电动汽车充电，无法快速充电 

交/直流一体桩 可实现直流和交流充电 

安装地点 

公用充电桩 建设在公共停车场/库，为社会车辆提供公共充电服务 

专用充电桩 建设企业自有停车场/库，为企业内部人员使用 

私用充电桩 或叫随车配建充电桩，建设在个人自有车位/库，为私人用户使用 

安装方式 
落地式充电桩 安装在不靠近墙体的停车位 

挂壁式充电桩 安装在靠近墙体的停车位 

充电接口 
一桩一充 一个充电桩仅为一辆电动汽车充电 

一桩多充 一个充电桩多个接口，可同时为一辆以上电动车充电 

资料来源: 前瞻研究院，国信证券经济研究所整理 
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图 5：2018 - 2021.6 中国保有量车桩比 

 
资料来源：能链研究院，国信证券经济研究所整理 

 

展望全球新能源汽车市场，欧美各国大力发展充电设施推动产业发展。截止

2020 年底，欧盟共有电动汽车 224 万辆，公共充电桩 226,000 个，其中慢充

桩（<22kW）占比 89%，快充桩占比 11%。根据欧洲议会的愿景，预计 2025

年电动汽车保有量增加五倍，充电桩数量增至一百万根。截至目前，美国共有

公共充电站 43744 座、公共充电桩 106997 个，其中快充桩 18924 个。美国政

府此前宣布，计划到 2030 年建立 1 个由 50 万个公共充电桩组成的全国性充电

网络。 

图 6：2020 年全球公共充电桩安装数量（千个） 

 
资料来源：BloombergNEF，国信证券经济研究所整理 

风险提示 

新能源产品开发不及预期；新能源出现技术变革；汽车后市场出现商业模式变

革；经济下行压力可能影响 IT 投资增速等。  
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