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[Table_Main] 
9 月产批零表现超预期，芯片缓解加速 

增持（维持） 

 
投资要点 

 产批零层面：9 月表现超我们预期，芯片短缺负面影响逐步缓解。乘联
会口径：狭义乘用车产量实现 172.1 万辆（同比-14.8%，环比+16.1%），
批发销量实现 173.7 万辆（同比-16.1%，环比+15.0%）。其中新能源乘用
车产量实现 34.7 万辆（同比+184.0%，环比+13.9%），批发销量实现 35.5

万辆（同比+184.4%，环比+14.7%），新能源车渗透率持续提升至20.44%，
环比+0.33pct。其中自主品牌芯片短缺影响减弱迹象明显，环比增幅较
大的为上汽乘用车以及长城汽车，合资品牌整体环比表现走势分化，广
汽本田&东风本田环比实现超过 60%的增长。交强险口径：狭义乘用车
零售销量实现 163.89 万辆（同比-14.19%，环比+7.99%），其中新能源零
售实现 32.32 万辆（同比+179.74%，环比+40.88%）。传统自主品牌+一
线新势力表现整体强于合资以及豪华品牌，终端需求情况相对较好。展
望 2021 年 10 月：我们预计芯片短缺情况进一步改善，但考虑去年基数
较高影响，我们预计行业整体产批同比去年-5%~-8%，交强险零售预计
同比-2%~+2%，新能源批发预计 35~38 万辆。 

 库存层面：9 月传统车企业微幅补库，渠道库存去库，新能源车企业&

渠道均去库。主流自主品牌 9 月品牌渠道库存补去库走势分化。上汽乘
用车、上汽通用五菱、广汽乘用车、比亚迪补库；长安汽车、长城汽车、
吉利汽车、奇瑞汽车渠道去库。从库存系数来看，环比变化角度上汽通
用五菱 9 月库存系数环比增加较多，绝对值角度奇瑞汽车维持自主高
位。主流合资品牌 9 月品牌渠道库存走势同样分化。9 月份渠道库存减
少的合资品牌包括上汽大众、广汽丰田、北京奔驰、东风日产、一汽大
众、一汽丰田；上汽通用、长安福特、广汽本田、东风本田、华晨宝马
渠道补库。从库存系数来看，合资品牌整体低于自主品牌，环比变化角
度长安福特环比增加较多，绝对值角度广汽本田最高。 

 市场结构层面： 9 月整体乘用车市场以及轿车/SUV 市场自主品牌市占
率均环比提升，同时乘用车出口量同比稳步增长。1）传统乘用车市场
自主市占率提升，HEV 消费占比提升，低端消费占比提升，一二线城市
销量占比小幅下滑。2）新能源市场自主品牌市占率仍维持高位，美系
新能源车市占率实现较大增长，主要由于特斯拉 9 月交强险环比实现
1757.42%的大幅增长。分燃料类型来看，9 月纯电动新能源车销量占比
环比+5.73%。分城市来看，非限购地区销量占比为 70.92%，环比-1.25pct。 

 重点车企层面：乘联会口径下长城/吉利/比亚迪销量市占率环比提升，
热门车型询单热度不减；大众/丰田合资企业份额环比下滑，ID 系列热
度上升。新势力车企中 9 月理想受芯片短缺影响较大，蔚来/小鹏交付首
次破万，表现较好。 

 投资建议：坚定看好汽车板块！超配！正酝酿新一轮行情！ 因宏观经
济数据而担忧汽车未来需求+成本上行而担忧汽车产业链的盈利带来的
短期对汽车担忧已经回调充分！“电动化+混动化+智能化“带来自主品
牌市占率持续提升是汽车板块投资最核心变量，依然成立。围绕自主崛
起主线超配汽车板块！整车标的（可组合配置）：长城汽车+比亚迪+吉
利汽车+广汽集团+长安汽车+上汽集团。零部件标的：德赛西威+华阳集
团+福耀玻璃+拓普集团+中国汽研+爱柯迪+华域汽车。 

 风险提示：芯片短缺影响超预期；乘用车价格战超预期。  
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1.   行业景气度跟踪：产批零表现超预期，德系市占率下滑 

1.1.   乘用车行业总量变化：9 月行业产批零表现超我们预期 

产批零层面：9 月表现超我们预期，芯片短缺负面影响逐步缓解。乘联会口径：狭

义乘用车产量实现 172.1 万辆（同比-14.8%，环比+16.1%），批发销量实现 173.7 万辆（同

比-16.1%，环比+15.0%）。其中新能源乘用车产量实现 34.7 万辆（同比+184.0%，环比

+13.9%），批发销量实现 35.5 万辆（同比+184.4%，环比+14.7%），新能源车渗透率持续

提升至 20.44%，环比+0.33pct。其中自主品牌芯片短缺影响明显减弱，环比增幅较大的

为上汽乘用车以及长城汽车，合资品牌整体环比表现走势分化，广汽本田&东风本田环

比实现超过 60%的增长，一汽大众产批环比下滑幅度较大。交强险口径：狭义乘用车零

售销量实现 163.89 万辆（同比-14.19%，环比+7.99%），其中新能源零售实现 32.32 万辆

（同比+179.74%，环比+40.88%）。传统自主品牌+一线新势力表现整体强于合资以及豪

华品牌，终端需求情况相对较好。中汽协口径：乘用车总产销分别实现 176.7/175.1 万

辆，分别同比-13.9%/-16.5%；其中新能源乘用车产量/批发分别为 33.7/34.1 万辆，分别

同比+159.4%/+159.9%。 

库存层面：9 月传统车企业补库，渠道库存去库，9 月新能源车企业&渠道均去库。

主流自主品牌 9 月品牌渠道库存补去库走势分化。上汽乘用车、上汽通用五菱、广汽乘

用车、比亚迪补库（9 月出口量沿用 8 月出口量）；长安汽车、长城汽车、吉利汽车、奇

瑞汽车渠道去库。从库存系数来看，环比变化角度上汽通用五菱 9 月库存系数环比增加

较多，绝对值角度奇瑞汽车维持自主高位。主流合资品牌 9 月品牌渠道库存补去库走势

同样分化。9 月份渠道库存减少的合资品牌包括上汽大众、广汽丰田、北京奔驰、东风

日产、一汽大众、一汽丰田；上汽通用、长安福特、广汽本田、东风本田、华晨宝马渠

道补库。从库存系数来看，合资品牌整体低于自主品牌，环比变化角度长安福特环比增

加较多，绝对值角度广汽本田最高。 

1.1.1.   产批零层面：芯片短缺负面影响逐步缓解 

芯片短缺负面影响逐步缓解，9月乘用车行业产批零表现超我们预期。乘联会口径：

狭义乘用车产量实现 172.1 万辆（同比-14.8%，环比+16.1%），批发销量实现 173.7 万辆

（同比-16.1%，环比+15.0%），零售销量实现 158.2 万辆（同比-17.3%，环比+9.1%）。其

中新能源乘用车产量实现 34.7 万辆（同比+184.0%，环比+13.9%），批发销量实现 35.5

万辆（同比+184.4%，环比+14.7%），零售销量实现 33.4 万辆（同比+202.1%，环比+33.2%）；

传统燃油车产量实现 137.4 万辆（同比-27.7%，环比+14.2%），批发销量 138.2 万辆（同

比-28.4%，环比+15.0%），零售销量 124.8 万辆（同比-30.8%，环比+3.91%）。新能源车

渗透率持续提升。9 月新能源汽车批发渗透率（乘联会口径）继续提升至 20.44%，环比

+0.33pct。交强险口径：狭义乘用车零售销量实现 163.89 万辆（同比-14.19%，环比+7.99%），

其中新能源零售实现 32.32 万辆（同比+179.74%，环比+40.88%）。中汽协口径：乘用车
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总产销分别实现 176.7/175.1 万辆，分别同比-13.9%/-16.5%；其中新能源乘用车产量/批

发分别为 33.7/34.1 万辆，分别同比+159.4%/+159.9%。展望 2021 年 10 月：我们预计芯

片短缺情况进一步改善，但考虑去年基数较高影响，我们预计行业整体产批同比去年-

5%~-8%，交强险零售预计同比-2%~+2%，新能源批发预计 35~38 万辆。 

图 1：2021 年 9 月狭义乘用车产量（万辆）同比-14.8%  图 2：2021 年 9 月狭义乘用车批发（万辆）同比-16.1% 

 

 

 

数据来源：乘联会，东吴证券研究所  数据来源：乘联会，东吴证券研究所 

 

图 3： 2021 年 9 月燃油车批发（万辆）同比-28.4%  图 4：2021 年 9 月新能源车批发（万辆）同比+184.4% 

 

 

 

数据来源：乘联会，东吴证券研究所  数据来源：乘联会，东吴证券研究所 

 

图 5： 2021 年 9 月新能源汽车渗透率环比+0.33pct 

 

数据来源：乘联会，东吴证券研究所 
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根据乘联会产批数据，自主品牌层面：9 月自主品牌环比 8 月均实现增长，芯片短

缺影响减弱迹象明显，其中环比增幅较大的为上汽乘用车以及长城汽车。合资品牌层面：

整体环比表现走势分化，广汽本田&东风本田环比实现超过 60%的增长，一汽大众产批

环比下滑幅度较大。根据交强险零售数据，传统自主品牌+一线新势力表现整体强于合

资以及豪华品牌，终端交付情况相对较好。 

图 6：重点车企 9 月产批零及出口（单位：万辆）及同环比情况 

 

数据来源：产销快讯，乘联会，交强险，东吴证券研究所 

注：出口数据仅统计公司公告已披露数据 

 

1.1.2.   库存层面：行业整体渠道去库 

9 月传统车企业补库，渠道库存去库：9 月传统车企业库存+2.0 万辆，2015 年 1 月

以来累计为-68 万辆。渠道库存-2.1 万辆，2015 年 1 月以来累计为 271 万辆，渠道库存

系数为 1.2 月。9 月新能源车企业&渠道均去库：新能源乘用车 9 月企业库存-0.4 万辆，

渠道库存-0.2 万辆，2015 年 1 月以来累计为 58.8 万辆（2015 年 1 月开始）。 

图 7：2021 年 9 月传统车企业库存+2.0 万辆  图 8：2021 年 9 月传统车企业累计库存为-68 万辆 

 

 

 

数据来源：乘联会，东吴证券研究所  数据来源：乘联会，东吴证券研究所 

 

图 9：2021 年 9 月传统乘用车渠道库存-2.1 万辆   图 10：2021 年 9 月传统车渠道累计库存为 203 万辆  
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数据来源：中汽协，交强险，东吴证券研究所  数据来源：中汽协，交强险，东吴证券研究所 

 

图 11：2021 年 9 月新能源乘用车渠道库存-0.2 万辆   图 12：截至 2021 年 9 月新能源车渠道累计库存为 58.8 万辆  

 

 

 

数据来源：中汽协，交强险，东吴证券研究所  数据来源：中汽协，交强险，东吴证券研究所 

9 月主流自主品牌渠道库存变化趋势分化。根据我们自建车企库存数据库（2017 年

1 月为起点，9 月出口量沿用 8 月数据）：9 月部分自主品牌渠道补库，上汽乘用车（+6077

辆）、上汽通用五菱（+22134 辆）、广汽乘用车（+11256 辆）、比亚迪（+2550 辆）；长安

汽车、长城汽车、吉利汽车、奇瑞汽车渠道去库，分别-10433/-10024/-16079/-3616 辆。

从库存系数来看，环比变化角度上汽通用五菱 9 月库存系数环比增加较多，绝对值角度

奇瑞汽车维持自主高位。 

图 13：自主品牌 9 月渠道库存&渠道累计（万辆）  图 14：自主品牌 9 月渠道库存系数（月） 

 

 

 

 

数据来源：乘联会，交强险，东吴证券研究所  数据来源：乘联会，交强险，东吴证券研究所 
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9 月主流合资品牌渠道库存变化趋势分化。9 月份渠道库存减少的合资品牌包括：

上汽大众（-160 辆）、广汽丰田（-2223 辆）、北京奔驰（-2910 辆）、东风日产（-5964 辆）、

一汽大众（-4416 辆）、一汽丰田（-6237 辆）；上汽通用、长安福特、广汽本田、东风本

田、华晨宝马渠道补库，分别+13385/+10124/+6921/+2473/+2830 辆。从库存系数来看，

合资品牌整体低于自主品牌，环比变化角度长安福特环比增加较多，绝对值角度广汽本

田最高。 

图 15：合资品牌 9 月渠道库存&渠道累计(万辆)  图 16：合资品牌 9 月渠道库存系数情况（月） 

 

 

 

数据来源：中汽协，交强险，东吴证券研究所  数据来源：中汽协，交强险，东吴证券研究所 

 

1.2.   乘用车行业结构变化：整体市场自主市占率环比提升 

9 月整体乘用车市场以及轿车/SUV 市场自主品牌市占率均环比提升，同时乘用车

出口量同比稳步增长。1）传统乘用车市场自主市占率提升，HEV 消费占比提升，低端

消费占比提升，一二线城市销量占比小幅下滑。2）新能源市场自主品牌市占率仍维持高

位，美系新能源车市占率实现较大增长，主要由于特斯拉 9 月交强险环比实现 1757.42%

的大幅增长。分燃料类型来看，9 月纯电动新能源车销量占比环比+5.73%。分城市来看，

非限购地区销量占比为 70.92%，环比-1.25pct。 

1.2.1.   整体市场结构：自主市占率环比提升，出口同比稳步增长 

9 月整体乘用车市场以及轿车/SUV 市场自主品牌市占率均环比提升。9 月乘用车市

场日系、德系、自主、美系品牌占比分别为 19.14%、18.46%、48.06%、12.22%，分别环

比+1.30pct、-3.61pct、+2.61pct、+0.32pct。其中 9 月轿车日系、德系、自主、美系品牌

占比分别为 23.8%、21.1%、39.1%、13.6%，分别环比+2.3pct、-5.0pct、+3.2pct、+0.2pct；

SUV 市场日系、德系、自主、美系品牌占比分别为 15.7%、17.3%、54.3%、10.8%，分

别环比+0.8pct、-2.6pct、+1.8pct、+0.7pct。 

 

 

图 17：整体乘用车市场分系别市占率变化  
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数据来源：乘联会，东吴证券研究所 

 

图 18：轿车市占率变化情况  图 19：SUV 市占率变化情况 

 

 

 

数据来源：乘联会，东吴证券研究所  数据来源：乘联会，东吴证券研究所 

 

乘用车出口量同比稳步增长。自 2020 年 9 月以来，中国乘用车每月出口量均维持

当月历史数据高位。中汽协口径下，2021 年 9 月乘用车出口 13.5 万辆，同环比分别为

+78.4%/-12.6%。新能源乘用车出口 2.0 万辆，环比-55.3%，同比+293.6%。已披露出口

数据车企中，长城9月出口1.14万辆，环比-8.06%；吉利9月出口0.8万辆，环比+29.03%；

上汽集团出口 7.17 万辆，环比+17.81%。 

图 20：乘用车月度出口量（单位：万辆）情况  
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数据来源：中汽协，东吴证券研究所 

 

1.2.2.   传统车市场结构：自主市占率提升，一二线城市销量占比下滑 

9 月传统乘用车消费结构变动情况：自主市占率提升，HEV 消费占比提升，低端消

费占比提升，一二线城市销量占比小幅下滑。1）分系别看，9 月自主品牌市占率为 37.86%，

环 比 提 升 1.69pct 。 日 / 德 / 法 / 韩 / 美 系 品 牌 市 占 率 分 别 为

25.30%/23.58%/0.37%/3.31%/9.58%，环比分别-00.48%/-2.13%/+0.09%/+0.07%/+0.75%。

2）分燃料类型看，9 月 HEV 销量 10.17 万辆，环比+17.27%，占传统车市场销量比为

7.73%，环比 8 月+1.0pct。3）从分城市维度看，9 月一二线城市销量占比 46.83%，环比

-0.10pct。4）分价格维度看，10 万元以下低端车型销量占比环比+1.37%，10-15 万元、

15-20 万元、20-30 万元中端车型销量占比环比分别为+0.35%、+0.06%、-0.27%；30 万

元以上区间销量占比环比为-1.51%。 

图 21：传统车市场分系别市占率变化  
图 22：HEV 车型销量（左轴/万辆）及占传统车销量比

重（右轴/%）情况 

 

 

 

数据来源：交强险，东吴证券研究所  数据来源：交强险，东吴证券研究所 
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图 23：传统车城市消费内部结构变化  图 24：传统车各价格带（单位：万元）消费占比变化趋势 

 

 

 

数据来源：交强险，东吴证券研究所  数据来源：交强险，thinkcar，东吴证券研究所 

 

1.2.3.   新能源车市场结构：自主品牌市占率仍维持高位 

9 月新能源市场自主品牌市占率仍维持高位。9 月自主品牌在新能源市场的市占率

为 74.71%，其中纯电动市场上，自主品牌市占率为 74.44%，PHEV 市场上自主品牌市

占率为 76.06%。环比表现来看 9 月美系新能源车市占率实现较大增长，主要由于特斯

拉 9 月交强险环比实现 1757.42%的大幅增长。 

 

图 25：新能源乘用车市场市占率变化  

 

数据来源：交强险，东吴证券研究所 

 

 

图 26：BEV 分系别市占率变化（%）  图 27：PHEV 分系别市占率变化（%） 
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数据来源：交强险，东吴证券研究所  数据来源：交强险，东吴证券研究所 

分燃料类型来看，交强险口径下 9 月纯电动新能源车销量 26.93 万辆，环比+51.29%，

销量占新能源车总销量比为 83.32%，环比+5.73pct；增程式新能源车 9 月销量为 0.94 万

辆，环比-10.47%，占新能源车总销量比为 2.90%，环比-1.66pct；PHEV9 月销量为 4.46

万辆，环比+8.87%，占新能源车总销量比为 13.79%，环比-4.07pct。分城市来看，非限

购地区销量占比为 70.92%，环比-1.25pct。 

 

图 28：新能源汽车分燃料类别占比变化（%）  图 29：2021 年 9 月新能源非限购地区销量占比-1.25pct 

 

 

 

数据来源：交强险，东吴证券研究所  数据来源：交强险，东吴证券研究所 

 

2.   重点车企跟踪分析：自主品牌芯片短缺情况缓解明显 

传统主流车企中，自主重点车企：长城+吉利+比亚迪乘联会批发口径下 9 月市占率

均实现环比增长，分别+0.42%、+0.14%、+0.08%。交强险口径下，比亚迪 9 月市占率环

比+0.36%，长城/吉利市占率环比-0.19%/-0.15%。重点车型询单量角度，长城坦克 300 在

9 月环比-13.70%，吉利星越 L9 月环比+18.85%，比亚迪秦新能源 9 月环比-10.48%。合

资重点车企：乘联会批发口径，9 月一汽大众、一汽丰田、广汽丰田、上汽大众市占率

均下滑，分别-1.29%、-0.47%、-0.05%、-0.94%。交强险口径下，上汽大众 9 月市占率
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环比+0.47%，广汽丰田、一汽大众、一汽丰田市占率环比-1.12%、-1.67%、-1.34%。重

点车型询单量角度，上汽大众朗逸 9 月询单量-10.89%，一汽大众宝来 9 月询单量环比

+1.08%，广汽丰田凯美瑞 9 月询单量环比-19.17%，一汽丰田卡罗拉 9 月询单量环比-

17.44%。 

新势力车企：理想 9 月交付 7094 台理想 ONE，同比+102.45%，环比-24.8%，受芯

片供应持续短缺的影响较大，理想 ONE9 月询单量环比+16.15%；蔚来 9 月交付 10628

辆，创月度交付记录，同环比分别为+125.74%/+80.75%，其中 ES8/ES6/EC6 分别

1978/5260/3390 台，蔚来 ES6 交付涨幅最大，环比+124.59%。ES8/ES6/EC6 询单量 9 月

环比-72.35%/-70.69%/-47.48%；小鹏汽车 9月交付 10412台，同比+203.91%，环比+44.33%，

其中 P7/G3 分别 7512/2900 台，分别环比+21.85%/+176.45%。询单量角度小鹏 P7/G3/P5

分别环比-0.14%/+0.99%/+372.85%。 

2.1.   传统重点车企跟踪：芯片短缺背景下自主品牌份额提升，崛起加速 

2.1.1.   自主品牌层面：长城/比亚迪/吉利市占率小幅提升，明星车型热度不减 

乘联会批发口径下，9 月长城/吉利/比亚迪市占率均实现环比增长，分别+0.42%、

+0.14%、+0.08%。交强险口径下，比亚迪 9 月市占率环比+0.36%，长城/吉利市占率环

比-0.19%/-0.15%。 

从终端询单量来看，1）长城汽车 9 月重点车型中摩卡询单量+11.43%，哈弗 H6/坦

克 300/哈弗大狗 9 月询单量环比下滑，新能源车方面欧拉好猫和黑猫询单量均实现环比

微增；2）吉利汽车 9 月重点车型询单量均实现环比正增长，其中星瑞环比增幅+35.35%；

3）比亚迪 9 月重点车型中宋 PLUS、宋 Pro、秦新能源、宋 PLUS 新能源询单量环比分

别+15.01%、+28.41%、-10.48%、+15.61%。 

图 30：乘联会口径长城/吉利/比亚迪市占率情况（%）  图 31：交强险口径长城/吉利/比亚迪市占率情况（%） 

 

 

 

数据来源：乘联会，东吴证券研究所  数据来源：交强险，东吴证券研究所 

 

 

表 1：9 月长城/吉利/比亚迪重点车型询单量（单位：次）及同环比变化情况 
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车企 2021 年 9 月 同比变动 环比变动 

长城汽车       

哈弗 H6 84277 -38.10% -4.06% 

摩卡 5536 —— 11.43% 

哈弗大狗 20281 102.18% -13.08% 

坦克 300 51184 —— -13.70% 

欧拉好猫 17945 635.75% 1.40% 

欧拉黑猫 32088 26.00% 1.02% 

吉利汽车       

帝豪 102772 151.93% 34.94% 

博越 46318 -6.29% 23.71% 

星瑞 41946 —— 35.35% 

星越 L 63142 —— 18.85% 

几何 A 5928 613.36% 0.88% 

比亚迪汽车       

宋 PLUS 10572 -7.07% 15.01% 

宋 Pro 14130 -68.79% 28.41% 

秦新能源 2940 -34.74% -10.48% 

宋 PLUS新能源 34466 —— 15.61% 

数据来源：流新数据，东吴证券研究所 

2.1.2.   合资品牌层面：市占率整体呈现小幅下滑，ID 系列热度上升 

乘联会批发口径下，9 月丰田/大众合资公司市占率情况均出现下滑，一汽大众、一

汽丰田、广汽丰田、上汽大众市占率分别-1.29%、-0.47%、-0.05%、-0.94%。交强险口

径下，上汽大众 9 月市占率环比+0.47%，广汽丰田、一汽大众、一汽丰田市占率环比-

1.12%、-1.67%、-1.34%。 

从终端询单量来看，1）上汽大众重点车型 9 月询单量环比均下滑，其中新能源车

型 ID.4/ID.6 环比分别-17.96%、-29.24%；2）一汽大众新能源车型 9 月询单量环比增速

较好，ID.4/ID.6 环比分别+70.95%/+177.37%。速腾&宝来询单量基本保持稳定；3）广汽

丰田重点车型中汉兰达环比微增 0.9%，凯美瑞&雷凌 9 月询单量环比分别-19.17%/-

16.40%。4）一汽丰田重点车型 9 月询单量环比均下滑。 
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图 32：乘联会口径丰田/大众合资公司市占率情况（%）  图 33：交强险口径丰田/大众合资公司市占率情况（%） 

 

 

 

数据来源：乘联会，东吴证券研究所  数据来源：交强险，东吴证券研究所 

 

表 2：9 月上汽大众/一汽大众/广汽丰田/一汽丰田重点车型询单量（单位：次）及同环比变化情况 

车企 2021 年 9 月 同比变动 环比变动 

上汽大众       

朗逸 161448 12.93% -10.89% 

帕萨特 73780 21.98% -21.01% 

途观 L 50963 -2.74% -28.47% 

ID.4 X 4801 —— -17.96% 

ID.6 X 2619 —— -29.24% 

一汽大众       

速腾 95754 -9.27% 3.52% 

宝来 112994 16.43% 1.08% 

迈腾 60364 -34.70% -26.64% 

ID.4 CROZZ 3889 —— 70.95% 

ID.6 CROZZ 4951 —— 177.37% 

广汽丰田       

凯美瑞 69105 -20.81% -19.17% 

汉兰达 63858 9.42% 0.90% 

雷凌 37717 -44.05% -16.40% 

一汽丰田       

卡罗拉 97808 -27.96% -17.44% 

RAV4荣放 54311 -32.75% -11.37% 

数据来源：流新数据，东吴证券研究所 

 

2.2.   新势力车企：蔚来/小鹏交付破万，表现较好 

销量角度：1）理想 9 月交付 7094 台理想 ONE，同比+102.45%，环比-24.8%，受芯

片供应持续短缺的影响较大。2）蔚来 9 月交付 10628 辆，创月度交付记录，同环比分

别为+125.74%/+80.75%，其中 ES8/ES6/EC6 分别 1978/5260/3390 台，蔚来 ES6 交付涨

幅最大，环比+124.59%。3）小鹏汽车 9 月交付 10412 台，同比+203.91%，环比+44.33%，
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一汽大众 一汽丰田 广汽丰田 上汽大众
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其中 P7/G3 分别 7512/2900 台，分别环比+21.85%/+176.45%。 

询单量角度：9 月理想 ONE 询单量环比+16.15%；小鹏汽车除新车型 P5 环比增幅

较大外其余车型询单量环比基本保持稳定；蔚来车型 9 月询单量环比均出现下滑，

ES6\ES8\EC6 环比分别-70.69%\-72.34%\-47.48%。 

表 3：9 月理想/小鹏/蔚来重点车型询单量（单位：次）及同环比变化情况 

车企 2021 年 9 月 同比变动 环比变动 

理想汽车       

理想 ONE 19502 424.39% 16.15% 

小鹏汽车       

小鹏 P7 15875 57.32% -0.14% 

小鹏 G3 7351 65.23% 0.99% 

小鹏 P5 4076 —— 372.85% 

蔚来       

蔚来 ES6 1835 -40.88% -70.69% 

蔚来 ES8 807 -34.34% -72.35% 

蔚来 EC6 917 —— -47.48% 

数据来源：流新数据，东吴证券研究所 

 

 

3.   投资建议 

坚定看好汽车板块！超配！正酝酿新一轮行情！ 因宏观经济数据而担忧汽车未来

需求+成本上行而担忧汽车产业链的盈利带来的短期对汽车担忧已经回调充分！“电动化

+混动化+智能化“带来自主品牌市占率持续提升是汽车板块投资最核心变量，依然成立。

围绕自主崛起主线超配汽车板块！整车标的（可组合配置）：长城汽车+比亚迪+吉利汽

车+广汽集团+长安汽车+上汽集团。零部件标的：德赛西威+华阳集团+福耀玻璃+拓普

集团+中国汽研+爱柯迪+华域汽车。 

4.   风险提示 

芯片短缺影响超预期。整体乘用车市场芯片短缺对生产端产生影响，可能会对市场

下游终端销量产生不利影响。 

乘用车价格战超出预期。乘用车市场竞争加剧，价格战超预期可能对企业利润造成

不利影响。 

 



 

 17 / 17 

 

 

 
 

 免责及评级说明部分 
 

东吴证券研究所 
请务必阅读正文之后的免责声明部分 

 

免责声明 

东吴证券股份有限公司经中国证券监督管理委员会批准，已具备证券投资咨

询业务资格。 

本研究报告仅供东吴证券股份有限公司（以下简称“本公司”）的客户使用。

本公司不会因接收人收到本报告而视其为客户。在任何情况下，本报告中的信息

或所表述的意见并不构成对任何人的投资建议，本公司不对任何人因使用本报告

中的内容所导致的损失负任何责任。在法律许可的情况下，东吴证券及其所属关

联机构可能会持有报告中提到的公司所发行的证券并进行交易，还可能为这些公

司提供投资银行服务或其他服务。 

市场有风险，投资需谨慎。本报告是基于本公司分析师认为可靠且已公开的

信息，本公司力求但不保证这些信息的准确性和完整性，也不保证文中观点或陈

述不会发生任何变更，在不同时期，本公司可发出与本报告所载资料、意见及推

测不一致的报告。 

本报告的版权归本公司所有，未经书面许可，任何机构和个人不得以任何形

式翻版、复制和发布。如引用、刊发、转载，需征得东吴证券研究所同意，并注

明出处为东吴证券研究所，且不得对本报告进行有悖原意的引用、删节和修改。 

 

东吴证券投资评级标准： 

公司投资评级： 

买入：预期未来 6 个月个股涨跌幅相对大盘在 15%以上； 

增持：预期未来 6 个月个股涨跌幅相对大盘介于 5%与 15%之间； 

中性：预期未来 6 个月个股涨跌幅相对大盘介于-5%与 5%之间； 

减持：预期未来 6 个月个股涨跌幅相对大盘介于-15%与-5%之间； 

卖出：预期未来 6 个月个股涨跌幅相对大盘在-15%以下。 

行业投资评级： 

增持： 预期未来 6 个月内，行业指数相对强于大盘 5%以上； 

中性： 预期未来 6 个月内，行业指数相对大盘-5%与 5%； 

减持： 预期未来 6 个月内，行业指数相对弱于大盘 5%以上。 

 

东吴证券研究所 

苏州工业园区星阳街 5 号 

邮政编码：215021 

传真：（0512）62938527 

公司网址： http://www.dwzq.com.cn 

 


