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• 4680电芯：进一步优化能量、续航、功率和成本。4680电芯在设计方面采用了更大的46mm电芯直径和无极耳技

术，在电池容量、能量、续航里程、功率和成本方面均进行优化提升。在电池材料的使用方面，阳极采用的新型

硅材料，进一步降低电池成本；阴极材料多样化，根据不同的阴极材料特性适配不同需求的车型。并且简化了阴

极材料的生产工艺，进一步降低电池组成本。我们认为4680电芯有可能以标准化产品的形式推进应用，并可能凭

借快充能力优于方壳电芯的特点，影响动力电池的未来格局。

• CTC技术：电池既是能源设备，也是结构本身。CTC技术以飞机的机翼为灵感，在物理层面实现创新。取消Pack设

计，电池组既是能源设备，同时也作为车身结构的一部分，前后链接两个车身大型铸件，并将电池组上盖作为车

身的座舱底板。CTC整包封装技术的应用，将有助于车辆的结构进一步单元化，从而降低车辆制造成本。特斯拉柏

林工厂将采用CTC技术生产Model Y。我们认为，CTC方案是未来电动汽车电池成组技术的重要发展方向。

• 一体化压铸技术：减轻重量、减少部件、降低成本。Model Y将采用一体式压铸后地板总成，相比原来可减少部件

数量，降低制造成本。特斯拉下一步将应用2-3个大型压铸件替换整个下车体总成，进一步减轻重量、减少部件、

降低成本。由特斯拉和压铸机厂商联合定制的Giga Press压铸机，以及特斯拉的独家铝合金配方是特斯拉一体化压

铸技术的主要壁垒。我们认为特斯拉未来可能实现白车身一次压铸成型，从而完全取消组装生产线。

• 【投资建议】伴随特斯拉新技术的应用、新工厂产能爬坡、自动驾驶技术升级以及新车型后续推出，我们看好特

斯拉产业链的高增长机遇，建议关注受益于特斯拉产销扩大及国产化率提升的产业链核心标的【拓普集团、旭升

股份、均胜电子、银轮股份、常熟汽饰、新泉股份、岱美股份、宁波华翔、宁德时代（电新团队覆盖）、三花智

控（家电团队覆盖）】等。

• 风险提示：新能源汽车行业景气度下行风险、新能源汽车渗透率提升不及预期、缺芯影响汽车产量，供给受限。

天风汽车团队
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1.1 实现可持续能源目标，需要更具扩展性的能源解决方案

• 三大方面：在2020年9月22日特斯拉电池日上，马斯克表示，可持续能源未来将由三个部分组成，分别是：

可持续能源生产，储能和电动汽车。为了加速向可持续能源过渡，需要生产更多价格实惠的电动汽车、储能

以及以更少的投资建设更多的电池工厂。

• 新的计量单位“太瓦时”：特斯拉提出了terawatt“太瓦时”（万亿度）这一新的计量单位，terawatt是

gigawatt“吉瓦时”（十亿度）的一千倍。特斯拉认为,若实现真正向可持续能源的过渡，需要每年20 

terawatt 的电池产量。按照现在内华达超级工厂每年150 gigawatt 的电池产量，需要建设135座超级工厂，

显然这种方案的可拓展性不足。

资料来源：特斯拉电池日发布会、天风证券研究所

图：单纯建设更多超级工厂的解决方案，可拓展性不足
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1.1 实现可持续能源目标，需进一步改善成本曲线

• 改善电动车成本曲线，生产更多价格实惠的电动汽车，才能进一步实现向可持续能源的过渡。近年来，电池

成本曲线的改善趋于平缓，因此若想在改善成本曲线上实现突破，需要重新思考电池的生产和设计方式。

• 五大措施：特斯拉通过电芯设计、电芯工厂、阳极材料、阴极材料、整车整合这五大措施提升电池的性能和

质量、车辆的续航里程，从而改善成本曲线。

资料来源：特斯拉电池日发布会、天风证券研究所

图：特斯拉采取5大措施改善电动车成本曲线图：近年来电池成本曲线的改善趋于平缓
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1.2 4680电芯：从第二代2170电芯到第三代4680电芯

• 2020年9月22日，马斯克在特斯拉电池日上发布了第三代4680电芯，采用了无极耳、新型硅材料、无钴技

术；4680在电池容量、能量、续航里程、功率和成本方面均进行优化提升。

• 命名方式：前两位代表直径，46mm；后两位代表高度，80mm。

• 亮点：第三代电芯具有更大的成本优势。2170作为特斯拉的第二代电芯，能量比第一代1865提升了50%；

4680相比2170的能量提升5倍、续航里程提升16%、功率提升6倍、在电池组层面每千瓦时成本降低14%。

• 合作伙伴：目前，特斯拉的合作伙伴有松下、宁德时代和LG，未来可能有更多合作伙伴。

图：第三代4680电芯亮点

资料来源：特斯拉电池日发布会、天风证券研究所

图：相比第一代1865，第二代2170能量提升50%
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1.2 4680电芯：46mm直径，更好地平衡电芯体积与续航提升

• 46mm直径，更好平衡电芯体积与续航提升。4680电芯采用圆柱体结构，46mm的直径，使得4680的电芯

容量是2170的5倍，续航里程增加16%，功率提升6倍。

• 续航里程和成本改善随电芯直径的增加，呈边际递减。下图（右）所示，在46mm的直径尺寸，能够更好地

平衡成本与续航里程。

图：4680电芯，采用46mm直径

资料来源：特斯拉电池日发布会、天风证券研究所

图：续航里程与成本改善，随电芯直径的增加边际递减
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• 4680电芯相比2170，在电池组层面，每千瓦时成本降低14%。单个4680电芯的体积是2170的5.48倍，但外

壳表面积却不到2170的3倍，以更少的外壳用料实现了5倍的容量提升。

• 电芯数量与成组率：更少电芯数量，更高成组率。在同样用于75kWh的电动车里，需要4400个2170的电芯，

若换为4680电芯仅需要950个；同时，更少的电芯数量降低了组装时间，提升成组效率，带来了成本优势。

图：在电池组层面， 4680电芯成本相比2170降低14%

1.2 4680电芯：电池组层面，每千瓦时成本降低14%

资料来源：特斯拉电池日发布会、爱卡汽车、天风证券研究所
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1.2 4680电芯：无极耳技术，安全性能提升

• 4680电芯在安全性方面实现了突破：46mm的电芯直径，单位表面积的散热压力更大，从而影响充电速度和

循环使用寿命。特斯拉采用的解决方法是采用无极耳技术。

• 无极耳技术可提高导电面积，降低内阻，提高电流，更易规模化生产：无极耳技术简化了电池生产过程中的

绕制和涂料流程，提高导电面积，从而降低电芯内阻，提高电流。更低的内阻可以限制电池发热；更大的电

流可以提升充电速度，4680电芯的充电速度可媲美2170电芯。

• 电芯单体体积增大，充分利用电芯空隙：相比方形电池和软包电池电芯间的紧密连接，4680的圆柱弧形表

面，能够一定程度上限制电池之间的热传递。圆柱电芯即便充分接触，各电芯之间仍留有较大的间隙，从而

减少电芯之间的热传递；并且，特斯拉通过电芯的横向排布，电芯间插入液冷散热片等方法，进一步优化温

控效果，从而提升车辆的续航里程。

图：传统电池中的极耳与无极耳的对比 图：电芯横向排布，中间插入液冷散热片

资料来源：特斯拉电池日发布会、太平洋汽车网、天风证券研究所
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1.3 阳极：采用新型硅材料，成本降低5%，续航提升20%

• 高度加工的硅材料，成本较高，不具可扩性：由于硅本身的特性，在充满锂离子时其体积会膨胀四倍，压力

会导致硅粒子绝缘，最终损失电池容量。因此，目前工业使用的硅都是经过高度加工的，例如以氧化硅、碳

化硅等形式，并且较为昂贵。

• 新型硅材料，降低电池成本，提升续航里程：特斯拉使用原始的硅作为阳极材料，不对硅本身进行加工，而

是通过电极设计和涂层设计入手。并且在此方法下，相同的硅材料可生产的电池数量将大幅提升。在电池组

层面，阳极每千瓦时成本降低5%，成本降至1.2$/KWh，车辆的续航里程增加20%。

• 硅材料处理过程：使用弹性离子导电聚合物涂层稳定表面。该涂层通过一种非常可扩展化的方法应用于表面，

没有化学气相沉积，然后通过由高弹性粘合剂形成的坚固网络将其集成到电极中。

图：硅的体积膨胀，最终导致电池容量损失 图：新型硅材料处理过程

资料来源：特斯拉电池日发布会、天风证券研究所
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1.4 阴极：无钴化“高镍阴极”

• 无钴化“高镍阴极”：阴极可采用铁、钴、镍等材料，不同的材料的区别在于：结构的稳定性、可以容纳的

锂离子数量。钴的结构最为稳定但是成本较高，镍可以更好的兼具成本和能量密度。特斯拉采用无钴化的

“高镍阴极”，每千瓦时成本降低15%。

图：阴极结构 图：“高镍阴极”，每千瓦时成本降低15%

资料来源：特斯拉电池日发布会、天风证券研究所
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1.4 阴极：材料多样化，三个电池组级别

• 阴极材料多样化：由于阴极的不同材料其成本和结构稳定性不同，以及考虑到镍的供给，因此，特斯拉采用

“多样化阴极”的方法，即不同阴极材料的电池将搭载在不同车型上，以更好的平衡成本和性能。

• 三个电池组级别：单纯从能量密度的角度，镍的能量密度约为铁的两倍，但从电池组层面，综合各方面因素，

镍比铁具有50%-60%的性能优势。因此特斯拉将电池组分为三个级别，分别搭载不同车型。

• 铁为阴极材料的电池，将搭载在中程续航的车型上，优先考虑电池寿命；

• 镍锰（2:1）为阴极材料的电池，将搭载在中长续航的车型上，优先考虑电池的续航里程；

• 高镍电池将搭载在Cybertruck和Semi车型上，优先考虑电池的能量密度。

图：多样化阴极方法，适配不同车型

资料来源：特斯拉电池日发布会、天风证券研究所
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1.4 阴极：简化阴极生产工艺

• 传统的阴极生产工艺，生产工艺复杂、阴极材料转换效率低，且产生大量废水和副产品。

• 新的阴极生产工艺，以水和金属为原料，简化加工步骤，最终得到阴极材料和可循环的水。

• 效果：简化后的阴极生产工艺可降低投资成本66%，降低生产成本76%，零废水排放，更具规模化效应。

• 更有效的回收: 新的阴极生产工艺可以直接使用镍粉作为原料，简化金属冶炼步骤，更加环保。并且可以更

加有效地利用回收的电动汽车和电网电池中的金属粉末。

图：传统与新型阴极生产流程的对比 图：新型阴极生产流程的效果

资料来源：特斯拉电池日发布会、天风证券研究所
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1.5 4680电芯的挑战：一致性

• 电芯的一致性问题是提升电池容量带来的挑战之一。4680电芯相比2170直径增大两倍以上，容积是2170

电芯的5倍，这导致在电芯的生产过程中可能出现电芯容量、电芯内阻的不一致性问题。

• 电池组遵循“木桶原理”：电池组由电芯单体组成，电池组遵循“木桶原理”，即电池组的容量、寿命取决

于容量最低、寿命最短的那根电芯。电芯容量的不一致性，会导致电池组的容量损失；内阻的不一致性会导

致单个电芯的发热量不同，相同的电流，大内阻电芯的发热量更大，因此劣化速度更快，折损整个电池组的

寿命。

图：电池放电示意图 图：电池组

资料来源：特斯拉电池日发布会、太平洋汽车、天风证券研究所
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1.5 4680电芯的挑战：量产

• 4680电芯的量产具有一定的难度，90% 的良品率是实现量产的要求。根据IT之家的报道，在早些时候，

4680电芯的良品率仅为20%，在经过不断的技术改良之后，良品率已提高至70%-80%。

• 目前，在美国的德克萨斯州的“试点工厂”已经在少量生产4680电池，德国柏林超级工厂也在开展关于

4680的新型电池的工作。

• 在2021年10月特斯拉柏林工厂开放日的讲话中，马斯克表示德国的电芯工厂预计在2022年年底前实现量产,

在此之前,电池将很有可能由中国上海的特斯拉超级工厂供应。

图：美国德克萨斯州特斯拉超级工厂试点生产4680电池

资料来源：特斯拉电池日、特斯拉柏林工厂开放日演讲、IT之家、天风证券研究所
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1.6 4680电芯：产业现状及影响

• 4680电芯有可能以标准化产品的形式推进应用。第一代圆柱电芯18650是个标准品，第三代圆柱电芯4680的

容量更大，其可用性在很多领域都可以推进，有可能成为标准化产品，目前国外的松下、LG、SDI和SK以及

国内亿纬锂能、比克电池等都在4680电芯方面有所布局。

• 4680电芯或凭借快充能力优于方壳电芯的特点，影响动力电池的格局。宁德时代将几个方壳电芯的壳体优

化掉，变成卷芯并联在一起降低成本；但和4680级联比起来，大方壳电芯由于阻抗很难下降，在成本相似

条件下，快充会弱于4680电芯，4680电芯可以满足对续航里程和充电体验均有要求的终端消费者。

表：电芯企业布局4680的情况

资料来源：高工锂电、天风证券研究所

图：多卷芯内部级联的大方壳电芯

资料来源：高工锂电、天风证券研究所

电芯企业 进展情况
宁德时代 已经开始大圆柱/4680电芯开发，加快跟进4680电池布局

比克电池

国内首发4680全极耳大圆柱电池，4680电芯样品预计年内批量下线
全极耳大圆柱产品应用了新一代正负极材料和结构设计，在兼顾能量密
度的基础上快充性能实现了三倍提升
认为以高端车电为切入点，终端市场对大圆柱电芯需求十分可观

亿纬锂能
以色列公司StoreDot研制出的4680电池将在亿纬锂能的工厂生产，2024
年后开始量产
目前已布局了4680和4695两大型号，2023年后会逐步进行市场推广

CBAK
CBAK能源科技将根据江淮的技术要求，为动力电池和电池组提供定制
化方案
CBAK和江淮还将联合开发4680锂电池及电池组

松下
10月松下首次展示其为特斯拉打造的新型4680电池试制品
计划将于2022年3月在日本的一家工厂开始试生产新型4680电池

LG
已开始为特斯拉建造一条试点生产线，最早有望在年内开始运营
计划2023年为特斯拉生产全新4680电池

SDI
和现代汽车联合开发下一代圆柱形电池，将在未来两到三年内推出
完成了特斯拉Model Y用4680电池组样品的开发，目前正进行各种测试



CTC技术：电池既是能源设备，也是结构本身
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2.1 CTC技术：物理层面的架构创新

• 在2020年9月的电池日上，特斯拉除了发布了4680电芯外，还发布了全新的整包封装技术 CTC（Cell to 

Chassis），即取消Pack设计，直接将电芯或模组安装在车身上。

• 电池既是能源设备，也是结构本身。应用CTC技术后的新架构是物理层面的创新，将电池组作为车身结构

的一部分，连接前后两个车身大型铸件，取消原有座舱底板，取代以电池上盖，座椅直接安装在电池上盖上。

CTC技术也并非仅适用4680电芯，同样适用其2170电芯，预计未来还会兼容其它尺寸电芯。

• 根据柏林工厂开放日释放的信息，特斯拉柏林工厂将采用CTC技术生产Model Y。

图：座椅直接安装在电池上盖上 图：电池组作为车身结构一部分，前后链接大型铸件

资料来源：特斯拉电池日、特斯拉柏林工厂开放日演讲、太平洋汽车网、天风证券研究所
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2.2 CTC技术：进一步优化成本曲线

• CTC技术有助于将车辆的结构平台进一步单元化，从而进一步降低制造成本。马斯克曾表示，采用了CTC技

术后，配合一体化压铸技术，可以节省370个零部件，为车身减重10%，将每千瓦时的电池成本降低7%。

图：应用CTC技术的4680电池

资料来源：高工锂电、天风证券研究所
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2.3 CTC技术：国内企业的布局情况

• 宁德时代计划在2025年实现集成化CTC，2030年实现智能化CTC。根据宁德时代董事长曾毓群介绍，宁德时

代的集成化CTC技术不仅会重新布置电池，还会纳入包括电机、电控、DC/DC、OBC等动力部件；智能化

CTC技术将进一步通过智能化动力域控制器优化动力分配和降低能耗。

• 我们认为，CTC方案是未来电动汽车电池成组技术的重要发展方向。随着电动汽车对于便捷性、轻量化的要

求提升，CTC将逐渐成为技术研发和应用的重要方向。

图：宁德时代系统集成技术规划

资料来源：电池汇、天风证券研究所

2019 2021 2023 2025 …… 2030
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3.1 一体化压铸的优势：减少部件、减轻重量、降低成本

• 2020年9月的电池日上，特斯拉宣布Model Y将采用一体式压铸后地板总成，将原来通过零部件冲压、焊接的

总成一次压铸成型，相比原来可减少79个部件，制造成本因此下降40%。

• 并且，特斯拉宣布下一步计划将应用2-3个大型压铸件替换由370个零件组成的整个下车体总成，重量将进一

步降低10%，对应续航里程可增加14%。

资料来源：特斯拉电池日、天风证券研究所

图：特斯拉一体化压铸的下一步计划
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3.2 一体化压铸的壁垒：Giga Press压铸机和铝合金配方

• 特斯拉的一体化压铸机Giga Press，由特斯拉和压铸机厂商IDRA Group联合定制，深度参与了软硬件的设计

制造，其大小与房子相当，长19.5米、高5.3米，重达410吨。除了压铸机定制设计与开发的技术壁垒之外，

如果没有大批量生产带来的规模效益，车企很难分摊压铸工艺使用的昂贵的压铸机和压铸模具的综合成本。

• Giga Press所使用的铝合金材料是特斯拉为改进生产工艺的独家配方，是一种不需要涂层和热处理的高强度合

金。由前苹果合金专家查尔斯·柯伊曼主导研发，柯伊曼2016年加入特斯拉，同时领导特斯拉和Space X的材

料工程团队。

资料来源：特斯拉电池日、天风证券研究所

图：特斯拉独家配方的高强度合金材料



25天风汽车团队

3.3 一体化压铸的未来：白车身一次压铸成型

• 特斯拉未来可能实现白车身一次压铸成型，从而完全取消组装生产线。2019年7月特斯拉发布名为“汽车车架

的多面一体成型铸造机和相关铸造方法”的专利，根据专利信息，该压铸机包括一个具有车身盖件模具的中

心部分，以及多个可相对盖件模具平移的凸压模具部分，多个凸压模具可在中心区汇合后，负责不同部件的

压铸，最终完成完整或部分的一体式车架铸造。

• 虽然目前该专利方案并未得到商业化，但我们认为这代表了特斯拉一体化压铸的未来趋势。若能完成整体车

身由单一压铸机一体成型，则有望完全取消原有的组装生产线，并很大程度地降低车身制造成本（包括但不

限于工厂运营成本、工具成本、时间成本、人工及其他设备成本）。目前国内文灿股份、拓普集团、泉峰汽

车、广东鸿图等零部件公司都已经布局一体化压铸技术。

资料来源：盖世汽车、天风证券研究所

图：特斯拉“汽车车架的多面一体成型铸造机和相关铸造方法”专利

公司 布局

文灿股份

从材料、模具、设备等多方面进行大型一体化车身结构件产
品的研发
于2021年上半年订购包括2台6000T在内的7台大型压铸机，
用于大型一体化车身结构件产品的研发和制造
目前已经获得大型一体化车身结构件后地板项目的定点

拓普集团

2021年9月，拓普集团与力劲科技签署协议，就大型汽车结
构件一体化成型项目达成深度战略合作
拓普向力劲订购了21台套压铸单元，其中包括6台7200吨、
10台4500吨和5台2000吨的压铸设备

泉峰汽车
在“压铸一体化”技术领域加大研发及资源投入
将引进一批2700-8000T大型压铸设备

广东鸿图
2021年上半年已开展“结构件一体化成型”项目的大型压铸
岛整体规划

表：国内零部件公司在一体化压铸技术的布局

资料来源：wind、中国金属加工网、
压铸周刊、天风证券研究所
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4 特斯拉产业链及潜在标的公司
总成系统 供应产品 代码 供应商

收盘价
（元）

EPS（元/股） PE
评级

2021E 2022E 2023E 2021E 2022E 2023E

电池

电池 300750.SZ 宁德时代 620.00 4.82 8.63 12.37 128.54 71.85 50.11 wind一致预期

氢氧化锂 002460.SZ 赣锋锂业 152.70 2.23 3.28 4.29 68.40 46.61 35.56 wind一致预期

超级电容器电解液 300037.SZ 新宙邦 127.00 2.95 3.96 5.03 43.12 32.05 25.27 wind一致预期

铜箔 600110.SH 诺德股份 18.37 0.35 0.63 0.84 52.08 29.25 21.82 wind一致预期

高压软连接 300115.SZ 长盈精密 17.67 0.48 0.94 1.24 36.76 18.72 14.22 wind一致预期

高压继电器 600885.SH 宏发股份 77.27 1.52 1.97 2.50 50.74 39.19 30.92 wind一致预期

液冷板 002160.SZ 常铝股份 4.43 - - - - - - -

零组件 300115.SZ 长盈精密 17.67 0.48 0.94 1.24 36.76 18.72 14.22 wind一致预期

电池结构件 002850.SZ 科达利 175.63 2.16 4.09 6.22 81.20 42.94 28.24 wind一致预期

电机
电机壳体、逆变器壳体等 603305.SH 旭升股份 45.00 1.16 1.50 1.73 38.79 30.00 26.01 增持

扁线 600577.SH 精达股份 9.25 0.29 0.40 0.52 31.68 23.12 17.68 wind一致预期

热管理

热管理组件 002050.SZ 三花智控 24.99 0.52 0.66 0.80 48.14 37.83 31.32 wind一致预期

换热模块 002126.SZ 银轮股份 13.62 0.42 0.64 0.85 32.52 21.28 16.02 买入

热泵空调 002239.SZ 奥特佳 3.72 - - - - - - -

电子电器

车灯 600741.SH 华域汽车 26.74 1.71 2.28 2.66 15.64 11.73 10.05 买入

断电保护器、安全带、安
全气囊、BMS的PREH传
感器元器件

600699.SH 均胜电子 22.22 0.72 1.19 1.78 30.86 18.67 12.48 买入

PCB板 603920.SH 世运电路 21.59 0.46 0.86 1.32 47.00 25.23 16.38 wind一致预期

FPC 002635.SZ 安洁科技 17.02 0.51 0.88 - 33.13 19.30 - wind一致预期

高压线束 605333.SH 沪光股份 24.77 0.27 0.57 0.84 92.84 43.56 29.65 wind一致预期

车灯 601799.SH 星宇股份 214.27 4.68 6.17 7.66 45.81 34.75 27.96 wind一致预期

资料来源：wind、天风证券研究所（*注：收盘价为2021年11月15日收盘价，其中旭升股
份、银轮股份、华域汽车、均胜电子的盈利预测来自天风汽车团队，其余为wind一致预期）
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4 特斯拉产业链及潜在标的公司
总成系统 供应产品 代码 供应商

收盘价
（元）

EPS（元/股） PE
评级

2021E 2022E 2023E 2021E 2022E 2023E

车身及
内外饰

玻璃 600660.SH 福耀玻璃 47.82 1.42 1.84 2.19 33.68 25.99 21.84 买入
遮阳板 603730.SH 岱美股份 21.62 1.07 1.63 2.12 20.21 13.26 10.20 买入
主副仪表板 603179.SH 新泉股份 41.18 0.70 0.99 1.33 58.83 41.60 30.96 买入
液晶面板玻璃 300433.SZ 蓝思科技 23.48 1.14 1.53 1.88 20.56 15.33 12.49 wind一致预期
汽车外饰 002662.SZ 京威股份 4.35 - - - - - - -

结构件+锻铝控制臂+
内饰件+热管理

601689.SH 拓普集团 57.14 1.11 1.52 2.06 51.48 37.59 27.74 买入

后视镜等 002048.SZ 宁波华翔 24.66 1.54 1.89 2.35 16.01 13.05 10.49 买入
立柱护板等 603035.SH 常熟汽饰 14.12 1.13 1.48 2.06 12.50 9.54 6.85 买入
座椅支架 002085.SZ 万丰奥威 5.57 0.25 0.31 0.38 22.35 18.17 14.78 wind一致预期
电池托盘+车身结构件 603358.SH 华达科技 20.32 0.82 1.01 1.25 24.67 20.15 16.22 wind一致预期

铝合金精密压铸件、
座椅扶手和头枕

603997.SH 继峰股份 14.12 0.33 0.58 0.78 42.92 24.22 18.01 wind一致预期

保险杠 000700.SZ 模塑科技 5.29 - - - - - - -

支架类铝合金零件 002101.SZ 广东鸿图 8.00 - - - - - - -

液态金属汽车门锁扣、
汽车前横梁装置、转
向系统等配件

300328.SZ 宜安科技 7.78 0.06 0.08 0.11 130.98 97.62 72.57 wind一致预期

汽车冲压零部件 300707.SZ 威唐工业 21.65 0.23 0.59 0.71 94.01 36.98 30.64 wind一致预期

底盘

减震塔、各类支架等 603348.SH 文灿股份 43.35 0.78 1.65 2.21 55.61 26.26 19.66 wind一致预期
TPMS气门嘴 603197.SH 保隆科技 37.29 1.11 1.59 2.10 33.59 23.45 17.76 买入
橡胶制品 000887.SZ 中鼎股份 18.56 0.85 0.98 1.16 21.84 18.94 16.00 买入
管路 600480.SH 凌云股份 9.58 0.40 0.54 0.73 23.74 17.58 13.17 wind一致预期
方向盘骨架和小的铝
挤压件

002182.SZ 云海金属 17.49 0.65 0.86 1.05 26.71 20.29 16.60 wind一致预期

差速器总成 300258.SZ 精锻科技 16.80 0.48 0.64 0.83 35.00 26.25 20.24 买入
车轮 002488.SZ 金固股份 7.98 0.25 0.49 0.74 31.92 16.29 10.78 买入

资料来源：wind、天风证券研究所（*注：收盘价为2021年11月15日收盘价，其中福耀玻璃、
岱美股份、新泉股份、拓普集团、宁波华翔、常熟汽饰、保隆科技、中鼎股份、精锻科技、金固
股份的盈利预测来自天风汽车团队，其余为wind一致预期）
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• 新能源汽车行业景气度下行风险：汽车行业景气度下行或导致新能源汽车销量增长不及预期。

• 新能源汽车渗透率提升不及预期：因消费者需求变化导致新能源汽车渗透率提升不及预期。

• 缺芯影响汽车产量，供给受限：缺芯不能及时缓解，导致产线停产或产量不及预期，进而影响零部件供应商。

天风汽车团队
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