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[Table_Finance]  公司盈利预测及估值 

指标 2019A 2020A 2021E 2022E 2023E 

营业收入（百万元） 1715 2116 2638 3358 4123 

增长率 yoy% 25.77% 23.36% 24.70% 27.30% 22.78% 

净利润（百万元） 522 642 795 1014 1287 

增长率 yoy% 38.56% 22.98% 23.91% 27.53% 26.94% 

每股收益（元） 1.01 1.24 1.53 1.96 2.48 

每股现金流量 6.26 7.01 8.57 10.53 13.01 

净资产收益率 16.06% 17.27% 17.58% 18.32% 18.87% 

P/E 79.27 64.46 52.02 40.79 32.13 

PEG 2.06 2.80 2.18 1.48 1.19 

P/B 12.75 11.38 9.31 7.58 6.13 

备注：以 2021 年 12 月 27 日收盘价计算 

 报告摘要 
 国产碳纤维龙头，军民业务双轮驱动，近年业绩稳健增长。公司是国内碳纤维首家上

市公司，产品涵盖碳纤维及织物、碳梁、预浸料、复材制品等，其产品种类最全、生
产技术最先进、产业链最完善，曾主持起草《聚丙烯腈基碳纤维》和《碳纤维预浸料》
两项国家标准。2020 年公司实现营收 21.16 亿元，归母净利润 6.42 亿元，近五年公
司营收和归母净利润分别增长 3.34 倍和 3.23 倍，CAGR 分别达 35.22%和 34.02%，
营收和利润体量实现快速增长。 

 需求空间：碳纤维是新材料之王，军民并举前景广阔。军机方面，国产先进战机复材
用量大幅提升，以歼 20、运 20 和直 20 为代表的先进战机已经或者即将进入加速批量
列装阶段，我们预计未来十年国内军用航空碳纤维市场规模将超过 300 亿元。民机方
面，国产大飞机研制进展顺利，C919 复材质量占比将达到 12%，我们预计未来五年
国内商用飞机碳纤维规模约为 230 亿元。风电方面，大功率风机装机量大幅提升，碳
纤维作为目前大尺寸叶片生产制造的理想材料，需求量有望大幅释放，我们预计 2025

年全球风电碳纤维市场规模将超过 90 亿元。汽车及轨交方面，节能环保方针的驱动下，
轻量化已成为重要发展趋势，汽车及轨交用碳纤维市场有望加速发展。 

 竞争格局：碳纤维行业壁垒高，国产化率将持续提升。碳纤维生产属于典型的技术和
资本密集型行业，存在研发、工艺、设备及规模等诸多壁垒。全球碳纤维行业集中度
较高，前五大企业运行产能合计占比 47.29%，国际巨头先发优势显著。政策的大力支
持下，国产碳纤维研制和生产技术已取得突破性进展，T300、T700 级碳纤维已满足国
防需求，T1000、T1100 级高强中模碳纤维和 M55J、M60J 级高强高模碳纤维已研制
成功。2020 年中国大陆碳纤维运行产能达 3.62 万吨，同比增长 35.58%，碳纤维自给
率已由 2009 年的 12.7%提升至 2020 年的 37.87%。 

 光威复材：全产业链协同发展，包头项目打开民品增长空间。军品领域，公司是国内
最大的军用碳纤维供应商，T300 级产品稳定供货十余年，T800 级产品拓展顺利，已
在多个军品型号上实现配套，随着相关型号产品大规模批产，军用碳纤维业务有望实
现高速增长。民品领域，公司是风电巨头维斯塔斯的碳梁核心供应商，包头项目一期
产能建成在即，达产后预计单位电费仅为 0.84 万元/吨，大丝束供应紧张局面有望缓解，
碳梁业务将充分受益风电市场需求释放。此外，公司 T700S、T800S 级民品碳纤维已
建成投产，随着扩产与降本的持续推进，民品业务有望充分受益汽车及轨交等碳纤维
市场需求释放。复合材料：公司持续拓展业务领域，现已成为碳纤维复材业务的系统
方案供应商。根据赛奥碳纤维数据，2020 年全球碳纤维复合材料市场规模为 186.8 亿
美元，是碳纤维市场规模的 7.14 倍，公司全产业链协同发展，长期成长空间广阔。 

 盈利预测及估值：我们略微上调 2021-23 年归母净利润至 7.95亿元、10.14亿元、12.87

亿元（原 7.82 亿元、10.05 亿元、12.77 亿元），主要考虑国内先进战机列装加速，我
们略微上调2021年碳纤维及织物军品销量假设。调整后盈利预测对应EPS分别为1.53

元、1.96 元、2.48 元，对应 PE 分别为 52.02X、40.79X、32.13X。公司龙头地位稳
固，军民业务协同发展，下游需求持续旺盛，业绩有望持续快速增长，维持“增持”
评级。 

 风险提示：军机列装进度不及预期；国产大飞机研制进度不达预期；军用碳纤维降价
风险；产能建设不及预期等。 
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投资主题 

报告亮点 

公司是国产碳纤维领跑者，已打造全产业链布局，军品稳定供货多年，民品拓展顺利推
进。本文对国内碳纤维下游市场进行定性和定量分析，并阐述行业壁垒、国内外竞争格
局，基于公司军品优势及民品布局，分析其未来增长空间。 

投资逻辑 

 公司是国内军用碳纤维核心供应商，T300 级产品稳定供货多年，T800 级产品应用在
即，有望优先受益军用碳纤维市场增量释放。 

 公司民用碳纤维扩产与降本同步推进，短期将助力风电碳梁业务，长期有望打造新的
增长点。 

 全球碳纤维复材市场空间是碳纤维的 7 倍，公司以碳纤维为核心，现已形成全产业链
布局，长期增长空间广阔。 

关键假设、估值与盈利预测 

 碳纤维及织物：公司是国内碳纤维领军企业，航空、风电等下游市场动力充沛，汽车、
轨交等新兴应用前景广阔。根据产能建设进度，我们假设 2021-2023 年释放产能分
别为 1500 吨、2500 吨、2000 吨，产能利用率维持 94.45%，我们假设 2021-2023

年销量分别为 3126 吨、5487 吨、7376 吨。军品单价，我们假设 2021 年下降 6%，
2022-2023 年维持稳定；民品单价，我们假设 2021-2023 年维持稳定。我们预计
2021-2023 年公司碳纤维及织物营收增速分别为 31.06%、40.68%、33.55%，毛利
率分别为 71.81%、68.61%、68.51%。 

 碳梁：随着原料失衡及疫情状况的缓解，碳梁业务有望保持稳健增长。根据产能建设
进度，我们假设 2021-2022 年释放产能分别为 850km、850km，2021-2023 年产能
利用率为 78%、85%、90%，销量分别为 7200km、8500km、9000km。随着包头
产能释放，碳梁业务的原料供需有望缓解，成本会得到降低。我们预计 2021-2023

年公司该业务营收增速分别为 5.20%、12.68%、6.73%，毛利率分别为 21.68%、
23.71%、25.73%。 

 预浸料：公司是国内碳纤维预浸料最大制造商之一，近年持续开拓航空航天高端应用，
新品开发进展顺利。我们假设 2021-2023 年产能利用率为 60%、65%、70%，销量
分别为 800 万平米、900 万平米、975 万平米，产品结构优化促使毛利率增长。我们
预计 2021-2023 年公司该业务营收增速分别为 56.80%、11.03%、6.90%，毛利率
分别为 28.78%、31.49%、33.24%。 

 我们预计公司 2021-2023 年收入分别为 26.38 亿元、33.58 亿元、41.23 亿元，毛利
率分别为 49.5%、51.1%、53.8%，归母净利润分别为 7.95 亿元、10.14 亿元、12.87

亿元，对应 EPS 分别为 1.53 元、1.96 元、2.48 元，对应 PE 分别为 52.02X、40.79X、
32.13X。公司龙头地位稳固，军民业务协同发展，下游需求持续旺盛，业绩有望持
续快速增长，维持“增持”评级。 
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1 国产碳纤维领军企业，军民业务双轮驱动 

1.1 国产碳纤维龙头，竞争优势显著 

 国内碳纤维首家上市公司，参与制定多项行业标准。光威复材成立于

1992 年，2017 年登陆创业板。公司发展初期主要从事碳纤维渔具生产

与销售，历经多次技术突破与产品拓展，现已成为国内碳纤维领军企业，

其产品种类最全、生产技术最先进、产业链最完善。公司招股说明书显

示，截止 2017 年 8 月，公司已承担包括科技部 863 计划项目、发改委

产业化示范工程项目在内的 70 余项高科技研发项目，同时主持起草了

《聚丙烯腈基碳纤维》（2011 年发布）国家标准和《碳纤维预浸料》国

家标准（2013 年发布）。 

 

 

 立足碳纤维制造，加强业务横向拓展。公司现已构建 521 发展战略：五

大产业是生产主体，涉及碳纤维、通用新材料、能源新材料、复合材料

及精密机械五大板块。两个平台是研发平台，即碳纤维研发平台和复合

材料研发平台。一个园区是孵化园区，即依托碳纤维产业园设立孵化园

区，对碳纤维及其复材领域的尖端技术、产品和人才进行开发、孵化和

吸收。 

 

图表 2：公司“521”发展战略 

 

数据来源：公司公告，中泰证券研究所 

图表 1：光威复材发展历程 

 
来源：光威复材官网、中泰证券研究所 
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图表 3：公司产品结构（2020 年） 

  营收  营收占比 产量 销量 单价 主要产品 主要应用 

碳纤维 10.78

亿元 
50.95% 

1752.13

吨 

1709.29

吨 

803.18 元

/千克 

GQ3522（T300）、 

GQ4522(T700）、QZ5526 

(T800）、 QZ6026 (T1000）、 

QM4035 (M40J）、QM4050 

(M55J） 

航空航天 

碳纤维织物 机织物及经编织物 

碳梁 
7.18 亿

元 
33.93% 

726.89 万

米 

718.53 万

米 

101.29 元

/米 
风电叶片碳梁 风电叶片 

预浸料 
2.36 亿

元 
11.15% 

774.64 万

平米 

718.42 万

平米 

33.13 元/

平米 
单向及织物预浸料 

体育休闲、航

空航天、船舶

及风电 

机械制造 
0.30 亿

元 
1.42% - - - 

碳纤维产业链设备的销售及维

修 

休闲体育、航

空航天 
 

数据来源：公司公告，公司官网，中泰证券研究所 

注：单价为 2020 年下半年均价 

 

 公司股权集中度较高。2021 年中报显示，公司前三大股东分别为光威集

团、北京信聿投资、香港中央结算，持股比例分别为 37.33%、10.89%、

3.19%，合计持股 51.41%。陈亮和陈洞兄弟二人分别持有光威集团

39.89%、39.89%股份，陈亮是光威复材的实际控制人。 

 

图表 4：公司股权结构（截止 2021 年 6 月 31 日） 

 

数据来源：wind，中泰证券研究所 

 

1.2 经营持续稳健，盈利能力亮眼 

 下游需求旺盛，业绩有望持续稳健增长。营收方面，2016-2021H1 公司

实现收入 6.33 亿元、9.49 亿元、13.64 亿元、17.15 亿元、21.16 亿元、

12.83 亿元，同比增长 16.64%、49.87%、43.63%、25.77%、23.36%、

35.22%，受益于航空航天及风电等下游需求释放，公司近五年收入
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CAGR 达 27.30%。归母净利润方面，2016-2021H1 公司归母净利润为

1.99 亿元、2.37 亿元、3.77 亿元、5.22 亿元、6.42 亿元、4.34 亿元，

13.01%、18.99%、58.76%、38.56%、22.98%、23.40%，近五年 GAGR

达 34.02%。下游需求持续旺盛，公司龙头地位牢固，业绩有望持续稳

健增长。 

 

图表 5：2016-2021H1 公司营业收入（百万元）  图表 6：2016-2021H1 公司归母净利润（百万元） 

 

 

 

数据来源：wind，中泰证券研究所  数据来源：wind，中泰证券研究所 

 

 碳纤维及织物业务受益于航空应用加速放量。2021H1 碳纤维及织物业

务收入占比达 56.9%，2016-2021H1 收入增速分别为 16.82%、13.88%、

21.22%、32.33%、35.10%、26.35%，航空应用放量是主要增长动力。 

 

 碳梁业务有望重回快速增长。2021H1 碳梁业务收入占比达 24.27%，

2019-2021H1 收入增速分别为 29.24%、6.61%、0.27%。2020 年开始，

上游碳纤维供求紧张、价格上涨，叠加国外疫情影响，碳梁业务订单交

付不足，导致收入增速放缓。随着原材料供需失衡及疫情状况的缓解，

碳梁业务有望重回快速增长。 

 

 预浸料业务高端应用拓展顺利。2021H1 预浸料业务收入占比达

15.46%，2016-2021H1 收入增速分别为-16.94%、35.51%、12.88%、

-3.38%、33.62%、114.07%，受体育休闲类业绩下滑影响，2019 年预

浸料业务收入小幅下降。公司积极拓展下游应用，在航空航天、风电及

轨交等高端应用的拉动下，预浸料收入现已恢复高速增长。 
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图表 7：2016-2021H1 公司营收结构及变化  图表 8：2016-2021H1 公司各产品营收变化（百万元） 

 

 

 

数据来源：wind，中泰证券研究所 

注：其他业务包括机械制造 

 数据来源：wind，中泰证券研究所 

 

 综合毛利率有望进一步提升。2016-2021H1 年公司综合毛利率分别为

60.97%、49.43%、46.71%、48.01%、49.81%、50.53%，军品和民品

的毛利率分别约 70%和 20%，军品以碳纤维及织物为主，民品以风电碳

梁为主，产品结构变化是综合毛利率的主要影响因素。随着军品需求放

量带动军品业务占比提升以及规模效应的逐步显现，综合毛利率有望进

一步增长。 

 

 碳纤维及织物毛利率波动系产品结构变化所致：2016-2021H1 年毛利率

分别为 77.30%、78.02%、79.99%、79.29%、75.28%、75.61%，2019

年前，毛利率上升主要系军品订单增加和规模效应凸显所致，2019 年起，

毛利率下降主要系民品占比提升所致。 

 

 碳梁毛利率回升有望：2018-2021H1 年毛利率分别为 21.88%、21.82%、

21.64%、11.33%，2021H1 碳梁毛利率下降主要系原材料涨价和汇率波

动等负面因素影响所致。碳梁业务的标准化程度与生产效率较高，随着

上述负面因素逐步消除，毛利率有望回升。 

 

 预浸料毛利率有望持续提升：2016-2021H1 年毛利率分别为 25.28%、

16.65%、16.26%、14.17%、27.94%、29.69%，2020 年前预浸料毛利

率下降主要系下游渔具价格竞争所致。公司主动调整产品结构，积极拓

展航空航天、电子通讯等高端应用，预浸料毛利率显著回升，未来持续

增长有望。 
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图表 9：2016-2021H1 公司毛利率  图表 10：2016-2021H1 公司研发投入及占比（百万

元） 

 

 

 
数据来源：wind，中泰证券研究所  数据来源：wind，中泰证券研究所 

 

图表 11：2016-2020 年公司研发人员及占比  图表 12：2016-2021H1 公司资产负债率 

 

 

 

数据来源：wind，中泰证券研究所  数据来源：wind，中泰证券研究所 

 

 持续重视研发投入，资产负债率较低。2020 年期间费用率为 19.49%，

研发费用率达 12.96%。公司持续重视研发投入，研发费用率常年高于

10%，主要用于新产品开发、国家课题及项目、型号验证取样。公司研

发团队成熟，核心研发人员稳定，2020 年研发人员数量为 331 人，占

比 17.87%。公司资产负债率较低，2017 年上市后逐步降至 20%左右。 

 

 

2 需求空间：新材料之王，军民并举前景广阔 

 碳纤维性能优异，被誉为 21 世纪“新材料之王”。碳纤维是由聚丙烯腈、

沥青、粘胶等有机母体纤维，在高温环境下裂解碳化形成碳主链结构，

含碳量高于 90%的无机高分子纤维。碳纤维力学性能优异，密度仅为钢

材的 1/5，抗拉强度通常在 3500MPa（3.5GP，即 T300）以上，是钢的

7-10 倍，同时具有重量轻、强度高、耐腐蚀、耐高温、抗疲劳等特点，

广泛应用于航空航天、体育休闲、风电叶片、汽车及轨交等领域。 
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图表 13：碳纤维产业链  

 

数据来源：吉林碳谷招股书，中泰证券研究所 

 

 高强高模是高性能碳纤维的主要特征。按力学性能，碳纤维可分为通用

型和高性能型，其中通用型碳纤维强度约 1000MPa、模量约 100GPa，

高性能型碳纤维又可分为高强型（强度 2000MPa、模量 250GPa）和高

模型（模量 300GPa 以上）。按丝束大小，碳纤维可分为大丝束和小丝

束，其中小丝束的原丝含量小于 24000（24K）根，初期以 1K、3K、6K

为主，逐渐发展到 12K 和 24K，大丝束的原丝含量大于 48000（48K）

根，包括 48K、60K、80K 等。小丝束的性能优于大丝束，主要应用于

航空航天等国防领域。 

 

图表 14：碳纤维分类 

 

数据来源：光威复材招股书，中国知网，中泰证券研究所 

 

2.1 国产先进军机列装加速，军用碳纤维需求有望大幅释放 

 先进军机复材用量大幅提升。国外军机的复合材料应用经历了“小受力件

→次承力件→主承力件→起落架应用”4个阶段：第一阶段主要应用于非

承力或受力较小的部件，如舱门、口盖、整流罩以及襟副翼、方向舵等；
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第二阶段开始应用于垂直尾翼、水平尾翼的壁板等受力较大、规模较大

的部件；第三阶段逐步应用于机翼、机身等主要承力结构；第四阶段开

始推进起落架上试用研究。根据《先进复合材料在军用固定翼飞机上的

发展历程及前景展望》，目前在 F22、F35 及 EF2000 等四代机上，复材

用量达 20%-40%；先进直升机上复材用量高达 90%；各类无人机上复

材用量约为 50%-80%，部分机型甚至全结构均使用复合材料。 

 

图表 15：复合材料在国外军机中的应用 

机种 首飞时间 国别 复材用量 应用部位 

Rafale 1986 法国 30% 垂尾、机翼、机身机构的 

50% 

JAS-29 1988 瑞典 30% 垂尾、机翼、前襟、舱门 

F-22 1990 美国 25% 机翼、前中机身、垂尾、平

尾及大轴 

EF-200

0 

1994 英、德、意、

西 

40% 机翼、前中机身、垂尾、前

翼 

F-35 2000 美国 35% 机翼、机身、垂尾、平尾、

进气道 
 

数据来源：《先进复合材料在军用固定翼飞机上的发展历程及前景展望》，中泰证券研究所 

 

图表 16：F-22 战机材料分布图 

 

数据来源：《先进复合材料在军用固定翼飞机上的发展历程及前景展望》，中泰证券研究所 

 

 碳纤维在国产四代军机上的应用实现重大突破。四代机之前，国内军机

复材应用仅限于尾翼、鸭翼等次承力结构，用量占比不到 10%；四代机

复材用量实现明显突破，约达整机结构件的 20%。自 20 世纪 60 年代末

70 年代初起，国内相关单位开始将先进复材应用于国产战斗机，先后

开展歼-8、强-5 的尾翼和前机身的复材应用研究。此后新设计的军机均

应用了复合材料，但一般用量占比均未超过 10%，如歼-10 用量占比 6%，

歼-11 用量占比 9%。最新研制成功的四代战机复材用量有了较明显的突

破，约占整机结构件的 20%，并且将目标用量增至 29%，将超过美国 

F-22 的复材用量水平。 
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图表 17：复合材料在国内军机中的应用 

机型 首飞时间 复材用量 应用部位 

强-5 1985 1%-2% 垂尾、前机身 

J-8 1985 1% 垂尾 

J-8 1993 2% 垂尾、前机身 

J-8 1995 5% 机翼承力结构验证 

J-10 1997 6% 垂尾、鸭翼、襟副翼 

J-11B 2003 9.60% 机翼、平尾、垂尾、减速板 

Y-12F 2010 7%-10% 副翼、方向舵、升降舵、整流罩 

J-20 2011 20% 机翼、起落架局部、蒙皮局部 
 

数据来源：先进材料在航空航天中的应用、航空航天工程材料、中泰证券研究所 

 

 国产先进军机列装加速，军用碳纤维需求有望大幅释放。根据《World Air 

Force2021》统计，我国空军军用飞机数量位居全球第三，仅次于美国

和俄罗斯。但美国军用飞机总数是我国的 4.1 倍，从战斗机总量来看我

国也仅为美国的 60%。代际结构方面，美国四代机数量近 500 架，我国

四代机仅 19 架，提升空间较大。自 2015 年，我国首次将空军定位为战

略军种，空军建设发生战略转变，加大先进战机的列装是下一阶段我国

国防建设的重点。先进机型中的复合材料用量较高，军机列装及换装需

求将推动国内军用碳纤维市场的快速发展。 

 

图表 18：2020 年全球主要国家军机数量对比  图表 19：中美俄三代机、四代机数量 

 

 

 
数据来源：《World AirForce2021》，中泰证券研究所  数据来源：《World Airforce2021》，中泰证券研究所 

 

 未来十年国内军用航空碳纤维市场规模将超过 300 亿元。以 2030 年实

现我国国防实力与现阶段经济实力相匹配的目标，我们首先保守假设美

军除四代机之外其余机型保有量不变，四代机每年按照 FY2022 财年 85

架的采购规模持续列装（10 年新增 850 架，远小于《World Air Force 

2021》中 F35 系列战机 2071 的计划采购总数）。再保守假设到 2030 年

我国各类飞机总量达到美军的 80%，则中国新增三代机、四代机分别为

1090 架和 1055 架左右，各类直升机 3550 架，大型运输机 490 架，特

种飞机 1000 架左右，合计价值量在 2.62 万亿元。按照飞机结构重量占

飞机空机重量约 30%，军机领域碳纤维价格为 3000 元/kg，我们预计未

来 10 年国内军用航空碳纤维市场空间约 307.54 亿元。 
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图表 20：未来十年中美主要战机预测 

机型 国别 2020 2021E 2022E 2023E 2024E 2025E 2026E 2027E 2028E 2029E 2030E 

三代机 
美国 2186 2186 2186 2186 2186 2186 2186 2186 2186 2186 2186 

中国 659 768 877 986 1095 1204 1313 1422 1531 1640 1749 

四代机 
美国 492 577 662 747 832 917 1002 1087 1172 1257 1342 

中国 19 125 230 336 441 547 652 758 863 969 1074 

数据来源：中泰证券研究所，World Air Force 2021 

 

图表 21：未来十年我国军用航空碳纤维市场空间测算 

机种 
需求量

（架） 

空重

（吨） 
结构重量（吨） 

碳纤维比例

（%） 

碳纤维重量

（吨） 

市场空间

（亿元） 

固

定

翼

飞

机 

三代机 

歼-10 430 8.84 2.65 

6% 

0.16  2.05 

歼-11 90 16.40 4.92 0.30  0.80 

歼-15 70 17.50 5.25 0.32  0.66 

歼-16 500 19.48 5.84 0.35  5.26 

四代机 
歼-20 805 17.00 5.10 27% 1.38  33.25 

歼-35 250 14.00 4.20 30% 1.26  9.45 

特种飞机 1000 75.00 22.50 15% 3.38  101.25 

大型运输机 490 100.00 30.00 15% 4.50  66.15 

直升机 3550 5.00 1.50 56% 0.83  88.66 

合计 7185 / / / 12.46  307.54 
 

数据来源：《全球碳纤维复合材料市场报告 2020》，Wikipedia，中国知网，中泰证券研究所 

 

2.2 国产大飞机批产在即，有望打开民用碳纤维国产替代新市场 

 民用航空碳纤维需求总量大，新型民机复材应用占比不断提升。2020

年全球商用飞机碳纤维需求总量达 8700 吨，占航空航天碳纤维需求总

量的52.9%，疫情之前商用飞机碳纤维需求占比更大，2019年高达 70%。

先进复合材料质量占比，已成为民用飞机先进程度和市场竞争力的重要

衡量指标。根据《先进复合材料在航空领域的应用》，波音 B787 和空客

A350 代表当今世界民用飞机制造技术最高水平，复合材料质量占比分

别高达 50%和 52%。复合材料能够降低民用飞机重量、提高结构效率、

减小燃油损耗，经济收益显著。以波音 B787 为例，复合材料的大量使

用是该机型最大的亮点和难点，该机在机翼、机身、垂尾、整流罩甚至

起落架后撑杆、发动机机匣、叶片等部位均使用复合材料，结构质量大

幅降低，燃油效率提升 20%，维护成本较 B767 下降 30%。  
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图表 22：2019 及 2020 年航空航天碳纤维需求-分市

场 

 图表 23：民用飞机复合材料应用变化 

 

 

 

数据来源：赛奥碳纤维，中泰证券研究所  数据来源：《航空航天领域先进复合材料制造技术进展》，中泰

证券研究所 

 

图表 24：B787 飞机上的复合材料应用 

 

数据来源：《航空航天领域先进复合材料制造技术进展》、中泰证券研究所 

 

 国产大飞机研制进展顺利，碳纤维复材用量有望大幅提升。目前全球民

航客机市场中，美国波音、欧洲空客双寡头位于第一梯队，巴西航空工

业、加拿大庞巴迪公司和法国 ART 公司位于第二梯队，国产民航客机起

步较晚，目前市场占有率较低。2006 年，我国将发展大型飞机列入国家

中长期科技发展规划，作为大型客机项目的实施主体，中国商飞集团同

年成立。2017 年 5 月 5 日，中国商飞制造的 C919 大飞机首飞成功，整

体国产化率达到 50%以上，定位市场占有率和需求最大的单通道喷气客

机，市场布局为与波音 B737、空客 A320 竞争的机型。根据新华网文章，

截至 2021 年 3 月，C919 已累计获得 815 架订单量。根据《先进复合

材料在飞机上的应用及其制造技术发展概述》，目前中国商飞正与俄罗斯

联合航空制造公司，共同研发 CR929 宽体客机，预计 2029年试飞。C919

中复合材料用量占比约 12%，主要分布于水平尾翼、垂直尾翼、翼梢小

翼、后机身等部件。CR929 中复合材料用量占比预计超过 50%，并将

应用于机身、机翼等主承力构件。 
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图表 25：C919 复合材料应用情况 

 

数据来源：《国产大型客机 C919 复合材料发展侧记》、中泰证券研究所 

 

 未来二十年中国民机交付总价值将达 8.57 万亿元。2020 年受疫情影响，

全球航空业增速放缓，国内民航飞机数量增至3903架，同比增长 2.22%。

中长期来看，受益于中等收入群体增长、基础设施投入加大及航空技术

发展等因素，国内民航市场增长前景广阔。随着疫情防控机制的完善，

国内民航市场将步入快速成长期。民航市场的发展将推动民航机队规模

增长，根据《中国商飞公司市场预测年报（2020-2039）》，预计到 2039 

年中国机队规模将达到 9641 架，未来二十年，中国航空市场将接收 50 

座以上客机 8725 架，支线、单通道、双通道飞机分别为 920 架、5937

架、1868 架，交付总价值约 8.57 万亿元。 

 

图表 26：2016-2020 年我国民用运输飞机数量变化  图表 27：2020-2039 年中国民用客机需求量 

 

 

 

数据来源：《中国商飞公司市场预测年报 2020-2039》，中泰证

券研究所 

 数据来源：《中国商飞公司市场预测年报 2020-2039》，中泰证

券研究所 

 

 根据《全球碳纤维复合材料市场报告》，2021-2025 年全球航空航天碳纤维需

求量分别为 1.63 万吨、1.63 万吨、1.63 万吨、2.34 万吨、2.63 万吨。假设

未来五年全球商用飞机占航空航天碳纤维总需求量的 69.3%，国内商用飞机

碳纤维需求量的全球占比与商用飞机增量占比一致，预计 2021-2025 年国内

商用飞机碳纤维需求量分别为 0.25 万吨、0.25 万吨、0.25 万吨、0.36 万吨、
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0.41 万吨。参照《从国产碳纤维的处境谈碳纤维“全产业链”》，假设民机碳

纤维价格为 1500 元/kg，预计未来五年国内商用飞机碳纤维规模约为 230 亿

元。 

 

图表 28：2021-2025 年国内商用飞机碳纤维需求量 

 2021 2022 2023 2024 2025 

全球航空航天碳纤维需求量（千吨） 16.32 16.32 16.32 23.38 26.25 

全球商用飞机碳纤维需求量（千吨） 11.31 11.31 11.31 16.20 18.19 

国内商用飞机碳纤维需求量（千吨） 2.51 2.51 2.51 3.60 4.04 

国内商用飞机碳纤维价值量（亿元） 37.71 37.71 37.71 54.02 60.65 
 

数据来源：《中国商飞公司市场预测年报 2020-2039》、中泰证券研究所 

 

2.3 海上风电开发潜力大，叶片大型化驱动风电碳纤维迅速放量 

 风电行业增长，以及叶片大型化带动碳纤维渗透率提升，驱动碳纤维在

风电领域快速增长。一方面，随着陆上风电平价上网时代的开启，陆上

风电装机有望稳健增长，2020 年受中国陆上风电抢装影响，全球陆上风

电装机为 86.9GW，同比增长 60%，根据 GWEC 预测，到 2025 年全球

陆上风电装机有望达到 88.3GW。2020 年全球海上风电装机为 6.1GW，

得益于政策驱动和降本因素，海上风电有望快速增长，根据 GWEC 预

测，到 2025 年全球海上风电装机有望达到 23.9GW。另一方面，随着

叶片大型化，从材料性能以及风电综合成本方面考虑，碳纤维渗透率有

望不断提升。 

 

图表 29：2020-2025 年全球陆上及海上风电装机量（GW） 

 

数据来源：GWEC、中泰证券研究所 

 

 风机大型化带动叶片大型化。为了提高风电发电效率，风机逐渐大型化。

一方面，大风机可以提高风轮直径，增大扫风面积，提高效率；另一方

面，风电机组重量的提升幅度小于机组功率的提升幅度，因此随着风电

机组功率提升，单位 MW 下原材料用量更少，以达到降本效果。根据

CWEA 数据，2020 年全国新增陆上 /海上风电机组平均功率为

2.6/4.9MW，较 2019 年 2.4/4.2MW 继续提升。为匹配风电机组的大型

化，风电叶片也呈现大型化的趋势。  
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图表 30：中国新增陆上/海上风电机组平均容量（MW）  图表 31：风电叶片呈现大型化趋势 

 

 

 

数据来源：CWEA、中泰证券研究所  数据来源：EWEA、中泰证券研究所 

 

 风电叶片大型化、轻量化，带动碳纤维渗透率提升。一方面，随着叶片

长度的增加，会使风轮在摆动方向受到较大载荷，导致扭转变形。叶片

大型化中，重量也会增加，会增加主梁帽层间失效的风险，若重量的增

加大于刚度增加，叶片还易发生共振，破坏结构。因此随着叶片大型化，

对材料性能的要求也会不断提高。而碳纤维质量更轻、强度/模量更高，

是风电叶片首选材料，根据《复合材料风电叶片技术的现状与发展》，一

个旋转直径为 120m 的风机叶片，梁结构采用碳纤维与采用全玻纤相比，

质量可减轻 40%左右。另一方面，风电叶片减重后，风机可对低风速的

风资源得以利用，从而提高风电发电小时数，带来发电效率的提升以及

综合成本的下降，也大大减弱了碳纤维价格较高对综合成本带来的影响。

因此从材料性能以及风电综合成本方面考虑，随着风电叶片的长度增加，

碳纤维的使用需求将更为迫切，碳纤维渗透率有望逐步提升。此外，根

据赛奥碳纤维数据，目前全球风电碳纤维需求约 3.06 万吨，其中维斯塔

斯使用量约 2 万吨，主要由于维斯塔斯在 2002 年 7 月 19 日分别在中国

/丹麦等国家申请了以碳纤维为主要材料的风力涡轮叶片的相关专利。维

斯塔斯申请的系列专利将在 2022 年 7 月到期，我们认为届时风电用碳

纤维有望加快推广，碳纤维渗透率有望加快提升。通常海上风机功率高

于陆上风机，相较陆上风电，海上风电叶片更长/更重；此外，海上风电

面临的环境更为恶劣，对材料性能要求更高，因此我们判断海上风电的

碳纤维渗透率或远高于陆上风电。 

 

图表 32：典型叶片尺寸与重量的情况 

 

数据来源：中材科技、中泰证券研究所 
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额定功率 叶片类型 风轮直径（m ) 叶片重量（吨）

2.2MW Sinoma59.5D 121 11.6

2.5MW Sinoma63.5 130 15.3

2.5MW Sinoma68.6A 140 16.9

2.5MW Sinoma68.6B 140 13.7

3.4MW Sinoma68.6 140 18.6

4.5MW Sinoma72 145 23.6

6.0-6.7MW Smoma77.7 160 31.5
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 为达到更好的减重效果，单个叶片碳纤维用量也会有所增加。从 Sandia

国家实验室的三种叶片类型来看，SNL 100-01 型号叶片重碳纤维占比约

13.6%；SNL 100-02 型号（碳纤维重量占比 17.1%）在 01 型号的基础

上，对作为主要填充材料的泡沫板进行了改进，采用了更轻质的、更环

保的材料，使得泡沫板占比大大下降，同时实现了整个叶片减重 20%的

目标；SNL 100-03 型号（碳纤维重量占比 30.1%）在 02 型号的基础上，

深化了空气动力学方面的研究，改变了翼型，并用更高强度的碳纤维来

代替玻纤，并减少了树脂的用量，再次成功将整个叶片的质量减少了

16%。考虑到海上风电为提高发电效率、降低综合成本，对单个叶片减

重的需求更强，因此我们判断海上风机的单个叶片的碳纤维用量，或高

于陆上风机的单个叶片用量。 

 

图表 33：不同型号叶片中碳纤维重量占比（%） 

 

来源：Sandia National Laboratories、中泰证券研究所 

 

 我 们 预 计 2021-2025 年 全 球 风 电 用 碳 纤 维 需 求 分 别 为

4.2/3.4/5.5/6.3/9.9 万吨，YoY+40%/-20%/+61%/+15%/+58%。根据

CWEA 数据，2020 年陆上/海上新增装机的平均功率分别为 2.6/4.9MW，

考虑到风电机组逐渐大型化，我们预计陆上/海上新增装机平均功率在

2021-2025 年不断提升。通常海上风机的机组功率要高于陆上风机，因

此碳纤维在海上风电的渗透率相对更高，我们估算并假设 2020 年陆上/

海上新增机组中，碳纤维渗透率分别为 7%/50%；在叶片大型化带动，

以及碳纤维价格中枢下移带来性价比提升的影响下，我们预计

2021-2025 年碳纤维渗透率有望不断提升。随着叶片大型化，叶片重量

也将有所提升，我们参考中材科技典型叶片的长度以及重量，其中

2.5MW 机型的 3 款叶片平均重量为 15.3 吨，4.5/6.0MW 机型的叶片分

别重 23.6/31.5 吨，我们假设 2020 年陆上/海上风电叶片重量分别为

15.3/27.6 吨，并逐年提升。我们参考 Sandia 国家实验室数据，同时考

虑到海上风电减重需求相较陆上风电更强，我们假设 2020-2025 年陆上

/海上风电的叶片中碳纤维重量占比分别为 13.6%/30.1%。对于 2020 年

风电用碳纤维价格，我们参考赛奥碳纤维数据，为 9.7 万/吨。考虑到 2021

年碳纤维价格有所上涨，我们参考中复神鹰风电用碳纤维价格涨幅约

30%（2020/21H1 中复神鹰风电用碳纤维均价 15.28/20.13 万/吨，由于

中复神鹰为小丝束产品，价格相对行业偏高），假设 2021 年风电用碳纤

维均价约 12.6 万/吨。考虑到随着成本不断下降，碳纤维价格中枢下移，

我们预计 2022-2025 年均价逐年下降。 
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图表 34：2020-2025E 全球风电用碳纤维需求测算表 

 

来源：GWEC、CWEA、Sandia National Laboratories、中材科技、中泰证券研究所 

注：2020 年陆上/海上风电用碳纤维渗透率数据为估算值，可能与实际值不一致 

 

2.4 汽车和轨交等领域碳纤维需求巨大 

 轻量化趋势下，碳纤维成为最理想的车用材料。节能和环保是汽车工业

目前面临的两大难题，为实现双碳目标，工信部制定了 GB27999-2019

标准，提出 2025 年我国乘用车耗油量需低于 4L/100km，对应二氧化碳

排放约为 95g/km。汽车质量是耗油量的重要影响因素，根据《车身材料

与车身轻量化》，对于三厢轿车和两厢轿车，整车质量每降低 100kg，油

耗量分别降低 0.37L/100 km 和 0.31L/100 km。轻量化已成为汽车工业

的重要趋势，新材料的应用则是汽车减重的关键方式。与传统车用金属

相比，碳纤维复合材料的密度低、强度高、耐腐蚀性及可设计性强，是

最有发展前景的汽车轻量化材料。 

 

图表 35：三厢轿车耗油与整备质量  图表 36：两厢轿车耗油与整备质量 

 

 

 

数据来源：《车身材料与车身轻量化》，中泰证券研究所  数据来源：《车身材料与车身轻量化》，中泰证券研究所 

 

全球风电用碳纤维需求测算 2020 2021E 2022E 2023E 2024E 2025E
陆上风电新增装机（GW） 86.9 76.3 73.4 77.4 83.7 88.3
平均装机瓦数（MW） 2.6 2.6 2.7 2.8 2.9 3
陆上风机装机量（万台） 3.3 2.9 2.7 2.8 2.9 2.9
碳纤维渗透率（%） 7.0% 7.0% 8.0% 10.0% 12.0% 14.0%
使用碳纤维风机数（台） 2340 2054 2175 2764 3463 4121
风轮直径（m） 130 140 140 140 140 140
叶片重量（吨） 15.3 15.6 15.9 16.2 16.5 16.9
单叶片碳纤维重量（吨） 2.1 2.1 2.2 2.2 2.2 2.3
陆上风机碳纤维用量（吨） 14605 13075 14108 18271 23316 28413

海上风电新增装机（GW） 6.1 11.2 7.7 13.1 14.3 23.9
平均装机瓦数（MW） 4.9 6 7 7 8 8
海上风机装机量（万台） 0.12 0.19 0.11 0.19 0.18 0.30
碳纤维渗透率（%） 50% 55% 60% 65% 70% 75%
使用碳纤维风机数（台） 622 1027 660 1216 1251 2241
风轮直径（m） 160 160 170 170 180 180
叶片重量（吨） 27.6 31.5 33 33 35 35
单叶片碳纤维重量（吨） 8.3 9.5 9.9 9.9 10.5 10.5
海上风机碳纤维用量（吨） 15513 29203 19667 36248 39546 70815

全球风电用碳纤维总需求（吨） 30118 42278 33776 54519 62862 99228
平均单价（万元/吨） 9.7 12.6 11.3 10.2 9.7 9.2
风电碳纤维市场规模（亿） 29.2 53.3 38.3 55.6 60.9 91.4
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图表 37：各类汽车轻量化材料对比 

材料种类 减重率（%） 材料来源 工艺难度 回收率 
材料成本（元

/kg） 
应用情况 

高强度钢 15~25 丰富 低 高 50~60 中短期内使用 

铝合金 40~50 丰富 较低 最高 20~50 大量推广 

镁合金 55~60 非常丰富 高 高 85 限于零部件 

钛合金 40~50 丰富 高 低 100 国内仍较少 

玻璃纤维复合材料 25~35 丰富 低 低 12 逐步推广 

碳纤维复合材料 55~60 丰富 最高 较低 120~200 逐步推广 
 

数据来源：《碳纤维复合材料在汽车轻量化中的应用》，中泰证券研究所 

 

 2025 年全球汽车用碳纤维市场将达 2.01 万吨。2020 年全球车用碳纤维

市场规模为 1.25 万吨，2015-2020 年 CAGR 约 7.5%。随着中高端汽车

市场的扩张、汽车轻量化的推进，叠加碳纤维技术水平与生产工艺的不

断成熟，车用碳纤维市场有望加速发展，我们预计，2021-2025 年 CAGR

为 10%，2025 年将达 2.01 万吨。 

 

图表 38：全球汽车碳纤维市场规模及预测（千吨） 

 

数据来源：赛奥碳纤维，中泰证券研究所 

 

 我国铁路建设发展迅速，节能环保成为重要发展方针。2016 年我国出

台《中长期铁路网规划》，明确建设“八纵八横”高铁网，铁路建设年投资

持续超过 8000 亿元。截止 2020 年底，我国铁路运营里程达 14.6 万公

里，其中高铁运营里程达 3.8 万公里，较 2015 年末增长近 1 倍，稳居

世界第一。根据 2020 年 8 月发布的《新时代交通强国铁路先行规划纲

要》，到 2035 年，全国提路网运营里程预计将达 20 万公里，其中高铁

运营里程预计将达 7 万公里。纲要同时强调，铁路建设要遵循节能环保

方针，新型材料的使用能够降低装备重量、节约运行能耗，并能有效减

少列车运行成本和维护成本。 
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图表 39：2013-2020 中国铁路营业里程数（万公里）  图表 40：2013-2020 中国高铁里程数（万公里） 

 

 

 

数据来源：国家统计局，中泰证券研究所  数据来源：华经情报网，中泰证券研究所 

 

 碳纤维是下一代轨道交通的理想材料。轨道交通车体材料经历了两次代

际更迭，即由普通碳素钢发展到不锈钢，再到铝合金。相比于铝合金等

轻质材料，碳纤维复材比强度高、耐腐蚀性强，通过一体化成型工艺设

计，能够减少零件连接，提升制造效率与工艺稳定性，进而成为下一代

轨道交通的理想材料。  

 

图表 41：轨道车辆车体结构材料代际更迭历程 

 

数据来源：《轨道交通装备复合材料应用现状及发展趋势展望》，中泰证券研究所 

 

 未来十五年国内动车组碳纤维市场规模将超 500 亿元。增量市场方面，

根据上文数据，2035 年预计将达 7 万公里，是 2020 年底的 1.84 倍。

假设国内动车组数量增速与高铁里程增速保持一致，根据《2020 年铁道

统计公报》，截止 2020 年底，全国在线运营动车组 3918 组、31340 节，

我们预计 2035 年国内动车组将达 7209 组、57666 节。根据中国铁路总

局 2017 年发布的《铁路动车组运用维修规则》，动车组设计寿命为 20-30

年，且多数车型设计寿命为 20 年，因此，未来 15 年国内新增动车组数

量为 3291 组、26326 节。根据《碳纤维增强复合材料在轨道车辆中的

应用》，动车组车体和内饰是轻量化的重点，重量占比分别为 36%/16%。

根据《轨道交通装备复合材料应用现状及发展趋势展望》，碳纤维密度约

为铝合金的 0.67 倍，若采用全碳纤维车身，我们预计未来 15 年动车组
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增量对应的碳纤维总需求为 31.67 万吨，参考《从国产碳纤维的处境谈

碳纤维“全产业链”》，假设动车组用碳纤维单价维持在 100 元/kg，我们

预计未来 15 年动车组增量对应的碳纤维市场规模为 316.7 亿元。存量

市场方面，鉴于目前国内动车组设计寿命约为 20 年，2015-2020 年的

新增动车组将在未来 15 年正常运行。根据国家铁路局的数据，2015 年

国内动车组数量为 1883 组、17648 辆，结合动车组设计寿命，预计将

在未来 15 年实现替换，对应碳纤维总需求为 21.18 万吨，市场规模为

211.78 亿元。综合而言，未来 15 年国内高铁碳纤维将达 52.85 万吨，

市场规模为 528.47 亿元。 

 

图表 42：中车长客全碳纤维复合材料地铁车体  图表 43：中车四方新一代碳纤维地铁车辆 

 

 

 

数据来源：《轨道交通装备复合材料应用现状及发展趋势展

望》，中泰证券研究所 

 数据来源：中车四方，中泰证券研究所 

 

 

3 竞争格局：碳纤维行业壁垒高，国产化率将持续提升 

3.1 碳纤维工艺、技术壁垒高，美日企业曾垄断市场 

 强度与模量是碳纤维新品开发的技术难点。拉伸强度和弹性模量是碳纤

维的主要性能指标，高强度、高模量是高性能碳纤维的发展趋势，也是

新品研制中的技术难点。以第三代碳纤维为例，其主要技术特征是同时

实现高强度和高模量。然而，碳纤维是由大量石墨微晶组成的各向异性

材料，高强碳纤维通常具有较小的微晶尺寸，高模碳纤维通常具有较大

的微晶尺寸，如何在强度和模量两个基本属性上取得突破，成为第三代

碳纤维研制中的技术难点。 

 

 碳纤维制造工艺流程长、控制难度大。碳纤维制造流程分为原丝制备和

高温热处理两大部分：原丝制备是从初始原料获取碳纤维原丝的过程，

主要包括聚合、纺丝两大环节；高温热处理是由碳纤维原丝制备碳纤维

的过程，主要包括预氧化、低温碳化和高温碳化等环节。碳纤维制造工

艺流程长、控制难度大，以千吨级产业化生产线为例，全部工艺流程涉

及温度、浓度、粘度、流量、压力、转速、风速、电流等几千个参数，

需要高精度的自动化监控和调节，其中一个环节出现问题，便会严重影

响碳纤维的性能。 
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图表 44：PAN 基碳纤维制造流程 

 

数据来源：《PAN 基碳纤维的生产与应用》、公司公告、中泰证券研究所 

 

 碳纤维生产设备具有定制化特征，国内企业设备进口受限。碳纤维生产

设备包括聚合反应釜、纺丝机、预氧化炉、碳化炉等专用设备，需要根

据产能和品种进行定制，同时需要配备自动控制系统，对生产工艺及装

备进行数字化管理。国外碳纤维巨头基本都会结合自身技术特点，对专

有设备进行改造升级，进而形成具有自主知识产权的自有生产设备。碳

纤维是军民两用的敏感物资，国外对中国进口碳纤维高端设备进行严格

限制，国内企业只能高价进口非禁运、通用型设备。在对进口设备的消

化吸收和技术改造方面，多数国内企业能力有限，导致生产工艺的稳定

性和过程控制的一致性较差，严重影响碳纤维产品质量，且生产成本较

高。 

 

图表 45：东丽公司碳纤维性能发展  图表 46：碳纤维原丝预氧化炉 

 

 

 

数据来源：东丽公司、中泰证券研究所  数据来源：精功科技、中泰证券研究所 

 

 碳纤维制造具有显著的规模效应。碳纤维生产设备价值高、能源消耗大，

因此在成本构成中，制造费用占比较高。国内碳纤维生产企业中，光威

复材、中简科技、中复神鹰均涉及原丝和碳丝生产环节，2020 年制造费

用占比分别为 64.6%、76.2%、57.5%；吉林碳谷仅涉及原丝生产环节，

直接材料占比较高，2020 年占比达 61.0%。随着碳纤维生产规模的提升，

固定成本摊薄效应降低单位制造费用，工艺成熟化降低单位材料成本，

自动化水平提升降低单位人工成本。根据恒神股份的公开转让说明书，

同等效率下，单线年产 1 千吨的生产线与年产 1 百吨的生产线相比，单

位成本降低约 30%。国外碳纤维巨头生产规模领先、制造经验丰富，成

本优势显著，新进入者将面临较大成本压力。 
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图表 47：同业公司成本结构（%） 

 

来源：各公司公告、中泰证券研究所 

 

 美日企业在碳纤维技术/应用起步早，具备先发优势，形成垄断。1879

年爱迪生发明碳丝为发光体的白炽灯，碳纤维以此为起点。1959 年日本

大阪工业试验所的近藤昭男发明了 PAN 基碳纤维制备技术，从此拉开全

球碳纤维产业发展序幕。上世纪 60 年代，日、英主导开启实验室技术

研发，而美国当时仍致力于攻克粘胶基技术，因此美国聚丙烯腈（PAN）

基碳纤维发展晚于日本与英国。至 70 年代，行业开启工程化技术的研

发及应用，英、美、日三国技术合作频繁，碳纤维技术先后应用于发动

机风扇叶片、高尔夫球杆、钓鱼竿等，同时也实现复合材料在航空航天

结构的工程化应用。随后的 80-90 年代，行业正式进入工业化时代，行

业并购抢占市场成为主旋律。此时的日本东丽公司已基本开发完成现有

绝大多数产品型号；美国波音公司将碳纤维应用于航天飞机，并提出商

用飞机对碳纤维的需求；而缺乏应用支撑的英国则转以销售技术。进入

21 世纪后，碳纤维在风电、汽车轻量化等方面的需求得到快速扩增，海

外企业由于较早将技术与产业发展相融合，在产业地位上形成垄断地位。 

 

图表 48：全球碳纤维发展历史里程碑 

 

来源：《碳纤维产业释放良机》、中泰证券研究所 
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 受限于技术封锁等多重因素，国内碳纤维行业发展之路相对曲折。根据

《2019 年全球碳纤维复合材料市场报告》，中国碳纤维发展起点实际与

海外基本同步，20 世纪 60 年代研究起步，中科院长春应用化学院及沈

阳金属研究所启动开展对碳纤维的研究。70 年代举国研发碳纤维。为满

足国防需求，时任国防科委主任张爱萍将军于 1975 年部署国内碳纤维

研究工作；随后 5 年时间，中央各部委实现建成 PAN 原丝试制能力 50

吨/年，碳纤维长丝的试制能力 1.5-2.0 吨/年。80 年代的主基调是引进。

国家科委为鼓励引进国外先进技术、设备，承诺给予资金支持；但受限

于国外技术封锁，引进过程并不顺利。90 年代碳纤维发展有所停滞。由

于缺乏产业支撑，国内碳纤维行业发展陷入停滞，大厂勉强维持、小厂

撤出经营。进入 21 世纪初，由于欧美实施禁运致使碳纤维价格大幅上

涨，并影响到国内军机生产，国内开启“大干快上”，掀起碳纤维投资浪

潮，10 年间累计投资超 300 亿元。然而由于众多企业并未掌握核心技术，

且投资大/周期长，导致超半数企业淘汰出局，国内碳纤维企业数量自高

峰时期的 40 家演变为如今的 10 余家。 

 

图表 49：海外及国内碳纤维行业发展历程对比 

 

来源：《2019 年全球碳纤维复合材料市场报告》、中泰证券研究所 

 

3.2 全球/国内行业集中度高，CR5 分别达 62%/81% 

 美国、中国、日本碳纤维运行产能合计占比近 60%。根据《2020 全球

碳纤维复合材料市场报告》统计，2020 年全球碳纤维运行产能约 17.2

万吨，分区域来看，美国运行产能 3.7 万吨，占全球 22%；中国大陆位

居第二，运行产能 3.6 万吨，占比 21%；日本位列第三，运行产能 2.9

万吨，占比 17%。 
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图表 50：2020 全球碳纤维运行产能分布（%） 

 

来源：《2020 全球碳纤维复合材料市场报告》、中泰证券研究所 

 

 全球/国内行业集中度较高，2020 年 CR5 分别达 62%/81%。全球前五

大企业为日本东丽（美国卓尔泰克被东丽收购）、德国西格里、日本三菱

丽阳、日本东邦、美国赫氏，2020 年合计市占率 62%。根据《全球碳

纤维复合材料市场报告》数据，国内玩家数量更少，集中度相较海外更

高，2020年中国碳纤维行业的产能CR3和CR5分别为 63.2%和 81.3%。

产能靠前的厂商主要为中复神鹰、碳谷+宝旌（吉林宝旌使用吉林碳谷

的原丝）、江苏恒神、光威复材等。 

 

图表 51：2020 年全球碳纤维行业竞争格局（%）  图表 52：2020 年中国碳纤维行业竞争格局（%） 

 

 

 

来源：《2020 年全球碳纤维复合材料市场报告》、中泰证券研究所  来源：《2020 年全球碳纤维复合材料市场报告》、中泰证券研究所 

 

 海外玩家发展时间长，具备先发优势。根据吉林碳谷公开发行说明书，

日本东丽成立于 1926 年，经历 90 多年的发展，完善了从上游原丝制备

到下游复合材料制品设计制造的整个产业链，2020 年运行产能达 4.9 万

吨。日本东邦成立于 1934 年，母公司为帝人集团，1975 年开始量产丙

烯腈系的碳纤维，2020年运行产能1.26万吨。日本三菱丽阳成立于 1933

年，1983 年开始生产碳纤维，2020 年运行产能 1.43 万吨。美国赫氏成

立于 1946 年，2020 年运行产能 1.02 万吨。美国卓尔泰克成立于 1975

年，1988 年进入碳纤维领域，2014 年被日本东丽收购。德国西格里由

德国 SIGRI 和美国大湖碳素公司于 1992 年合并设立，2020 年运行产能

1.5 万吨。 
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图表 53：2020 年末海外市场主要公司产品、技术和运行产能情况 

 

来源：吉林碳谷公告、中泰证券研究所 

 

3.3 产能扩张拐点已至，国内企业占主导，国产化率有望提升 

 产能扩张有望提速。随着碳纤维需求的快速增长，供给端也呈现持续扩

张的趋势。根据赛奥碳纤维统计，全球碳纤维运行产能从 2015 年 13.5

万吨提升至 2020 年 17.2 万吨，5 年 CAGR+4.9%；全球碳纤维产量从

2015年9.5万吨提升至2020年11.8万吨，5年CAGR+4.4%。2015-2020

年全球产能扩张节奏整体稳健，且“有产能，无产量”情况明显，我们

认为一是由于前期新能源需求（风电、碳碳复材、储氢瓶等）还未迎来

爆发，二是由于中国企业技术尚未完全成熟，成本较高导致盈利水平较

低，从而产能扩张相对稳健。随着新能源需求的拉动，以及国内企业技

术进步，成本快速下降带来盈利水平提升，我们判断行业产能扩张有望

迎来拐点，产能扩张有望提速。 

 

图表 54：2015-2020 年全球碳纤维运行产能（万吨）  图表 55：2015-2020 年全球碳纤维产量（万吨） 

 

 

 

来源：赛奥碳纤维、中泰证券研究所  来源：赛奥碳纤维、中泰证券研究所 

 

 头部企业快速扩张。国内玩家主要为中复神鹰、国兴碳纤维、吉林化纤、

碳谷+宝旌、恒神股份、光威复材、中简科技等。根据中复神鹰官网，

21 年 9 月中复神鹰万吨级碳纤维产线投产，碳纤维产能规模达 13500

公司简称 经营模式 主要应用领域与市场定位 主要技术及水平 运行产能

日本东丽 各类纤维的生产与销售
应用比例最高的是航空领域，其他工

业领域也应用广泛

DMSO为溶剂的一步法；T700、T800和T1000采

用干喷湿法纺丝，其他为湿法纺丝；行业龙头，

2014年碳纤维产品即达到T1100水平

4.9万吨碳纤维

日本东邦 碳纤维机器材料的生产与销售
优势在于机械臂、高速回转体、铁道

车辆等

氯化锌为溶剂的一步法；湿法纺丝；部分碳纤维

产品可达到T700以上的水平
1.26万吨碳纤维

三菱丽阳
合成纤维、合成树脂领域的生产

与销售
航空航天、工业领域、体育休闲

DMF为溶剂的一步法、DMAC为溶剂的两步法；

湿法纺丝；部分碳纤维产品参数可匹敌东丽T1100
1.43万吨碳纤维

西格里 碳纤维及其材料的生产与销售 主要是汽车领域 碳纤维产品参数为T400-T700 1.5万吨碳纤维

赫氏 碳纤维及其材料的生产与销售
主要是国防军工及航空航天领域，风

电叶片和汽车等工业领域
硫氰酸钠为溶剂的一步法 1.02万吨碳纤维

台湾台塑
塑胶类、纤维类及电子控制类的

生产与销售

主要是体育休闲、风电叶片等工业领

域
部分碳纤维参数可达到T800水平 0.88万吨碳纤维
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吨。根据人民资讯信息，截至 11 月 12 日，国兴碳纤维 1.5 万吨碳纤维

项目中，第四条大丝束碳化线顺利试车，碳纤维年产能突破 1 万吨。根

据新华网信息，国兴碳纤维 1.5 万吨碳纤维项目的全部碳化线预计在

2022 年上半年投产。根据吉林化纤公告，吉林化纤拟非公开发行股票募

资不超过 12 亿，用于建设 1.2 万吨碳纤维复材（对应约 1 万吨碳纤维）

项目，我们预计吉林化纤碳纤维项目有望于 22 年投产。根据吉林化纤

公告，吉林精功碳纤维（吉林宝旌）目前具备年产 8000 吨碳纤维能力。

根据光威复材公告，包头拟新建万吨线，预计2022年新增产能4000吨，

合计达 7855 吨，后续 6000 吨产能逐步投产。其中，中复神鹰/恒神股

份/光威复材等自产碳纤维原丝，国兴碳纤维/吉林化纤/吉林宝旌主要向

吉林碳谷采购碳纤维原丝。 

 

图表 56：2020和 2021E年底各企业碳纤维产能（吨）  图表 57：2022E 年底各企业碳纤维产能（吨） 

 

 

 

来源：各公司公告、赛奥碳纤维、中泰证券研究所  来源：各公司公告、中泰证券研究所 

 

 我们预计 2021/2022 年全球碳纤维有效产能分别为 12.1/14.1 万吨，

YoY+3.0%/16.7%。根据赛奥碳纤维数据，2020 年全球碳纤维产量为

11.8 万吨，考虑到全球“有产能，无产量”情况明显，我们假设 2020

年底全球碳纤维在产产能为 11.8 万吨。考虑到部分企业虽有扩产规划，

但无明确投产时间，或可能因为技术/资金等原因，导致产能投放延期，

因此我们并未将所有的拟扩产项目纳入测算。根据赛奥碳纤维统计数据，

以及各公司公告数据，我们大致测算 2021/2022 年全球碳纤维有效产能

分别为 12.1/14.1 万吨，YoY+3.0%/16.7%。 
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图表 58：2020-2022E 全球碳纤维有效产能测算表（吨） 

 

来源：赛奥碳纤维、各公司公告、中泰证券研究所 

 

图表 59：海外/国内其他碳纤维企业扩产规划（吨） 

 

来源：赛奥碳纤维、中泰证券研究所 

 

 在拟新增产能中，中国占据主导地位，国产化率有望继续提升。根据

《2020 全球碳纤维复合材料市场报告》以及各公司公告，我们统计

2021-2022 年全球拟新增产能约 6.4 万吨（较 2020 年底运行产能 17.2

万吨增长 37%），主要由中国企业主导。根据《2020 全球碳纤维复合材

料市场报告》数据及预测，2020 年国产碳纤维供给量 1.84 万吨，国产

化率约 38%，到 2025 年国产化率有望提升至 55%。 

 

图表 60：2008-2025E 中国进口/国产碳纤维（万吨）  图表 61：2008-2025E 中国国产化率（%） 

 

 

 

来源：《2020 全球碳纤维复合材料市场报告》、中泰证券研究所  来源：《2020 全球碳纤维复合材料市场报告》、中泰证券研究所 

4 光威复材：全产业链协同发展，包头项目打开民品增长空间 

企业 产线 投产时间 新增产能 新增有效产能 年底在产产能 当年有效产能
2020年合计 117500 117500
中复神鹰 西宁万吨级生产线一期 2021年9月8日 10000 2500 10000
中简科技 1000吨生产线 2021年9月27日 1000 167 1000
碳谷+宝旌 4线2000吨生产线投产 预计21H2 2000 333 2000
光威复材 2000吨生产线 预计21H2 2000 500 2000

国兴碳纤维 1.5万吨碳纤维项目前4条线 预计21H2 10000 0 5000
2021合计 25000 3500 137500 121000
国兴碳纤维 1.5万吨碳纤维项目剩余产线 预计22H1 5000 2500 5000
吉林化纤 1.2万吨复材（1万吨碳纤维）项目 预计22年10月 10000 833 10000
光威复材 万吨生产线一期4000吨 预计22Q4 4000 400 4000
上海石化 24000吨原丝、12000吨大丝束碳纤维项目 预计22Q4 6000 0 6000
中复神鹰 西宁万吨级生产线二期 预计22年底 14000 0 14000

2022年合计 39000 3733 176500 141233

其他规划生产线 地区 扩产计划
规划新增碳纤维产

能（吨）
日本东邦 5400吨碳纤维生产线 5400

美国赫氏 5000吨碳纤维生产线 5000

陶氏化学 10000吨碳纤维生产线 10000

韩国晓星 20000吨碳纤维生产线 20000

兰州蓝星碳纤维 山东沂源 开启二期项目建设，其中原丝50000吨，碳纤维25000吨 25000

常州新创碳谷 江苏常州
投资50亿规划建设原丝产能3.8万吨、大丝束碳纤维1.9万吨、

大丝束碳纤维复合材料部件2.8万吨
19000

杭州超探新材料 浙江龙游 投资10亿元建设10000吨高性能碳纤维生产线项目 10000

广东金辉碳纤维 广东茂名
投资30亿建设年产碳纤维原丝50000吨、碳纤维20000吨、碳

纤维复合材料40000吨生产基地
20000

新疆隆炬新材料 新疆乌鲁木齐 投资60亿元建设5万吨碳纤维碳化项目 50000

国泰大成新材料科技产

业园
山东泰安

规划年产25000吨原丝、10000吨碳纤维、碳纤维织物及复合

材料的研发和生产园
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4.1 国产军用碳纤维核心供应商，包头项目打开民品增长空间 

 国内最大的军用碳纤维供应商，T300 级碳纤维稳定供货十余年。2005

年公司承担的两项 863 碳纤维专项通过验收，同时建成国内首条 T300

级碳纤维生产线。T300 级碳纤维是目前产装备的主流型号，主要用于次

级承力结构上，公司 T300 级碳纤维已稳定供货十余年，是国产碳纤维

航空航天应用领域的核心供应商。 

 

 T800 级碳纤维或将应用于主承力结构，军用碳纤维业绩有望高速增长。

2012年公司开始研制T800级碳纤维，并在国家级项目评选中获得第一。

2019 年公司 T800H 级一条龙项目完成批次性能评价和相关标准工作，

开始小批量供货。T800 级碳纤维将成为提高国产装备复材使用率的主要

产品，或将应用于主承力结构上。军用碳纤维的质量稳定性要求较高，

验证程序漫长，定型产品的碳纤维供应商一般不会轻易更换，行业壁垒

较高。公司凭借技术实力和先发优势，已在多个军品型号上实现配套，

随着相关型号产品大规模批产，公司军用碳纤维业务有望实现高速增长。 

 

图表 62：公司碳纤维产品性能 

品名 规格 

拉伸强度 

(MPa) 

拉伸模量 

(GPa) 

伸长率 

(%) 

线密度 

(g/1000m) 

体密度 

(g/cm3) 

拓展 东丽 拓展 东丽 拓展 东丽 拓展 东丽 拓展 东丽 拓展 东丽 

TZ3522 

(GQ3522) 
T300 

1K 3530 3530 230 230 1.50 1.50 66 66 1.76 1.76 

3K 3530 3530 230 230 1.50 1.50 198 198 1.76 1.76 

6K 3530 3530 230 230 1.50 1.50 396 396 1.76 1.76 

12K 3530 3530 230 230 1.50 1.50 800 800 1.76 1.76 

TZ4923D 

(GQ4522) 
T700S 

3K 4900 / 240 / 2.04 / 198 / 1.79 / 

12K 4900 4900 240 230 2.04 2.10 800 800 1.79 1.8 

24K 4900 4900 240 230 2.04 2.10 1600 1650 1.79 1.8 

TZ4923G 

(GQ4522) 
/ 

3K 4900 / 250 / 1.95 / 198 / 1.79 / 

12K 4900 / 250 / 1.95 / 800 / 1.79 / 

TZ5429D 

(QZ5526) 
T800S 

6K 5800 / 295 / 1.97 / 223 / 1.79 / 

12K 5800 / 295 / 1.97 / 445 / 1.79 / 

24K / 5880 / 294 / 2.00 / 1030 / 1.8 

TZ5429H 

(QZ5526) 
T800HB 

6K 5500 5490 295 294 1.90 1.90 223 223 1.79 1.8 

12K 5500 5490 295 294 1.90 1.90 445 445 1.79 1.8 

TZ3040 

(GM3040) 
/ 

6K 3000 / 400 / 0.80 / 396 / 1.76 / 

12K 3000 / 400 / 0.80 / 800 / 1.76 / 

TZ4438 

(QM4035) 
M40J 

6K 4400 4400 380 377 1.20 1.20 225 225 1.76 1.75 

12K 4400 4400 380 377 1.20 1.20 450 450 1.76 1.75 

TZ4243

（QM4040） 
M46J 

6K 4200 4200 430 430 1.00 1.00 225 223 1.81 1.84 

12K 4200 4020 430 430 1.00 0.9 450 445 1.81 1.84 
 

数据来源：公司公告，中泰证券研究所 

 C919 适航认证顺利推进，碳纤维业务有望打开新的增长空间。目前

C919 所用碳纤维及预浸料为国际采购，CR929 的设计则基于国产材料，

目前仍处于开发阶段。公司前期与下游复材制造商共同参与了 C919 的
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PCD 适航认证，目前公司 T300 级碳纤维及预浸料 PCD 验证工作已结

束。C919 复材质量占比较高，随着国产替代的顺利推进，公司碳纤维

业务有望打开新的增长点。 

 

 维斯塔斯碳梁的重要供应商，有望充分受益风电碳梁需求释放。公司

2014 年开始研发风电碳梁技术，2016 年通过维斯塔斯装机试验，公司

碳梁业务占维斯塔斯需求 30%左右。一方面，维斯塔斯风电碳纤维市场

化领先，近年业绩发展势头良好，是公司碳梁业务发展的坚实基础。另

一方面，在风机大功率、叶片大尺寸的背景下，国内外风机制造商开始

启动碳梁叶片布局，公司具有丰富的碳梁批产经验，有望优先受益于碳

梁市场增量释放。 

 

 包头项目建成在即，短期保障碳梁业务发展，长期助力民品碳纤维业务。

目前公司碳梁原材料主要来自境外采购，2019 年公司投建包头大丝束项

目，设计产能达 1 万吨。包头项目一期产能为 4000 吨，具有原丝制备

与碳化加工能力，计划 2022 年建成投产。短期来看，包头地区工业基

础良好、能源成本优势显著，自有产能的建设是缓解大丝束供应紧张、

价格上涨的有效方式，将成为碳梁业务持续稳健增长的重要保障。长期

来看，低成本是碳纤维民品应用的重要方向，大丝束是碳纤维低成本化

的重要技术途径，包头项目的顺利推进将为公司民品业务的发展注入强

大动力。 

 

图表 63：包头高强型大丝束项目 

项目 内容 

产能 10000 吨/年 

建设周期 5 年，一期拟定 2 年 

设备投入 12 条原丝生产线、5 条碳化生产线 

力学性能 高强型 

丝束规格 24K、36K、48K 

含碳量 ≥92% 

拉伸强度 MPa ≥3530 

拉伸弹性模量 GPa ≥230 

线密度 g/km 1600±50/2400±100/3200±100 

体密度 g/km ≥1.78 

单丝直径 um ≥7 
 

数据来源：公司公告，中泰证券研究所 

 

 包头项目能源优势显著，成为民品业务重要发展动力。在碳纤维生产成

本中，制造费用占比较大，折旧和电费是重要组成部分。2016 年光威复

材折旧、电费分别占比 51.09%、23.44%，2018 年中简科技折旧、电费

分别占比 41.7%、30.2%，2020 年中复神鹰折旧、电费分别占比 23.8%、

32.6%，因此单位折旧和单位电费成为取得成本优势的主要方式。据《大

丝束碳纤维产业化项目可行性研究报告》，包头项目年用电量 2.1 亿度，
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2021 年 11 月，内蒙西部工业用电平均电价约 0.46 元/度，我们预计，

包头项目达产后，单位电费仅为 0.97 万元/吨。纵向来看，2016 年公司

单位电费为 14.91 万元/吨，同年中简科技单位电费为 17.28 万元/吨，包

头项目定位民品，产品结构变化将促使单位电费下降。横向来看，中复

神鹰定位民品，2020 年单位电费为 1.49 万元/吨，包头项目具有显著的

成本优势。 

 

图表 64：同业公司制造费用结构（%） 

 

来源：各公司公告、中泰证券研究所 

 

图表 65：同业公司单位电费（万元/吨） 

 

来源：各公司公告、中泰证券研究所 

 

 民用碳纤维项目建成投产，降本措施持续推进。“高强度碳纤维高效制备

技术产业化项目”于 2021 上半年建成投产，产能为 2000 吨，主要生产

T700S、T800S 级碳纤维，定位民品市场。民用碳纤维的价格敏感度较

高，该项目采用干湿法纺丝工艺，并将纺丝速度由 250 米/分钟提升至

500 米/分钟，能够大幅降低单位生产成本。随着公司产能建设及降本措

施的持续推进，民用碳纤维产品有望在汽车、轨交等领域实现应用推广。 
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图表 66：原丝制备工艺对比 

 湿喷湿纺 干喷湿纺 

工艺流程 喷丝板浸入在凝固浴中，纺丝原

液通过喷丝板直接进入凝固浴 

喷丝板不与凝固浴直接接触，纺

丝原液从喷丝板喷出后经过一

定距离的空气段，再进入凝固浴

中凝固 

喷丝孔直径 小，0.05-0.075mm 大，0.10-0.30mm 

纺丝液 中、低分子量，低固含量 高分子量，高固含量，高粘度 

牵伸率 喷丝后为负牵伸，一般负率

20%-50% 

喷丝后为正牵伸，一般正率

100%-400% 

纺速 纺丝纺速速度慢，约 80m/min  纺丝纺速速度快，约 300m/min 

纤维 纤维表面有沟槽，体密度一般 纤维表面光亮平滑，纤维致密 

纺丝温度 一般为 50-70 度 一般为 40-45 度 
 

数据来源：公司公告，中泰证券研究所 

 

4.2 全产业链布局，业绩有望持续高增长 

 全产业链协同发展，碳纤维复材市场空间更为广阔。公司以碳纤维为核

心，持续拓展业务领域，逐步形成“原丝-碳化-织物-预浸料-碳纤维制品”

的碳纤维全产业链布局，成为碳纤维复材业务的系统方案供应商。一方

面，复材制品的批量生产将为碳纤维提供需求增量，是碳纤维业务规模

增长及产品性能优化的重要动力。另一方面，根据赛奥碳纤维的数据，

2020 年全球碳纤维复合材料市场规模为 186.8 亿美元，是碳纤维市场规

模的 7.14 倍，全产业链布局将为公司打开更广阔发展空间。 

 

图表 67：公司全产业链布局 

 

数据来源：公司公告，中泰证券研究所 

 

 预浸料：高端应用拓展顺利，收入与毛利率双增长。公司预浸料包括碳

纤维预浸料和玻璃纤维预浸料两大类，目前是国内碳纤维预浸料行业最

大制造商之一。预浸料业务最早应用于渔具和体育休闲领域，近年正向

航空航天、风电叶片、通讯电子等高端应用领域拓展，2020 年成功开发

风电预浸料、阻燃预浸料、无人机预浸料等高端产品，其中风电预浸料
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成功应用于风电叶片，并获取批产订单。受益于下游高端应用需求释放，

近年预浸料业务收入及毛利率迅速攀升。随着产品高端化的持续推进，

预浸料业绩有望保持高速增长。 

 

图表 68：2016-2021H1 预浸料收入（百万元）  图表 69：2016-2021H1 预浸料毛利率 

 

 

 

数据来源：wind，中泰证券研究所  数据来源：wind，中泰证券研究所 

 

 复材制品：研发中心项目顺利建成，复材制品业绩有望增厚。公司复材

制品主要包括工作梯、各规格管材、大尺寸板材、体育医疗用品等产品，

现已具备热压罐、RTM、模压等复材成型工艺。公司复材业务目前以民

品为主，募投项目“先进复合材料研发中心”计划投入 2.38 亿元，提升高

性能及超高性能碳纤维复材研制能力，逐步拓展航空航天等高端应用领

域，2021 年该项目二期工程完工并投入使用。公司的碳纤维业务拥有多

年的航空航天应用验证历史，并实现多年连续稳定供应，为航空航天复

材应用打下坚实的基础。根据《2015-2025 年复合材料发展趋势专项分

析预测报告》，2025 年国内航空航天复材需求预计为 7216 吨，供给预

计为 3812 吨，缺口达 3404 吨。公司持续强化复材研制能力，随着国内

航空航天复材市场需求的释放，复材制品业绩有望进一步增厚。  

 

图表 70：国内航空航天碳纤维复合材料供需状况（吨） 

 

数据来源：《2015-2025 年复合材料发展趋势专项分析预测报告》，中泰证券研究所 
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5 盈利预测与投资建议 

 碳纤维及织物：公司是国内碳纤维领军企业，航空、风电等下游市场动

力充沛，汽车、轨交等新兴应用前景广阔。根据产能建设进度，我们假

设 2021-2023 年释放产能分别为 1500 吨、2500 吨、2000 吨，产能利

用率维持 94.45%，我们假设 2021-2023 年销量分别为 3126 吨、5487

吨、7376 吨。军品单价，我们假设 2021 年下降 6%，2022-2023 年维

持稳定；民品单价，我们假设 2021-2023 年维持稳定。我们预计

2021-2023 年公司碳纤维及织物营收增速分别为 31.06%、40.68%、

33.55%，毛利率分别为 71.81%、68.61%、68.51%。 

 

 碳梁：随着原料失衡及疫情状况的缓解，碳梁业务有望保持稳健增长。

根据产能建设进度，我们假设 2021-2022 年释放产能分别为 850km、

850km，2021-2023 年产能利用率为 78%、85%、90%，销量分别为

7200km、8500km、9000km。随着包头产能释放，碳梁业务的原料供

需失衡有望缓解，成本会得到降低。我们预计 2021-2023 年公司该业务

营收增速分别为 5.20%、12.68%、6.73%，毛利率分别为 21.68%、

23.71%、25.73%。 

 

 预浸料：公司是国内碳纤维预浸料最大制造商之一，近年持续开拓航空

航天高端应用，新品开发进展顺利。我们假设 2021-2023 年产能利用率

为 60%、65%、70%，销量分别为 800 万平米、900 万平米、975 万平

米，产品结构优化促使毛利率增长。我们预计 2021-2023 年公司该业务

营收增速分别为 56.80%、11.03%、6.90%，毛利率分别为 28.78%、

31.49%、33.24%。 

 

 我们预计公司 2021-2023 年收入分别为 26.38 亿元、33.58 亿元、41.23

亿元，毛利率分别为 49.5%、51.1%、53.8%，归母净利润分别为 7.95

亿元、10.14 亿元、12.87 亿元，对应 EPS 分别为 1.53 元、1.96 元、

2.48 元，对应 PE 分别为 52.02X、40.79 X、32.13 X，公司龙头地位

稳固，军民业务协同发展，下游需求持续旺盛，业绩有望持续快速增长，

维持“增持”评级。 
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图表 71：分业务主要假设 

产品 项目 2018 2019 2020 2021E 2022E 2023E 

碳纤维及

织物 

产量(吨) 966 865 1752 3169 5530 7419 

销量(吨) 795 754 1709 3126 5487 7376 

营收（百万元） 603 798 1078 1413 1987 2654 

成本（百万元） 121 165 266 398 624 836 

毛利（百万元） 482 633 811 1014 1364 1818 

毛利率(%) 79.98% 79.29% 75.28% 71.81% 68.61% 68.51% 

碳梁 

产量(km) 5003 6979 7269 7293 8670 9180 

销量(km) 4931 6493 7185 7200 8500 9000 

营收（百万元） 521 673 718 755 851 908 

成本（百万元） 407 526 562 591 649 674 

毛利（百万元） 114 147 155 164 202 234 

毛利率(%) 21.88% 21.82% 21.64% 21.68% 23.71% 25.73% 

预浸料 

产量(万平米) 746 692 775 851 949 1,022 

销量(万平米) 716 642 718 800 900 975 

营收（百万元） 183 177 236 371 412 440 

成本（百万元） 153 152 170 264 282 294 

毛利（百万元） 30 25 66 107 130 146 

毛利率(%) 16.27% 14.17% 27.94% 28.78% 31.49% 33.24% 
 

数据来源：wind，中泰证券研究所 

 

图表 72：可比公司估值（以 2021 年 12 月 27 日收盘价计算） 

公司 证券代码 
股价 

（元） 

EPS/元 PE 市值 

（亿元） 2020 2021E 2022E 2020 2021E 2022E 

中简科技 300777.SZ 57.08 0.58 0.77 1.25 87.13 73.95 45.7 228 

中航高科 600862.SH 32.46 0.31 0.51 0.71 97.31 63.45 46 452 

西部材料 002149.SZ 17.29 0.16 0.34 0.61 97.99 - - 84 

西部超导 688122.SH 88.78 0.84 1.51 1.95 94.63 58.99 45.48 392 

平均值 
 

0.47 0.78 1.13 94.27 65.46 45.73 
 

光威复材 300699.SZ 79.80 1.24 1.53 1.96 64.46 52.02 40.79 414 
 

数据来源：wind，中泰证券研究所 

 

 

6 风险提示 

 军机列装进度不及预期：公司军品占比较高，主要是国产军用碳纤维。

军机列装进度、主机厂采购节奏均与国防预算和国际政治局势有较大关

系。公司的军品订单存在不及预期的可能性。 

 

 军用碳纤维降价风险：目前国内军用碳纤维价格较高，公司军品业务毛

利率较高，贡献主要利润增量，随着军品定价机制改革的深入，军品碳

纤维存在降价风险。 
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 产能建设不及预期：包头大丝束项目建设周期长达 5 年，资金投入、建

设进度、市场应用等均存在波动风险。 

 

 市场空间测算偏差风险：研究报告中的市场空间测算均基于一定的假设

条件，假设条件存在实际达不到的可能性，市场空间测算存在偏差的风

险。 

 

 研究报告使用的公开资料可能存在信息滞后或更新不及时的风险：研究

报告中的数据和资料来自于公司招股书、公告、第三方研报等公开渠道。

公开资料更新频次存在不确定性，研报所用数据可能存在信息滞后或更

新不及时的风险。 
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图表 73：财务报表预测摘要及指标 

 

数据来源：中泰证券研究所 

 

 

 

投资评级说明： 
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 评级 说明 

股票评级 

买入 预期未来 6~12 个月内相对同期基准指数涨幅在 15%以上 

增持 预期未来 6~12 个月内相对同期基准指数涨幅在 5%~15%之间 

持有 预期未来 6~12 个月内相对同期基准指数涨幅在-10%~+5%之间 

减持 预期未来 6~12 个月内相对同期基准指数跌幅在 10%以上 

行业评级 

增持 预期未来 6~12 个月内对同期基准指数涨幅在 10%以上 

中性 预期未来 6~12 个月内对同期基准指数涨幅在-10%~+10%之间 

减持 预期未来 6~12 个月内对同期基准指数跌幅在 10%以上 

备注：评级标准为报告发布日后的 6~12 个月内公司股价（或行业指数）相对同期基准指数的相对市场表现。其

中 A 股市场以沪深 300 指数为基准；新三板市场以三板成指（针对协议转让标的）或三板做市指数（针对做市

转让标的）为基准；香港市场以摩根士丹利中国指数为基准，美股市场以标普 500 指数或纳斯达克综合指数为

基准（另有说明的除外）。 
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