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 混动技术各有侧重，而无优劣之分

1、混动架构技术难易、成本高低各有不同，但无优劣之分，不同混动技术架构在不同使用场景下各有侧重。

2、增程主打驾驶体验；P2架构主打动力、高速性能；P13架构主打低亏电油耗。各厂商基于自身市场定位扬长避短，选择不

同混动架构。

 爆款逻辑的核心是混动构型与产品定位的有效耦合

1、燃油车时代，动力系统技术是最大的差异化要素。对于混动车型，电机低转速高扭矩的特性，使得以动力系统技术来为

产品定价的逻辑不再适用，混动汽车产品的差异化竞争要素不再局限于混动架构难易程度。

2、单纯以混动技术架构难易程度评判混动车型成功与否的观念是片面的。混动构型所具备的技术特性与产品定位的目标客

户需求能否耦合，才是决定混动车型成功与否的关键因素。

 长安储备多种混动技术，混动产品布局应需而为

1、各整车厂商混动产品布局策略不同，长安并非仅仅局限于P2架构，而是储备多种混动技术，针对不同车型的目标客户需

求，结合技术特性，搭配混动构型，从中体现其市场需求把控能力强。

2、以蓝鲸动力优势支撑并联P2架构，主打动力性能。围绕增程与P13架构做增量，目前长安增程式技术车型有长安深蓝03，

主打驾驶体验，明年将进一步推出主打燃油经济性的双电机混联架构车型。

 细颗粒的核心产品分析：围绕深蓝+UNI+欧尚+CS+逸动的混动产品矩阵

公司从22Q1开始大力布局混动产品矩阵，目前核心车型主要包括UNI-K iDD、欧尚Z6 iDD及UNI-V iDD，长安深蓝SL03增程版

在7月25日正式上市，售价16.89w，后续也将逐步推进CS和逸动的双电机混联插混版本。
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图表： 2017-2021年欧盟汽车市场不同技术车型市占率

资料来源：Marklines、ACEA、中信建投

图表： 2018年至今中国混动汽车市场规模及市占率

从中期维度，混动是汽车行业节能减排的主流技术路径
 充电基础设施尚未完善，纯电用户仍受里程焦虑困扰，混动将是汽车行业节能减排中期维度的主流技术路径。

 欧盟混动车型市占率显著提升：2021年，欧盟混动车型（插混+油混）市场占有率达28.5%，较2017年+25pct，纯电车
型市场占有率达9.1%，较2017年+8.4pct 。

 中国混动市场规模高速增长：2021年中国汽车市场混动车型销售111万辆，市占率4.24%。2022年1-5月中国汽车市场
混动车型销售66万辆，市占率达6.91%,同比+3.89pct。

 各车企分别明确电气化转型战略：比亚迪宣布停产燃油车；广汽集团计划2025年实现全系车型电气化；长安汽车将不
再推出单一燃油车车型。
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混动节油原理：使发动机尽可能工作在最高热效率区间
 混动技术原理：通过控制电机的输出调整发动机工作状态，在满足整车性能前提下使其尽可能工作在高效区，同时在

怠速或者低速下回收能量，从而提升效率，降低油耗。按混动模式可以分为插电式混动和油电式混动。

 插电式混动（PHEV）：通过外接电源为电池充电，然后通过电池提供电量来驱动电动机，最终驱动车辆前进。发动机
则是电池电量不足，或者一些特殊驾驶模式的情况下，用于提供动力驱动车辆行驶。

 油电式混动（HEV）：怠速或者低速状态下行车时，可以通过纯电动的驱动，发动机主要用于发电的方式，来提升燃
油经济性。

 根据现有的新能源车型目录，插电混动是属于新能源汽车，可以使用新能源绿牌；而油电混动车型已经不再属于新能
源汽车目录。
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图表：市场部分插混和油混车型概览

资料来源：懂车帝、中信建投

混动技术

插混

油混

欧尚Z6 iDD
SUV-A+

15.58-17.58万

理想one
C级SUV
34.98万

问界M7
C级SUV

31.98-37.98万

SL03
增程B级轿
16.89万

秦PLUS DM-i
A级轿

11.18-16.58万

宋PLUS DM-i
A级SUV

15.28-21.68万

星越L雷神HiX
A级SUV

17.17-18.17万

哈弗赤兔DHT
A级SUV
13.88万

哈弗神兽DHT
A级SUV

15.38-16.58万

拿铁DHT
A级SUV

16.98-18.98万

玛奇朵DHT
A级SUV

15.58-16.98万



混动技术按架构可分为串联式、并联式、混联式
混动架构分类：

 串联增程架构：发动机只用于发电，车辆由电机驱动。

优点：接近纯电驾乘质感。

缺点：高速能耗较高。

目标用户：追求纯电驾乘质感，且无续航焦虑。

厂商：理想、长安深蓝、问界、岚图。

 并联架构：采用单台电机布置于发动机与变速器构成的动
力传递路径上，与发动机形成并联关系。

优点：动力性能好。

缺点：保电能力差，对换挡控制调教要求较高。

目标用户：追求车辆动力性能。

厂商：长安iDD、德系。

 双电机混联架构：两台电机（一个主要负责驱动，一个用
于发电和辅助驱动）、发动机通过行星轮或离合器实现动
力耦合。

优点：馈电油耗低，经济性好。

缺点：控制策略复杂。

目标用户：追求用车经济性。

厂商：比亚迪DM-i、长城DHT、吉利雷神、丰田、本田。

图：混动架构分类

资料来源：中信建投
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增程式：发动机不直连驱动轴，驾驶体验更佳

 架构：串联增程架构，动力总成就可以被分成增
程器模块、纯电驱动模块。目前有PHEV和HEV

 增程器模块：由油箱、发动机和发电机组成，不
参与驱动车轮，只参与产生电能，供给电池和电
机；

 纯电驱动模块：由前驱电机和后驱电机组成，用
于驱动汽车。

优点：成本低，技术难度小，城市路况驾驶体验好。

缺点：对动力电池容量要求高，高速工况下，动力性
差、能耗高。

目标用户：城市路况使用较多，且注重驾驶体验。

代表车型：理想one、理想L9、岚图FREE、问界M5、
SL03 增程版、日产轩逸epower（HEV）。
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图：串联增程式

资料来源：知乎、中信建投



长安iDD ：P2混动架构，高速工况下各项性能优秀

 架构：单电机P2架构，支持PHEV；主要结构分为蓝鲸NE发

动机、蓝鲸混动变速器、PHEV电池和智慧控制系统。

 蓝鲸混动变速器：整套变速器可实现电驱动综合效率

90%、电机控制器最高效率超过98.5%。

优点：发动机可随时介入直驱，高速工况性能优势明显。

缺点：对动力电池容量要求高，成本、技术难度高。

目标用户：偏向高速行驶，注重动力性能

代表车型：欧尚Z6 iDD、UNI-V iDD、UNI-K iDD、德系车型。

特点：与增程式对比，发动机可直连驱动轴，具备变速箱调节

传动比，技术难度与成本更高。

混动专用高热效率发动机
• 功率：最大126kW
• 高热效率混动专用发动机

三元锂电池
• PHEV：30.7 kWh

单电机P2 架构

图：长安iDD混动系统

资料来源：中信建投
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比亚迪:超级混动DM-i，主打燃油经济性

混动专用高热效率发动机

• 功率范围：81-102kW
• 高热效率混动专用发动机

刀片电池

• 磷酸铁锂电池包
• PHEV：

8.3kWh~21.5kWh

单档双电机混联架构

 架构：单档双电机P13混联架构，核心是骁云发动机、EHS

系统和混动专用功率型刀片电池。目前仅由有PHEV。

 EHS系统：发动机直连发电机通过离合与减速齿轮相连，最

后走向输出轴。而驱动电机直接通过减速齿轮，最终功率

同样流向输出轴，效率更高，更省油。

优点：亏电油耗低，经济性好。

缺点：无变速机构，发动机介入驱动的车速范围要求较高。

目标用户：城市工况使用较多，追求用车经济性。

代表车型：秦Plus DM-i、宋Plus DM-i、驱逐舰05。

DM-p技术：在DM-i的基础上加配后驱电机，因此动力性能更佳，

成本更高。

特点：对比P2架构，具备双电机，分别发电、充电，保电能力更

强。但不具备变速机构，技术难度和成本更低。

图：比亚迪DM-i

资料来源：中信建投
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长城汽车:柠檬混动DHT，主打燃油经济性
 架构：两档P13混联架构，支持HEV和PHEV，系统有两个

特点：平行轴布置和两档变速机构

 两档变速机构：对应传统AMT变速器3挡和5挡齿比，相

比比亚迪DM-i单一的齿比，发动机可以在35km/h左右的

时速就介入驱动。

优点：具备变速机构，同时适配油混和插混。

缺点：两挡变速机构增加成本。

目标用户：城市工况使用较多，注重用车经济性。

代表车型：油混（神兽DHT、赤兔DHT、拿铁DHT、玛奇朵

DHT），插混（摩卡DHT PHEV、玛奇朵DHT PHEV）。

特点：对比DM-i，同为P13混动架构，结构上增加两档变速

机构，发动机介入驱动范围更宽，技术与成本相对更高，同

时能支持HEV。

混动专用高热效率发动机

• 功率范围：75-11kW
• 高热效率混动专用发动机

三元动力电池

• 锂离子电池包
• HEV：1.8kWh
• PHEV：13kWh~45kWh

驱动模式

• EV模式

• 串联模式

• 并联模式

• 能量回收

两挡双电机混联架构

图：长城柠檬混动DHT

资料来源：中信建投
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吉利汽车:雷神智擎 Hi·X，兼顾动力性和燃油经济性
 架构：三档双电机混联，支持HEV、PHEV、REEV。核

心部件为DHT PRO变速器和DHE15发动机

 DHT PRO:首个量产的3挡混动专用变速器，基本结构

是将两个电机、变速器和电控制器等组件高度集成,

在时速20km/h以上，即可让发动机介入。

优点：挡位更多，兼顾动力性和燃油经济性。同时适配油

混和插混。

缺点：成本较高，控制策略复杂，技术难度高。

目标用户：注重燃油经济性，同时对动力有要求

代表车型：油混（星越L Hi·X） 、插混（帝豪L Hi·X）。

特点：对比长城柠檬DHT，有三档变速机构，发动机介入

驱动范围更宽，且变速箱与电机高度集成，技术与成本相

对更高，能支持HEV。

图：吉利雷神智擎Hi·X混动系统

资料来源：知乎、中信建投
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主流混动架构技术各有侧重，无优劣之分
增程主打纯电驾驶体验：增程式汽车驱动轴功率输入全来自于电动机，驾驶体验接近纯电动汽车。

P2架构主打动力、高速性能：P2架构具备高性能发动机直驱、6挡变速器，且发动机能随时介入驱动，动力性能更强。在

高速工况下，动力、燃油经济性、NVH性能更佳。

P13架构主打低亏电油耗：P13架构具备双电机，分别负责发电、充电，保电能力更强，且发动机能在特定速度范围介入直

驱，亏电油耗更低。
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图：各混动架构技术指标评价

资料来源：中信建投

P2架构 P13架构 增程

技术难度

技术成本

HEV兼容性

NVH
城市工况

高速工况

动力性能

高速有电

高速亏电

城市有电

城市亏电

燃油经济性

高速有电

高速亏电

城市有电

城市亏电
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 长安：燃油车规模大，充分利用蓝鲸动力系统优势，实现动力技术变现

P2架构涉及发动机、电动机、变速箱、离合器等多部件动力耦合技术，技术难度高，长安在蓝鲸动力系统的技术积累为长安iDD研发提供重

要支撑，目前仅长安与德系车企应用P2架构技术。

 比亚迪：燃油市场规模小，全面转型电气化，布局DM-i和DM-p架构

DM-i技术架构为P13双电机混联架构，保电能力更强，燃油经济性好且技术成本低，定位走量市场。DM-p混动架构适用于追求动力性能的用

户群体。

 长城：燃油车规模大，推出柠檬DHT架构，兼容PHEV+HEV，转化燃油车市场

柠檬DHT匹配两档定轴式变速机构，低速时能快速进入并联模式，同时使发动机高效区间的利用率提高，兼容PHEV+HEV。

 吉利：燃油车规模大，推出雷神智擎，兼容PHEV+HEV，同时兼顾动力与燃油经济性，转化燃油车市场

雷神智擎Hi·X混动系统，具备三档变速机构，将两个电机、变速器和电控制器等组件高度集成，兼容PHEV+HEV，同时兼顾动力性和燃油经

济性。

 新势力：新入局者，增程技术门槛低，适合新势力厂商布局

新势力受限于传统动力技术水平积累，暂时不具备自主研发并联、混联架构的能力，增程式混动技术门槛低，更适合新势力厂商布局。

扬长避短，各厂商基于自身定位选择混动架构
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增程式仍是主流技术路径之一：增程式较其他混动架构而言，虽然技术门槛较低，但仍是主流技术路径之一。目前采用

增程式技术的整车厂商有理想、赛力斯、长安深蓝、岚图等。代表车型有：理想one、理想L9、问界M7、深蓝03等。

增程式具备独到优势：无变速箱及传动轴，技术成本低；优越的充电条件下，城市工况下实现日常纯电出行，使用成本低；

长途出行通过增程器发电，无里程焦虑；车辆由电机负责驱动，驾驶体验接近纯电车型。

16

图表：增程式混动架构代表车型

资料来源：懂车帝、理想汽车官网、中信建投

问界M7

深蓝03

理想L9

理想one

图表：理想L9四驱增程电动系统

技术门槛虽低，增程式混动仍是主流技术路径之一



车型的差异化竞争要素，不会局限于混动架构难易程度
实践出真知，技术架构简单亦能打造爆款：燃油车时代，动力系统技术是最大的差异化要素。对于新能源汽车，电机低

转速高扭矩的特性，使得以动力来为产品定价的逻辑不再适用，混动汽车产品的差异化竞争要素不再局限于混动架构难易

程度。因此搭配较为简单的增程式技术架构的理想one亦能成为爆款车型。

17

图：理想ONE、问界M5年度销量（万辆）

资料来源：Marklines、中信建投

3.1 

9.0 

4.7 

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

2020 2021 2022.01-05

理想ONE 问界M5

图：2021年豪华中大型SUV终端零售量（辆）

16237

19778

19992

27363

30039

34917

45937

48617

50217

91310

奥迪Q7

蔚来ES8

沃尔沃XC90

福特探险者

保时捷Cayenne

凯迪拉克XT6

奔驰GLE

雷克萨斯RX

宝马X5

理想ONE



混动构型与产品定位的耦合，是车型成功与否的核心因素
增程式混动的成功证明，单纯以混动技术架构难易程度评判混动车型能否成功的观念是片面的。混动构型所具备的技术特

性与产品定位的目标客户需求能否耦合，才是决定混动车型成功与否的关键因素。
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图表：不同混动构型对应车型

资料来源：中信建投

混动架构

增程式

P2架构

P13架构

UNI-K iDD
SUV-B

18.29-19.89万

UNI-V iDD
A级轿

欧尚Z6 iDD
SUV-A+

15.58-17.58万

问界M5
B级SUV

25.98-33.18万

理想one
C级SUV
34.98万

理想L9
C级SUV
45.98万

问界M7
C级SUV

31.98-37.98万

秦PLUS DM-i
A级轿

11.18-16.58万

宋PLUS DM-i
A级SUV

15.28-21.68万

驱逐舰05
A级轿

11.98-15.58万

汉DM-i
C级轿

21.58-28.98万

主打纯电驾乘质感
且无续航焦虑

面向中长途出行用户
主打动力、高速性能

面向城市通勤用户
主打燃油经济性

SL03
增程B级轿
16.89万



P2架构核心优势在于发动机、变速箱的组合
P2架构核心优势：发动机+变速箱造就P2架构动力、高速性能优势。发动机：发动机功率更高，性能更强，且能直连驱动

轴，较其他架构混动车型，动力后备性能较强。变速箱：6挡三离合电驱变速器，具备多档传动比调节功能，能够通过变

速箱调节发动机工作状态，较其他混动架构车型，优势明显。

P2架构劣势：技术难度大，成本高。

19

图：长安iDD发动机性能好且配置6挡变速箱

资料来源：汽车之家、中信建投

UNI-K iDD 问界M5 宋PLUS DM-i 星越L 玛奇朵DHT PHEV

级别 中型SUV 紧凑型SUV

混动架构 并联P2架构 串联增程 双电机混联 双电机混联 双电机混联

价格（万元） 18.29-19.89 25.98-33.18 15.28-21.68 17.17-18.37 17.88-18.98

发动机排量 1.5T 1.5L 1.5L 1.5T 1.5L

发动机功率（kW） 122 92 81 110 71

变速箱 6挡三离合电驱变速器 单级减速器 单级减速器 3挡DHT 2挡DHT

电动机功率（kW） 85 200 132 100 115

电池带电量（kW*h） 30.74 40 8.3/18.3 / 19.94

纯电续航里程（km） 130 200 51/110 / 110

馈电油耗（L/100km） 5 6.4 4.4 4.3 4.4

整备质量（kg） 2075 2220 1700 1785 1790

馈电油耗质量比（10^(−3)L/100km*kg） 2.41 2.88 2.59 2.41 2.46



P2架构动力、高速性能优，适合高速中长途出行用户
P2架构得益于发动机、变速箱的组合优势，发动机功率强劲，同时有变速箱多档位调节传动比，在高速路况中，动力性、

燃油经济性、NVH都要优于其他混动架构。因此P2架构更适合偏向高速中长途出行的用户。在用户出行场景偏向高速工况

的欧洲，P2架构的混动车型更受市场欢迎。

20

图：2021年欧洲混动车型销量排名

资料来源：Marklines、中信建投
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P2架构+大电池，弥补城市工况真实油耗差距
亏电油耗：国内混动汽车亏电油耗均是基于WLTC工况下测得。亏电油耗不代表用户使用时的真实油耗。过去市场认知下的

P2混动架构真实油耗较高，是由于其他车型纯电续航里程较短导致。

P2架构+大电池，弥补真实油耗差距：混动车型真实油耗水平受纯电续航里程、亏电油耗、用户使用习惯（偏向高速工况

or偏向城市工况）等多重因素影响。实际使用过程中，得益于纯电续航里程长，长安iDD（P2架构）用户城市工况85-90%

里程都是纯电行驶，10%左右里程馈电行驶，因此长安iDD（P2架构）在城市工况下的真实油耗水平仅会比其他混动架构高

出0.1L/100km左右，同时长安iDD（P2架构）在高速工况下油耗较低，综合下来真实油耗和其他混动架构并无多大差距。
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图：P2架构混动车型参数对比

资料来源：汽车之家、中信建投

UNI-K iDD 途观L PHEV 探岳GTE

级别 中型SUV

混动架构 并联P2架构 并联P2架构 并联P2架构

价格（万元） 18.29-19.89 26.105-27.205 24.98-25.98

发动机排量 1.5T 1.4T 1.4T

发动机功率（kW） 122 110 110

变速箱 6挡三离合电驱变速器 6挡双离合变速器 6挡双离合变速器

电动机功率（kW） 85 85 85

电池带电量（kW*h） 30.74 13 13

纯电续航里程（km） 130 55 56

馈电油耗（L/100km） 5 5.8 5

整备质量（kg） 2075 1870 1835

馈电油耗质量比（10^(−3)L/100km*kg） 2.41 3.10 2.72



增程主打纯电驾驶体验，且无里程焦虑
增程主打驾驶体验：增程式混动车型完全依靠电机驱动，城市工况下驾驶体验更佳，与追求驾驶体验的用户的需求相契

合。理想、问界分别依靠场景定义汽车和科技智能化，丰富用车体验，强化汽车消费属性，进一步满足用户个性化的用车

需求。增程式架构在驾驶体验的优势，为理想、问界在销量上的成功提供支撑。
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图：理想L9场景定义—“舒适的家”

资料来源：理想汽车官网、中信建投

图：理想L9场景定义—“智能的家”



P13架构城市工况油耗低，适合城市通勤用户
P13混动架构城市工况燃油经济性好，比亚迪DM-i系统通过各个环节的效率优化实现了亏电状态下的低油耗，解决了插电

混动车型在低电量情况下整车节油效果不显著这一痛点。秦PLUS DM-i、宋PLUS DM-i、唐DM-i亏电油耗分别为3.8、4.4、

5.3L/100km，在同级别同价位混动车型中油耗优势明显，也更适合经常在城市工况下使用汽车的城市通勤用户。
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图：秦PLUS DM-i亏电油耗与竞品对比（L/100km）

资料来源：汽车之家、中信建投

图：宋PLUS DM-i亏电油耗与竞品对比（L/100km）
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长安：储备多种混动技术架构，应需而为

25
资料来源：汽车之家、懂车帝、中信建投

图表：长安汽车混动产品布局梳理

串联增程式

• 长安深蓝：依托EPA1平台主打中低端新能

源汽车市场，预计25年前推出6-8款车

型。注重驾驶体验。

单电机P2并联架构

• UNI系列：主打中端SUV年轻市场。预计

25年前推出10款插混车型，采用并联P2

架构，注重动力性能。

• 欧尚：完成商转乘，主打低端SUV下沉市

场，后续将不断向电气化转型，欧尚Z6

iDD采用并联P2架构，注重动力性能。

双电机P13混联架构

• CS系列和逸动：主打中低端市场，后续

将不断向插混动力转型。将采用双电机

混联P13架构，注重经济性

长安汽车混动产品布局

CS系列UNI系列 欧尚

UNI-K iDD
SUV-B

18.29-19.89万
月销0.3万

UNI-V iDD
A级轿

欧尚Z6 iDD
SUV-A+

15.58-17.58万
预计0.4万

CS75PLUS iDD
SUV-A+

CS55PLUS iDD
SUV-A

25年销量目
标40w

25年销量目标90w

注重动力性能

深蓝

SL03
增程B级轿
16.89万

预计1.5-2万

C673
增程SUV-A+

25年销量目标70w

注重驾驶
体验

串联 P2架构 P13架构

注重经济
性

逸动

逸动PLUS iDD
A级轿
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资料来源：长安汽车混动发布会、中信建投

图表：长安汽车混动产品布局

类型 级别 3-7万 7-8万元 8-11万元 11-15万元 15-20万元 20-25万元

轿车

A00级

A0级

A级
逸动PLUS 

（2023Q1）
UNI-V iDD
（202208）

A+级
SL03 增程

（202207）

SUV

A0级

A级
CS55PLUS 
(2023Q1)

A+级

欧尚Z6 iDD
(202206)

CS75PLUS 
(2023Q1)

C673 增程
(2022Q4)

B级
UNI-K iDD
(202203)

B+级

长安汽车混动产品布局梳理



比亚迪：DM-i、DM-p两大构型，分别主打动力和经济性

27
资料来源：懂车帝、汽车之家、中信建投

图表：比亚迪混动产品布局梳理

比亚迪混动产品布局

DM-i

秦 宋 汉

DM-p

秦PLUS DM-i
A级轿

11.18-16.58万
月销1.5万

驱逐舰05

宋PLUS DM-i
A级SUV

15.28-21.68万
月销2.6万

汉DM
C级轿

31.98万

驱逐舰05
A级轿

11.98-15.58万
月销0.4万

唐

唐 DM
B级SUV

23.98-28.98万

DM-i双电机P13架构
追求燃油经济性

DM-p三擎四驱架构
追求动力性能

DM-i和DM-p两种动力构型，分别主打

燃油经济性和动力性能

• DM-i：i表示intelligent，追求节能

和高效的结构设计理念，满足追求用

车经济性的消费者。

• DM-p：p表示powerful，追求动力和

极速的设计理念，价位较DM-i更高，

满足追求动力性能的消费者；

汉

汉DM-i
C级轿

21.58-28.98万

唐

唐 DM-i
B级SUV

20.58-22.28万



长城：发挥柠檬DHT技术特性，分别布局油混和插混

28
资料来源：懂车帝、汽车之家、中信建投

图表：长城汽车混动产品布局梳理

长城混动产品布局

油混

赤兔 哈弗H6S

哈弗赤兔DHT
A级SUV
13.88万

神兽

插混

摩卡 玛奇朵

哈弗神兽DHT
A级SUV

15.38-16.58万

哈弗H6S DHT
A级SUV

15.47-16.47万

摩卡DHTPHEV
B级SUV

29.50-31.50万

玛奇朵DHTPHEV
A级SUV

17.88-18.98万

长城柠檬DHT
插混P13架构

长城柠檬DHT
油混P13架构

拿铁

拿铁DHT
A级SUV

16.98-18.98万

玛奇朵

玛奇朵DHT
A级SUV

15.58-16.98万

结合长城柠檬DHT技术特性，分别布局

油混和插混

• 油混：推出神兽、赤兔、哈弗H6S、拿

铁、玛奇朵DHT车型，为传统燃油车用

户提供具备较好节油效果的油混车型。

• 插混：推出摩卡、玛奇朵等DHT-PHEV车

型，转化追求新能源插混车型的用户。



吉利：雷神HiX兼容油混和插混，且动力、经济性更佳

29
资料来源：懂车帝、汽车之家、中信建投

图表：吉利汽车混动产品布局梳理

吉利混动产品布局

油混

星越L

插混

嘉际 博瑞

帝豪L 雷神HiX
A级轿车

12.98-14.58万

缤越PHEV
A0级SUV

11.88-13.48万

插混油混

雷神HiX兼容油混和插混，且动

力性能更佳

• 油混：星越L 雷神HiX。为传

统燃油车用户提供具备较好动

力性和燃油经济性的油混车

型。

• 插混：帝豪L 雷神HiX。转化

追求新能源、动力性和燃油经

济性的传统燃油车用户。

星越L雷神HiX
A级SUV

17.17-18.17万

帝豪L 缤越 星越

嘉际PHEV
A级MPV

14.58-16.88万

博瑞ePro
B级轿

15.58-16.98万

星越PHEV
A级SUV

15.58-19.68万

领克系列

领克01 PHEV
A级SUV

19.97-22.67万

领克05 PHEV
A级SUV
23.17万

领克06 PHEV
A0级SUV

15.78-17.28万

领克09 PHEV
C级SUV

31.99-37.49万

雷神Hi·X雷神Hi·X



新势力：增程技术驾驶体验好，主攻中高端市场

30
资料来源：懂车帝、汽车之家、中信建投

图表：新势力混动产品布局梳理

新势力混动产品布局

AITO

问界M7问界M5

问界M5
B级SUV

25.98-33.18万
月销1w

理想

理想one 理想L9

理想one
C级SUV
34.98万
月销1.1w

理想L9
C级SUV
45.98万

问界M7
C级SUV

中高端市场
主打科技智能化

中高端市场
主打场景定义汽车

混动新势力均采用串联增程式

增程技术门槛虽低，但驾驶体验接近纯电，且

无里程焦虑，从技术路径上适合新势力厂商布

局，增程式车型产品定位是注重驾驶体验的用

户。

• 理想：主打场景定义汽车，通过家庭细

分场景化定义用车需求。目标用户对驾

驶体验有较高需求。

• AITO：主打智能化，面向中高端用户，

亮点是华为专属打造的智能座舱车域系

统，用户对驾驶体验有较高需求。



各厂商混动产品布局策略对比
 长安：针对不同车型的目标客户需求，结合技术特性，搭配混动构型，体现市场需求把控能力

1、多种技术储备：长安汽车储备有增程式、并联P2、双电机混联等多种混动技术。

2、蓝鲸动力技术优势支撑P2架构：蓝鲸发动机平台、蓝鲸变速器平台都是围绕着长安蓝鲸iDD混动系统进行研发，长安燃油动力系

统优势在混动领域得到进一步体现。并联P2架构混动技术车型有欧尚Z6 iDD、UNI-K iDD和UNI-V iDD，主打动力性能。

3、围绕增程与P13架构做增量：相较于P2架构，增程与P13架构技术难度更低，同时有较大市场应用前景，目前长安增程式技术车型

有长安深蓝SL03，主打驾驶体验，明年将进一步推出主打燃油经济性的双电机混联架构车型。

 比亚迪：DM-i、DM-p两大动力构型，分别主打燃油经济性和动力性

1、多年双模混动技术积累： DM-i、DM-p混动架构问世前，比亚迪于2008年推出第一代DM混动系统，此后比亚迪一直坚持双模混动

架构技术研发，2013年推出第二代DM混动系统，2018年推出第三代DM混动系统。

2、DM-i主打燃油经济性：DM-i为双电机P13架构，保电能力强，亏电油耗低，城市工况下燃油经济性好。比亚迪围绕主打燃油经济

性的DM-i技术，推出秦PLUS DM-i、宋PLUS DM-i、驱逐舰05等车型。

3、DM-p主打动力性：DM-p为三擎四驱架构，具备发动机与双驱动电机，燃油经济性虽有所欠缺，但动力性能更佳，比亚迪围绕主打

动力性的DM-p技术，推出汉DM、唐DM。
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各厂商混动产品布局策略对比
 长城：充分利用柠檬DHT兼容插混和油混的技术特性，分别布局油混和插混市场，后续将推出P2/P2+P4架构

1、柠檬DHT兼容油混和插混：柠檬混动DHT系统具备两挡变速机构，能在低速时快速进入并联模式，同时提高发动机高效区间的利用率，因

此柠檬DHT能够同时适配HEV和PHEV，长城充分利用柠檬DHT兼容插混和油混的技术特性，分别布局油混和插混领域。

2、油混领域：推出神兽、赤兔、哈弗H6S、拿铁、玛奇朵等DHT车型，主打节油。

3、插混领域：推出摩卡、玛奇朵等DHT-PHEV车型，转化传统燃油车市场。

 吉利：效仿长城布局策略，结合雷神混动技术特性，分别布局油混和插混市场

1、雷神混动同样兼容油混和插混：雷神混动核心为DHT Pro—3挡混动专用变速器，将两个电机、变速器和电控制器等组件高度集成，雷神

混动在保证燃油经济性的同时，动力性能更佳，能同时适配HEV和PHEV。

2、油混领域：推出星越L 雷神Hi·X。

3、插混领域：推出帝豪L 雷神Hi·X 。

 新势力：增程技术门槛低，围绕增程技术主打驾驶体验，布局中高端市场

围绕增程技术主打驾驶体验：新势力受限于传统整车技术水平，暂时不具备自主研发并联、混联架构的能力，战略定位主要为发挥增程式

纯电驾驶体验、无里程焦虑的优势，瞄准中高端市场，围绕科技智能、场景定义做差异化竞争。
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预计长安混动车型25年销量占比30-40%

33
资料来源：懂车帝、中信建投

图表：长安汽车新能源产品销量预测

资料来源：懂车帝、中信建投

图表：2025年长安新能源销量规划

长安新能源产品销量预测

车型 级别（轴距） 定价（万） 上市时间

2022E 2023E
预计稳态月

销销量
销量 增量

保守 乐观 保守 乐观

纯电

LUMIN A00级纯电（1980） 4.89-6.39 22/06 7.0 15.0 20.0 8.0 13.0 1.5-2

SL03 A+级（2900） 16.89-21.59 22/07 7.0 15.0 20.0 8.0 13.0 1.5-2

E11 B级SUV（2960） 预计32-38 22/09 1.8 8.0 10.0 6.2 8.2 0.6-0.8

C673 A+级SUV - 22/12 0.0 10.0 15.0 10.0 15.0 0.8-1.2

欧尚B390 纯电跨界两厢车 - 22/12 0.6 7.2 7.2 6.6 6.6 0.6

小计 - - - 16.4 55.2 72.2 38.8 55.8 -

混动

UNI-K iDD B级SUV（2890） 18.29-19.89 22/03 3.6 6.0 6.0 2.4 2.4 0.5

欧尚Z6 iDD A+SUV（2795） 15.58-17.58 22/07 2.4 4.8 4.8 2.4 2.4 0.4

UNI-V iDD A级轿（2750） - 22Q4 0.5 6.0 6.0 5.5 5.5 0.5

CS75P iDD A级SUV - 23Q1 0.0 7.2 7.2 7.2 7.2 0.8

CS55P iDD A级SUV - 23Q2 0.0 2.4 2.4 2.4 2.4 0.4

小计 - - - 6.5 26.4 26.4 19.9 19.9 -

总计 - - - 22.9 81.6 98.6 58.7 75.7 -

注：23年CS75P IDD销售9个月，CS55P IDD销售6个月。

25年新能源销量预计（万）

总量(包含燃油车) 300

能源形式
区间1 区间2

纯电 120 150
插混 90 120
燃油 90 30

细分品牌
区间1 区间2

深蓝品牌（纯电） 50 60

深蓝品牌（混动） 50 60

UNI系列（纯电） 20 35
阿维塔 30 35
LUMIN 20 20
iDD混动 40 60

销量占比
纯电占比 40% 50%
混动占比 30% 40%
纯电+混动占比 70% 90%
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SL03：面向主流消费人群的新能源B级轿跑
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图表：SL03外观内饰

资料来源：汽车之家、中信建投

图表：SL03配置

 车型定位：新能源B级轿跑

 用户定位：面向主流消费人群

 定价：16.89-21.59万

 上市时间：2022年7月

车型 SL03

类别 B级轿

上市时间 2022.07

能源类型 纯电/增程/氢电

纯电续航里程(km) 515/705/1200/730

长宽高(mm) 4820/1890/1480

轴距(mm) 2900

电池带电量（kWh） 28.4/58.1/79.9

价格(万元) 16.89/18.39/21.59/69.99



SL03纯电版：颜值、空间、价格是优势
 SL03纯电版竞品：Model3（27.99-36.79w）、海豹（20.98-28.68w）、小鹏P5（19.6-25.0w)，AION S PLUS（16.38-

19.16w) ，优势在于颜值、空间、价格。SL03在纯电轿车市场竞争力十足。

 空间：长宽高：4820/1890/1480mm，轴距：2900mm；空间大。

 颜值：配置隐藏式门把、无边框车门、低风阻轮毂、贯穿式尾灯、悬浮式尾翼、溜背车身，外观颜值出色。

 价格：18.39/21.59w（515/705km），同配置下价格优势明显。
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图表：SL03与竞品车型各项指标对比

资料来源：汽车之家、中信建投
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SL03纯电 Model 3

价格
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SL03纯电 海豹

价格

车内空间

续航里程

外观颜值

智能化

动力性能

SL03纯电 小鹏P5

价格

车内空间

续航里程

外观颜值

智能化

动力性能

SL03纯电 AION S PLUS



SL03增程版：同级别同价位下，无竞品
 SL03增程版：同价格同级别下无竞品。同价格下，SL03轴距为2900mm，秦DM-i、驱逐舰05等竞品轴距仅为2700+mm，车型

级别悬殊较大。同级别车型—迈腾GTE（21.49-22.99w）、帕萨特PHEV（21.69-22.59w），SL03颜值、价格优势明显。

 颜值：配置隐藏式门把、无边框车门、低风阻轮毂、贯穿式尾灯、悬浮式尾翼、溜背车身，外观颜值出色。

 价格：增程版售价16.89w，同级别下价格优势明显。
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图表：SL03增程版与竞品车型各项指标对比

资料来源：汽车之家、中信建投
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SL03：市场中独树一帜，预测稳态月销1.5-2.0w
 SL03有望成为长安深蓝首发即爆款车型，作为长安深蓝品牌的首款车型，长安深蓝SL03动力覆盖增程、纯电以及氢电

版本，在15-25万级市场独树一帜，我们认为，SL03凭借产品本身在设计、配置、续航里程上优异的表现，将有望成

为15-25万元新能源汽车市场爆款车型，预测SL03全系稳态月销量将达1.5-2.0万
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图表：SL03增程版竞品车型年度销量（单位：万辆）

资料来源：中汽协，中信建投
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UNI-K iDD-面向新一代追求家庭事业平衡的消费者
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图表：UNI-K iDD外观内饰

资料来源：汽车之家、中信建投

图表：UNI-K iDD配置

 车型定位：SUV-B PHEV

 用户定位：面向新一代追求家庭事业平衡的消费者

 定价：18.29-19.89万 （较燃油版，低配+3.7万，高配+1.4万）

 上市时间：2022年3月

车型 UNI-K iDD

类别 SUV-B

上市时间 2022.03

能源类型 插电式混合动力

纯电续航里程(km) 130

长宽高(mm) 4865/1948/1690

轴距(mm) 2890

排量 1.5L

电池带电量（kWh）30.74

价格(万元) 18.29-19.89



UNI-K iDD：优势在于空间大、动力强和纯电续航长
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图：UNI-K iDD与竞品车型各项指标对比

资料来源：懂车帝、中信建投

注：匮电油耗、价格中枢越低，对应评分越高

 竞品：唐DM-i（19.58-22.28w）、探岳GTE（22.98-23.98w)、瑞虎8 PLUS 鲲鹏e+（15.58-17.18w）。轴距2890mm，空
间大；纯电里程达130km，续航长；发动机122kW，动力强。

 内部配置：配备空气净化器、负离子发生器、运动风记忆座椅座椅，搭载索尼音响、真皮方向盘、液晶仪表盘、前排隔
音玻璃；

 智能化程度:自动驾驶L2级，全车安装摄像头5个、超声波雷达6个、毫米波雷达1个，配备Hicar手机互联映射+IMS智能
座舱交互系统+Superfast车载智能芯片，可实现陡坡缓降、自动泊车入位、面部识别、手势控制等功能；

 安全性高:疲劳驾驶提示+道路交通标识识别，紧急情况下可呼叫道路救援。



0

5

10

15

20

25

UNI-K iDD 唐DM-i 探岳GTE 瑞虎8 PLUS鲲鹏e+

UNI-K iDD：优势在于空间大、动力强和纯电续航长
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图表：UNI-K iDD与竞品配置对比

资料来源：汽车之家，中信建投

• 整车空间：尺寸方面，长宽高为4865/1948/1690mm，轴

距为2890mm，车内空间领先竞品；

• 纯电续航：纯电续航里程达130km，领先竞品；

• 动力性能：全新的蓝鲸NE系列1.5T发动机，最大功率为

122kW，峰值扭矩达到255N*m，动力性能强。

• 核心优势：空间大、纯电续航里程长，动力性能强。

图表：UNI-K iDD竞品价格区间（单位：万元）

UNI-K iDD 唐DM-i 探岳GTE 瑞虎8 PLUS鲲鹏e+

图片

厂商 长安汽车 比亚迪 一汽大众 奇瑞汽车

价格（万元） 18.29-19.89 19.58-22.28 21.68-22.68 15.58-17.18

级别 中型SUV 中型SUV 中型SUV 中型SUV

纯电续航里程（km） 130 52-112 56 100

亏电油耗（L/100km） 5 5.5 5.2 5

整车空间

长度（mm） 4865 4870 4603 4722

宽度（mm） 1948 1950 1860 1860

高度（mm） 1690 1725 1658 1747

轴距（mm） 2890 2820 2730 2710

动力操控

电池带电量（kWh） 30.74 9.98-21.5 13 19.27

发动机排量（L） 1.5T 1.5T 1.4T 1.5T

发动机功率（kW） 122 102 110 115

发动机扭矩（N`m） 255 231 250 230

电动机功率（kW） 85 160 85 -

电动机扭矩（N`m） 330 325 330 -

外观内饰

隐藏式门把手 ● - - -

中控屏幕 12.3英寸 12.3英寸 9.2英寸 12.3英寸



UNI-K iDD：预计稳态月销量为0.5-0.6w
 竞品中，唐DM-i月度销量持续攀升，22年有望再度实现大幅增长。探岳GTE稳态月度销量均位于2k以下。UNI-K iDD仍

处于量产爬坡阶段，目前销量表现已优于探岳GTE。随着疫情逐步得到控制，以及芯片供应缓解，预计UNI-K iDD月销

将持续攀升，预计稳态月销量为0.5-0.6w。
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图表：竞品车型年度销量（单位：万辆）

资料来源：Marklines、中信建投

图表：竞品车型月度销量（单位：万辆）
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欧尚Z6 iDD：面向年轻用户群体，主打时尚、运动
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图表：欧尚Z6 iDD外观内饰

资料来源：汽车之家、中信建投

图表：欧尚Z6 iDD配置

 车型定位：插电式混动SUV-A+

 用户定位：面向年轻用户群体，主打时尚、运动

 定价：15.58-17.58万（较燃油版，低配+5.59万，高配+4.59万）

 上市时间：预计2022年6月

车型 欧尚Z6 iDD

类别 SUV-A+

上市时间 2022.06

能源类型 插电式混合动力

纯电续航里程(km) 150

长宽高(mm) 4699/1890/1680

轴距(mm) 2795

排量 1.5L

电池带电量（kWh） 28.4

价格(万元) 15.58-17.58



欧尚Z6 iDD：优势在于空间大、动力强和纯电续航长
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图：欧尚Z6 iDD与竞品车型各项指标对比

资料来源：懂车帝、中信建投

注：匮电油耗、价格中枢越低，对应评分越高

 同价位混动车竞品：宋Pro DM-i（13.88-16.38w）、荣威eRX5（15.28-16.28w）、玛奇朵DHT-PHEV(17.88-18.98w)，轴
距2795mm，空间大；发动机166马力，动力强；纯电里程达150km，续航长。

 内部配置：配备负离子发生器、运动风记忆座椅座椅，搭载索尼音响、前排隔音玻璃、车内64色氛围灯，7s级百公里加
速。

 智能化程度：自动驾驶L2级别，全车安装摄像头4-5个、超声波雷达5-12个、毫米波雷达1-3个，配备原厂手机互联映射，
具备自动泊车入位、车辆召唤、面部识别、手势控制等功能。

 安全性高：全方位主动安全预警系统+疲劳驾驶提示，紧急情况下可呼叫道路救援。
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欧尚Z6 iDD：空间大，动力性能强，纯电续航里程长
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图表：欧尚Z6  iDD与竞品配置对比

资料来源：汽车之家，中信建投

• 整车空间：尺寸方面，长宽高为4699/1890/1680mm，轴

距为2795mm，车内空间领先竞品；

• 纯电续航：纯电续航里程达150km，领先竞品；

• 动力性能：全新的蓝鲸NE系列1.5T发动机，最大功率为

122kW，峰值扭矩达到255N*m，动力性能强。

• 核心优势：空间大、纯电续航里程长，动力性能强。

图表：欧尚Z6  iDD竞品价格区间（单位：万元）

欧尚Z6 iDD 宋 Pro DM-i 荣威eRX5 玛奇朵DHT-PHEV

图片

厂商 长安汽车 比亚迪 上汽通用 长城汽车

价格（万元） 15.58-17.58 13.88-16.38 15.28-16.28 17.88-18.98

级别 紧凑型SUV 紧凑型SUV 紧凑型SUV 紧凑型SUV

纯电续航里程（km） 150 51-110 52 110

亏电油耗（L/100km） 5.7 4.5 - 4.4

整车空间

长度（mm） 4699 4650 4571 4520

宽度（mm） 1890 1860 1855 1855

高度（mm） 1680 1700 1719 1665

轴距（mm） 2795 2712 2708 2710

动力操控

电池带电量（kWh） 28.4 8.3-18.3 11.1 19.94

发动机排量（L） 1.5T 1.5T 1.5T 1.5T

发动机功率（kW） 122 81 124 71

发动机扭矩（N`m） 255 135 255 125

电动机功率（kW） 110 145 100 115

电动机扭矩（N`m） 330 325 230 250

外观内饰

HUD ○ - - -

中控屏幕 12.3英寸 15.6英寸 12.3英寸 12.3英寸



 竞品中，荣威eRX5新款2021年上市表现亮眼，全年月度销售量均大幅超过宋Pro-Dmi。2022年，宋Pro DM-i改款上

市，Q1销量增长迅猛。玛奇朵DHT PHEV销量表现欠佳，欧尚Z6 iDD目前处于量产爬坡阶段。随着芯片供应缓解，疫情

逐步得到控制，预计欧尚Z6 iDD稳态月销量为0.5-0.6w。
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图表：竞品车型年度上险量（单位：万辆）

资料来源：交强险、中信建投

图表：竞品车型月度上险量（单位：万辆）

0

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

20
2

0
0

1

20
2

0
0

2

20
2

0
0

3

20
2

0
0

4

20
2

0
0

5

20
2

0
0

6

20
2

0
0

7

20
2

0
0

8

20
2

0
0

9

20
2

0
1

0

20
2

0
1

1

20
2

0
1

2

20
2

1
0

1

20
2

1
0

2

20
2

1
0

3

20
2

1
0

4

20
2

1
0

5

20
2

1
0

6

20
2

1
0

7

20
2

1
0

8

20
2

1
0

9

20
2

1
1

0

20
2

1
1

1

20
2

1
1

2

20
2

2
0

1

20
2

2
0

2

20
2

2
0

3

20
2

2
0

4

宋 Pro DM-i 荣威 eRX5 玛奇朵DHT PHEV

0

0.2

0.4

0.6

0.8

1

1.2

1.4

1.6

2020 2021 2022.01-04

宋Pro DM-i 荣威 eRX5 玛奇朵DHT PHEV

欧尚Z6 iDD：预计稳态月销量为0.5-0.6w



目录

47

一、技术认知差：混动技术各有侧重，而无优劣之分

二、行业认知差：爆款核心在于混动构型与产品定位的有效耦合

三、公司认知差：储备多种混动技术，长安混动布局应需而为

四、长安混动核心产品分析

五、风险提示



第五章：风险提示

• 第一，行业层面，短期疫情影响掉的量在后期的复工复产进度中是否能找补回来
尚未可知；

• 第二，行业层面，芯片目前仍未达到完全满足状态；

• 第三，虽然行业周期属性弱化，但仍不排除竞争对手的车型上市带来的短期格局
扰动；

• 第四，公司层面，重视车型胜率可能使得对于单款车型的依赖度相对较高；
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