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头豹谨此发布中国新能源汽车行业系列报告之

《车载 OS 博弈，“兵家必争”：底层篇》。本

报告旨在介绍三大车载底层操作系统基本架构及

分析对比等。

本报告所有图、表、文字中的数据均源自弗若斯

特沙利文咨询（中国）及头豹研究院调查，数据

均采用四舍五入，小数计一位。

摘要

车载操作系统的核心为内核，提供操作系统最

基本的功能。车载操作系统内核有 QNX、

Linux、WinCE 等，基于内核的底层操作系统

市场竞争格局呈现 QNX、Linux 以及 Android

三足鼎立之势。基于座舱不同部分对安全性及

实 时 性 的 差 异 化 需 求 ， QNX+Linux 或

QNX+Android 为常见组合形式。

01
底层操作系统 QNX、Linux、

Android 三足鼎立

QNX 采用微内核架构，已经通过 ISO 26262

ASIL-D 安全认证，实时性及安全性高，在仪表

盘系统中应用广泛。但 QNX 授权费用昂贵，

娱乐生态应用开发不完善。QNX 与高通及英伟

达为软硬件绑定关系，并与部分软硬件厂商建

立战略合作，在扩大生态圈的同时进一步巩固

底层操作系统竞争中的龙头地位；

Linux 为宏内核，开源自由且系统开发者众多，

有强大的用户和社区支持，但实时性一般。日

韩及欧洲厂商倾向于使用 Linux 领域中

GENIVI 及 Automotive Grade Linux（AGL）；

特斯拉及部分中国厂商选择 Linux 直改，开发

自主车载操作系统；

Android 基于 Linux 内核开发，优势在于应用

生态协同，多用于 IVI 系统中，但平台碎片化

严重，存在适配性差以及安全漏洞问题，且背

后 Google 把持，车企难有掌控权。Google 为

车载市场开发了超级 APP 型的Android Auto 及

操作系统AAOS，后者受到美国 OEM的青睐。

02
QNX、Linux、Android 各

有优劣，不同车企倾向不一
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名词解释

◆ 车用操作系统：运行于车内的系统程序集合，以实现管理硬件资源、隐藏内部逻辑提供软件平台、提供

用户程序与系统交互接口、为上层应用提供基础服务等功能，包含车控操作系统和车载操作系统

◆ 车控操作系统：运行于车载智能计算基础平台异构硬件之上，支撑智能网联汽车驾驶自动化功能实现和

安全可靠运行的软件集合

◆ 车载操作系统：运行于车载芯片上，管理和控制智能网联汽车车载软件、硬件资源的软件集合，为智能

网联汽车提供除驾驶自动化功能实现以外的服务，包括车载信息娱乐、网联、导航、多媒体娱乐、语音、

辅助驾驶、AI 等服务

◆ 系统软件：车控操作系统中支撑驾驶自动化功能实现的复杂大规模嵌入式系统运行环境，分为安全车控

系统软件和智能驾驶系统软件

◆ OS：Operating System，操作系统，是一组主管并控制计算机操作、运用和运行硬件、软件资源和提供

公共服务来组织用户交互的相互关联的系统软件程序

◆ RTOS：Real Time Operating System，实时操作系统，是指当外界事件或数据产生时，能够接受并以足够

快的速度予以处理，其处理的结果又能在规定的时间之内来控制生产过程或对处理系统做出快速响应，

调度一切可利用的资源完成实时任务，并控制所有实时任务协调一致运行的操作系统。提供及时响应和

高可靠性是其主要特点

◆ API：Application Programming Interface，应用程序编程接口，是软件系统不同组成部分衔接的约定

◆ CPU：Central Processing Unit，中央处理器，是计算机系统的运算和控制核心，是信息处理、程序运行

的最终执行单元

◆ MCU：Microcontroller Unit，微控制单元，又称单片微型计算机或者单片机，是把中央处理器的频率与

规格做适当缩减，并将内存、计数器、USB、A/D 转换、UART、PLC、DMA 等周边接口，甚至 LCD 

驱动电路都整合在单一芯片上，形成芯片级的计算机，为不同的应用场合做不同组合控制

◆ V2X： Vehicle to Everything，车与外界的互联，即车对外界的信息交换。车联网通过整合全球定位系统

导航技术、车对车交流技术、无线通信及远程感应技术奠定了新的汽车技术发展方向，实现了手动驾驶

和自动驾驶的兼容

◆ ASIL：Automotive Safety Integration Level，汽车安全集成等级，是 ISO 26262 标准针对道路车辆的功能

安全性定义的风险分类系统
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车载底层操作系统三足鼎立

车载底层操作系统 QNX、Linux、Android 三足鼎立，车企基
于安全稳定、供应链可控、应用生态等因素选择并二次开发

底层操作系统 QNX、Linux、Android 对比

来源：头豹研究院编辑整理

◼ 车载操作系统的核心为内核，提供操作系统最基本的功能

车载操作系统的核心及基础为内核，提供安全和计算内核，实现任务优先级调度，负责管理系

统的进程、内存、设备驱动程序、文件和网络系统。车载操作系统内核可粗略分为宏内核及微

内核，宏内核将模块集成并在内核进程中运行，管理更多资源；微内核简化内核功能，提供模

块化设计。内核决定操作系统的性能及汽车软件架构的稳定性，其开发难度与重要性成正比。

◼ 车载底层操作系统中，QNX、Linux、Android 三足鼎立，竞争格局较为稳固

车载操作系统内核有 BlackBerry 开发的 QNX、开源的 Linux、微软开发的 WinCE 等，Android

严格来讲并非内核，其所用的是经过裁剪的 Linux 内核。基于内核的底层操作系统市场竞争格

局呈现 QNX、Linux 以及 Android 三足鼎立之势，车企及操作系统厂商基本均基于 QNX、

Linux 以及 Android 进行中间件和应用开发。WinCE 虽在传统 GPS 导航仪领域应用广泛，但消

费者对于驾乘体验的需求愈发旺盛，WinCE 车机设计理念较为落后，应用生态单调，已经逐渐

退出底层操作系统的竞争。QNX 为基于微内核的实时操作系统，符合 ISO 26262 ASIL-D 规范，

但不开源，开发需支付商业授权费用，按预装车辆台数收费，目前市场占有率第一；Linux 及

Android 为基于宏内核的分时操作系统，安全性略逊一筹，但开源无需支付费用，随着软件生

态的需求持续走高，未来有望扩大市场份额。

车载 OS 内核

内核架构 微内核 宏内核 宏内核

授权费用 付费 免费 免费

实时性 高，微秒级 一般 一般

开放性 半封闭 源代码开放 源代码开放

灵活性 一般 高 高

安全性 高，ASIL-D 一般 低

兼容性 一般 一般 好

应用生态 简单 简单 完善

座舱系统
中控、仪表、

T-box等
中控、仪表、

T-box等
中控

应用程序 云服务

应用程序框架

汽车服务 车辆控制

标准系统服务

系统内核

虚拟机

硬件

完整车载操作系统架构
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车企座舱 OS 开发大多基于 QNX、Linux 及 Android

来源：佐思汽研，汽标委，头豹研究院编辑整理

◼ 基于座舱不同部分对安全性及实时性的差异化需求，QNX+Linux 或 QNX+Android 为常见

组合形式

目前车载操作系统底层大多采用 QNX+Linux 或 QNX+Android 的组合形式，而车企对于车载操

作系统底层的选择会基于安全稳定、供应链可控、应用生态丰富等因素的考量：

➢ 安全稳定：智能座舱中，数字液晶仪表显示车辆关键信息，强调安全及实时性，因

此仪表操作系统需要达到 ASIL-B 级标准，一般采用 QNX 系统；而车载信息娱乐

系统提供多媒体娱乐、智能导航、蓝牙电话等用户体验相关功能，一般为 ASIL-A

级标准，大多采用 Linux 或 Android 系统。Android 与 Linux 相比，系统碎片化、应

用开发安全风险相对更高；

➢ 应用生态丰富：QNX 为闭源，应用生态较为匮乏，且微内核架构下灵活度及更新

迭代有欠缺，整体发展速度较为缓慢；Linux 及 Android 开源免费，在兼容性和开

放性上更具优势，且 Android 在移动互联设备中丰富的应用生态可迁移至车载系统，

因此基于 Linux 及 Android 的定制化开发为众多车企车载信息娱乐系统的选择；

➢ 供应链可控：Android 及 Linux 为开源内核，且 Linux 内核基于 GPL 协议，供应链

更可控，但 Android 背后为谷歌掌控，车企对用户数据自主权较弱。

45%

16%

6%

8%

5%

20%

2021 年汽车座舱主要 OS 市场份额

QNX Linux 直改 AGL

GENIVI AAOS Android 直改

部分车企座舱 OS 开发基于底层操作系统
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底层操作系统：QNX

QNX 采用微内核架构，实时、安全及稳定性上优势明显，多应
用于数字仪表盘系统，在高通及英伟达的座舱 SoC 芯片上运行

QNX® Neutrino® 实时操作系统及内核架构

来源：QNX，CSDN，头豹研究院编辑整理

◼ QNX 采用微内核架构，组件失败能够自动重启，避免在组件之间或对整个系统产生影响

QNX 采用微内核架构，内核仅提供进程调度、进程间通信、底层网络通信和中断处理 4 种服

务，应用程序、驱动程序、协议栈和文件系统则隔离在内核外各自的地址空间中运行，组件失

败能够自动重启，避免在组件之间或对整个系统性能产生影响。微内核的作用类似于软件总线，

负责协调各个进程间及管理调度的通讯，允许在需要的时候动态插入/输出操作系统模块。程序

及应用通过 kernel call 的方式调用核心模块，QNX 微内核可支持线程、消息传递、信号、时钟、

定时器、中断处理程序、互斥锁、条件变量、屏障等服务，采用 FIFO、轮询、自适应以及零

星调度策略获取 CPU 资源。

◼ QNX 在实时、安全及稳定性上优势明显，但娱乐系统应用生态开发不完善，且权费用昂贵

以微内核建立起的 QNX® Neutrino® 实时操作系统也是 QNX 技术的核心，具备实时可用性以

及安全可靠性等优势：

QNX® Neutrino® 实时操作系统

Advanced Runtime Technologies

Adaptive Partitioning Wireless and Secure Networking 

Fast Boot Multi-core

High Availability POSIX Utilities File Systems

HMI Technologies Device Drivers Networking

Messaging Layer

QNX Neutrino RTOS Micro-kernel（微内核）

QNX Board Support Packages

Processor Architectures

x86 PowerPC ARM

Memory 

Protected 

Applications

Secure 

Kernel 

Space

微内核

pps
进程管理

网络堆栈 devb-eide

ksh

devc-ser8250

应用进程

应用进程

用户界面

软件总线
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部分 QNX 为智能座舱提供的服务

来源：QNX，头豹研究院编辑整理

➢ 实时可用性：QNX 系统能够在最新的 AEM 和 x86 多核系统上进行扩展，支持非对

称多处理和对称多处理 （SMP）等。系统上下文切换和中断反应在微秒一级，自适

应分区能够优化 CPU 资源利用率，提高系统性能；

➢ 安全可靠性：微内核设计下代码量少，系统出错及漏洞率相对更低。QNX 能够提

供系统权限级别的精细控制、加密和自我验证的文件系统、实现 AES 256 加密和可

锁定加密域、内存保护等。

除此之外，QNX 还具备嵌入性，支持模块增减并动态升级，系统高度容错等特点。QNX 智能

座舱操作系统目前已经通过 ISO 26262 ASIL-D 安全认证，在数字化仪表盘等对安全实时性要

求较高的领域占有率极高。尽管 QNX 系统在实时性、安全性、稳定性上优势明显，但用户群

体较少，娱乐系统应用生态开发不完善，且 OEM 定制化难，系统非开源而授权费用昂贵。

◼ QNX 与高通及英伟达为软硬件绑定关系，并与软硬件厂商建立战略合作关系，在扩大生态

圈的同时进一步巩固底层操作系统竞争中的龙头地位

在座舱领域，QNX 为座舱信息娱乐系统、仪表盘、声学系统等开发了操作系统，也为数字座

舱开发了完整的座舱软件解决方案，支持第三方应用，如基于 Android 的应用等，并提供中间

件技术支持。除此之外，QNX 为车载操作系统提供虚拟机管理程序产品 QNX Hypervisor，不

仅支持自身 QNX® Neutrino® 操作系统运行，也兼容 Linux 以及 Android 等其他操作系统。

早在 2014 年，QNX 跟高通推出了首款采用骁龙汽车解决方案的车载信息娱乐系统，搭载骁龙

602A 应用处理器，而现阶段，成为包括自主品牌在内的大部分旗舰汽车标配的高通 8155 与

QNX 形成协作。此外，NVIDIA DRIVE IX 中包含了 QNX 开发的仪表盘系统，而与英伟达和

高通的软硬件绑定关系进一步巩固了 QNX 在底层操作系统的竞争地位。QNX 与Tier 1 马瑞利

中国、车规芯片企业芯驰科技、车联网企业博泰车联网等软硬件厂商建立战略合作关系，进一

步扩大生态圈。

车规芯片企业

车联网企业

QNX 绑定关系及战略合作伙伴

数字座舱：QNX Hypervisor, QNX® Advanced 

Virtualization Frameworks, 

QNX® SDK for Smartphone Connectivity 等

信息娱乐系统：QNX Acoustics 

Management Platform, QNX Sensor 

Framework, QNX Multimedia Suite等

仪表盘：QNX® Graphics for Safety,  

QNX OS for Safety

声学系统：QNX Acoustics Management 

Platform

汽车零部件供应商

智能互联及
操作系统技术提供商
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底层操作系统： Linux

Linux 开源自由，日韩及欧洲厂商倾向于 GENIVI 及 AGL，特
斯拉及部分中国厂商选择 Linux 直改，开发自主车载操作系统

Linux 内核及系统架构图

来源：Advanced Programming in Unix Environment，CSDN，头豹研究院编辑整理

◼ Linux 为宏内核，开源自由且系统开发者众多，有强大的用户和社区支持，但实时性与

QNX 系统有差距

Linux 体系结构清晰，分为用户空间及内核空间。Linux 内核为宏内核，是整个体系的核心，用

户服务及内核服务在同一地址空间中运行，执行速度比微内核更快。Linux 内核支持模块裁剪，

其作为底层驱动程序对下管理硬件设备包括 CPU、RAM、网络接口等，对上则通过系统调用

为应用程序提供接口，并定义库函数将系统调用组合成常用功能。Linux 内核空间包括进程管

理、内存管理、文件系统、设备驱动以及网络系统五大基础模块，负责 CPU 资源调度，管理

内存资源，提供统一的文件操作接口，并管理第三方终端及网络设备。

Linux 内核较为稳定，且基于 GPL 协议，开源自由，架构开放透明，开发成本相对较低，开发

工具多元因此适配性较高，且系统开发者众多，有强大的用户和社区支持。Linux 系统程序为

编译执行，执行效率比较高，可移植性较强。但 Linux 为分时操作系统，车载领域实时性无法

与 QNX 相比，可以改进为 RT-Linux。此外，Linux 内核复杂度较高，内核代码数量多且在持

续增长，随之带来的系统漏洞数量也相对较多。

应用工具

进程管理 内存管理 文件系统 设备驱动 网络系统

调度

特定于体系
结构的代码

内存管理器 字符设备

文件系统
对象

块设备

CPU RAM
硬盘、CD、

软盘
终端设备 网络适配器

网络协议

网络驱动

系统调用

虚拟内存多任务 文件目录 设备终端访问 网络功能

基础模块

功能

软件支持

硬件支持

硬件

用户空间

Linux 内核
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来源：CSDN，Konsulko Group，AGL，COVESA，头豹研究院编辑整理

◼ 日韩及欧洲厂商倾向于使用 GENIVI 及 Automotive Grade Linux（AGL）的 Linux 系统，

特斯拉及部分中国厂商选择 Linux 直改，开发自主车载操作系统

日韩及欧洲厂商希望掌握核心技术，倾向于使用 Linux 系统。 Linux 车载领域的应用分为三大

类:

➢ 第一种是 Linux 直改，以特斯拉 Version、华为鸿蒙 OS，AliOS 等为代表，基于 Linux 内核

深度改造，独立开发车载操作系统；

➢ 第二种是 GENIVI，成立于 2009 年，2021 年由 GENIVI 更名为 COVESA，倡导建立汽车信

息娱乐系统的软件架构标准。 GENIVI 使用开源软件和社区开发的模式，加速车载操作系统

面世时间。联盟顶级成员为宝马、博世，重要成员包括 OEM 如福特、现代等，汽车零部件

制造厂商如电装、安波福等，芯片供应商如英伟达、NXP 等，以及操作系统产业链的中间

件、硬件和服务供应商。宝马、现代等曾发布采用 GENIVI 的 Linux 平台的量产产品；

➢ 第三种是 Automotive Grade Linux（AGL），成立于 2012 年，由 Linux 基金会管理主导的一

个协作开源项目，于 2014 年发布业界首个开放式车载信息娱乐软件规范。AGL 初期由车载

信息娱乐系统切入，后期向智能座舱仪表盘以及 ADAS 和自动驾驶操作系统延伸。AGL 有

统一代码库（UCB），从底层开始构建基础平台，基于 70 – 80% 的现成平台可以灵活且迅

速定制开发出车机产品并推向市场。目前 AGL 成员有马自达、大众、现代、奔驰、哈曼、

德赛西威、电装、高通等，使用 AGL 的车型涉及奥迪、丰田凯美瑞及马自达等。

基于 Linux 内核的开发可分为三大类

GENIVI（COVESA）

松散联盟性质，旨在提供车载信息娱乐平台适

用标准和开放源代码

02
Automotive Grade Linux（AGL）

车规级 Linux 规范，由车载信息娱乐系统切

入，后期向仪表盘及智能驾驶操作系统延伸

03

独立开发

基于 Linux 内核深度改造，独立开发车载操作系统

01
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GENIVI 与 AGL 对比

GENIVI（COVESA）

松散联盟性质，旨在提供车载信息娱乐平台适

用标准和开放源代码

02
Automotive Grade Linux（AGL）

车规级 Linux 规范，由车载信息娱乐系统切入，

后期向仪表盘及智能驾驶操作系统延伸

03

Weston

Wayland

SOTA Client & OSTress

DBus

systemd

Linux kernel

Security

AppFW.

Cynara

SMACK

Qt/QML HMI HTML5 GStreamer

Weston

Wayland

SOTA Client

Dbus, CommonAPI, RVI

systemd

Linux kernel

Qt/QML HMI GStreamer

AGL repo

Pending 

changes under 

review

Reviewer

Repo

Developer 

Repo

Gerrit

Submit

Fetch

Approve

Pull

Push

Fork

Edit

Commit

Push

Create GitHub Pull Request

Repeat 

until you 

make the 

maintainer 

happy

来源：CSDN，Konsulko Group，AGL，COVESA，友衷科技，头豹研究院编辑整理

◼ GENIVI 强调在通用基础架构规范和合规计划内打造车型的专属平台，AGL完全开源，打

造开放包容的市场导向型的平台

GENIVI 基于 Linux 平台，成立之初更多的作为一个标准联盟在车载市场推广 Linux 和开源，

重点在于在通用基础架构规范和合规计划，为具体某个车型打造一个专属平台，开发的平台将

需要通过 GENIVI 的审核，其互操作性和复用性较弱；相比之下，AGL 提供开放包容的市场导

向型的平台，目标为连接 OEM、零部件供应商以及技术公司，打造车规级的信息娱乐系统，

且随着汽车智能化的发展逐渐向智能驾驶操作系统等延伸。另一个区别在于 AGL 为完全开源

的项目，任何开发人员都能够进行代码编写且公开共享，而 GENIVI 规范中包含一些在开源中

不可用的组件。

工作流程 工作流程

核心架构 核心架构
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底层操作系统： Android

Android 基于 Linux 内核，优势在于应用生态协同， Android 

Automotive OS 在英特尔及高通芯片上运行，受美国 OEM 青睐

Android 系统架构

来源：CSDN，头豹研究院编辑整理

◼ Android 基于 Linux 内核开发，最大的优势在于丰富的应用生态，在 IVI 系统应用广泛

Android 由 Google 公司和开放手机联盟领导开发，整体系统架构从上往下分别为应用层、Java

应用框架层、系统库和 Android Runtime、Linux 内核，每一层中包含多个子模块 /系统。

Android 底层操作系统基于 Linux 内核执行底层功能，例如线程和低层内存管理等，但将驱动

驱动和内核分开，移到了用户空间，且 Android 在内核中增加了显示驱动、蓝牙驱动、相机驱

动、内存驱动、Binder IPC 驱动等驱动程序。

Android 系统最大的优势在于应用生态协同，在移动端开发的应用能够迁移至车端，此外

Google 的技术支持、系统开源等优势也让 Android 获得车企及车载操作系统开发商的青睐。但

Android 系统的优点同时也为其带来一定的缺陷，如 Android 背后谷歌掌控将导致车企失去部

分主导权，而由于系统开源平台碎片化严重，生态丰富的同时存在适配性差以及安全漏洞问题。

超级 APP

操作系统

状态栏

导航栏

地图

影音娱乐

HVAC

助手

Home 键

Google Play

视频 日历

第三方通话短信应用

应用

时间

导航
路径

Google Map

CameraAudio

Power Management

Dialer Email Calendar Camera …

System Apps

Content Providers

View System

Activity Location Package Notification

Resource Telephony Window

Java API Framework

Android Runtime

Media Framework

…

Webkit OpenMAX AL

Libc

OpenGL ES

Android Runtime（ART）

Core Libraries

Native C/C+ Libraries

Bluetooth Sensors …

HAL

Audio

Keypad

Shared Memory

Binder（IPC） Display 

Linux Kernel

Bluetooth Camera

USB WIFI

Drivers

Managers

导
航
栏
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Android Automotive OS 架构

◼ 针对汽车市场，Google 分别推出了超级 APP 类的 Android Auto 和车载操作系统 Android

Automotive OS，美国 OEM 更青睐车机版 Android 即 AAOS

2014 年 Google 发布 Android Auto，旨在开拓车载应用市场。Android Auto 本质为“投屏”的

超级 APP，需要连接手机在汽车显示屏上使用应用。2019 年 Google 发布基于 Android 的车载

信息娱乐系统 Android Automotive OS，架构在原 Android 系统上添加了针对汽车特定要求及功

能技术支持的附加组件，包括 Car API、CarService 以及车载 HAL，其中车载 HAL 为开发

Android Automotive 实现的接口，开发用户可选择适合硬件的架构。

AAOS 在多个智能座舱 SoC 芯片上运行，如英特尔 A3900 系列和高通 SA8150/8155，应用覆盖

多家国内外 OEM 及造车新势力。车企合作方面，沃尔沃与 Google 深度合作，旗下的 Polestar

2 搭载了 AAOS，为搭载 AAOS 的首款量产车，XC40、S90、V90 也将搭载 Android 原生系统，

其自研车载系统 VolvoCars.OS 将集成谷歌的 AAOS。未来美国厂家如福特、通用 GMC及雪佛

兰，以及部分欧洲厂家如雷诺等的部分车型也将搭载 AAOS，车载 Android 生态将不断扩大。

来源：佐思汽研，Android，头豹研究院编辑整理

Android Framework API

Android 系统服务

系统 APPs OEM APPs 第三方 APPs

Car API

Car Service

传统 Android HAL

车载 HAL

Android

OEM

第三方

提供方

系统界面

蓝牙

网络连接

音频

相机

安全

传感器

电源

系统界面及核心应用，
如屏幕结构、界面外
观、旋转支持、通知
灵活性、状态栏图标
定制、快捷控件等

车载网络相关，热点
客户端浏览和管理、
动态 WLAN 接口管理、
与 Automotive HU 之
间的静默无线连接等

接收和处理相机输入，
如允许应用访问多个
车载摄像头、
CarEvsManager 功能、
360 度环绕视图功能等

导航定位及传感器相
关，如位置检测、时
间自动检测、超声波
传感器、
CarPropertyManager等

依赖蓝牙的即时通讯
功能，如蓝牙与设备
之间的连接、通过
MAP 使用消息传递数
据库的支持等

车载音频系统相关功
能，如多区音频、音
频效果、应用音量控
制、 HAL 与界面之间
经营状态通信等

车辆安全性相关，如热
点客户端浏览和管理、
动态 WLAN 接口管理、
与 Automotive HU 之间
的静默无线连接等

车辆电池配置文件和
功耗策略，如支持电
源管理服务逻辑新的
转换模式、提供 API

原生服务定义电源状
态和政策等
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方法论

◆ 头豹研究院布局中国市场，深入研究10大行业，54个垂直行业的市场变化，已经积累了近50万行业研究

样本，完成近10,000多个独立的研究咨询项目。

◆ 研究院依托中国活跃的经济环境，从社会保险、人工智能、大数据等领域着手，研究内容覆盖整个行业

的发展周期，伴随着行业中企业的创立，发展，扩张，到企业走向上市及上市后的成熟期，研究院的各

行业研究员探索和评估行业中多变的产业模式，企业的商业模式和运营模式，以专业的视野解读行业的

沿革。

◆ 研究院融合传统与新型的研究方法，采用自主研发的算法，结合行业交叉的大数据，以多元化的调研方

法，挖掘定量数据背后的逻辑，分析定性内容背后的观点，客观和真实地阐述行业的现状，前瞻性地预

测行业未来的发展趋势，在研究院的每一份研究报告中，完整地呈现行业的过去，现在和未来。

◆ 研究院密切关注行业发展最新动向，报告内容及数据会随着行业发展、技术革新、竞争格局变化、政策

法规颁布、市场调研深入，保持不断更新与优化。

◆ 研究院秉承匠心研究，砥砺前行的宗旨，从战略的角度分析行业，从执行的层面阅读行业，为每一个行

业的报告阅读者提供值得品鉴的研究报告。
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◆ 头豹研究院是中国大陆地区首家B2B模式人工智能技术的互联网商业咨询平台，已形

成集行业研究、政企咨询、产业规划、会展会议行业服务等业务为一体的一站式行业服

务体系，整合多方资源，致力于为用户提供最专业、最完整、最省时的行业和企业数据库

服务，帮助用户实现知识共建，产权共享

◆ 公司致力于以优质商业资源共享为基础，利用大数据、区块链和人工智能等技术，围绕

产业焦点、热点问题，基于丰富案例和海量数据，通过开放合作的研究平台，汇集各界

智慧，推动产业健康、有序、可持续发展
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