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[Table_Chart] 市场指数走势（最近 1年） 

 
 

资料来源：聚源数据 
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 C919 即将取证交付，国产商用飞机有
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核心观点 

[Table_Summary]  

⚫ 事件：2022 年 11 月 29 日，中国民航局向中国商飞颁发 C919 大型客

机生产许可证（PC）。 

⚫ 取得生产许可证标志着 C919 即将步入产业化生产阶段。生产许可证

是适航当局颁发给飞机制造商的证书，允许飞机经批准的质量控制系

统，进行持续生产。取得生产许可证是 C919 大型客机从设计研制阶

段到批量生产阶段的重要里程碑，标志着 C919 大型客机向产业化迈

出了坚实的一步。 

⚫ 国产大飞机 C919 累计订单已达千余架，订单金额超 7000 亿元。目前

C919 已取得生产许可证，预计今年年底前可取得适航证，并交付其第

一家客户——中国东方航空。C919 属于中短程商用干线喷气式飞机，

与空客 320、波音 737 属同一级别。根据此前中国商飞披露数据，C919

的累计订单已达到 815 架。珠海航展中国商飞再获 300 架 C919 订单，

C919 累计订单超过 1100 架。C919 人民币目录单价 6.53 亿元，已公

布订单的价值量超过 7000 亿元。 

⚫ 商飞主打 ARJ21、C919 以及 CR929 三种商用机型，C919 与同类型

飞机相比性价比优势突出。ARJ21 为支线客机，已批产交付 75 架。

C919 为中短程单通道大型干线客机，预计今年年内交付。C929 为远

程双通道大型干线飞机，于 2020 确定总体技术方案并启动初步设计

工作，预计在 2030 年实现产品交付。C919 对标空客 A320 和波音 737，

售价为 0.99 亿美元，而 A320NEO 和波音 737MAX 的基本款平均售

价分别为 1.11 和 1.17 亿美元，国产大飞机相比竞争对手具有明显的

价格优势。 

⚫ 批产后国产商用飞机有望打开万亿市场空间。根据商飞预测数据，未

来 20 年中国接收的民航客机数量为 9284 架。预测市场总价值近 9 万

亿元。假设未来 20 年中国国内接收的国产商用飞机占比为 25%，国

产商用飞机国内市场容量超 2 万亿元。 

⚫ 国产大飞机规模化生产有助于构建和完善我国航空制造产业链，为产

业链公司注入发展动能。机体部件制造：中航沈飞、中航西飞、中直

股份、洪都航空。国产化发动机零部件及控制系统：航发动力、航发

科技、航发控制。航空锻件：中航重机。飞机零件加工：广联航空。

液压、燃油、环控、高升力系统：中航机电。连接器、设备架：中航

光电。控制板组件与调光控制系统、智能断路器板组件：中航电子。

钛合金：西部超导、宝钛股份；碳纤维、预浸料：光威复材。 

⚫ 风险提示：疫情反复影响供应链衔接，下游扩产不及预期。 
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1 取得生产许可证标志着 C919 即将步入产业化生产阶段 

2022年 11月 29日，中国民航局向中国商飞颁发 C919大型客机生产许

可证（PC）。生产许可证是适航当局颁发给飞机制造商的证书，允许飞机经

批准的质量控制系统，进行持续生产。取得生产许可证是 C919大型客机从设

计研制阶段到批量生产阶段的重要里程碑，标志着 C919 大型客机向产业化迈

出了坚实的一步。 

图 1：C919 获颁生产许可证 

 
资料来源：上游新闻，首创证券 

 

2 国产大飞机 C919累计订单已达千余架，订单金额超 7000 亿元 

国产大飞机 C919 累计订单已达千余架，订单金额超 7000 亿元。目前

C919已取得生产许可证，预计今年年底前可取得适航证，并交付其第一家客

户——中国东方航空。C919 属于中短程商用干线喷气式飞机，与空客 320、

波音 737 属同一级别。根据此前中国商飞披露数据，C919 的累计订单已达到

815 架。珠海航展中国商飞再获 300 架 C919 订单，C919 累计订单超过 1100

架。C919 人民币目录单价 6.53 亿元，已公布订单的价值量超过 7000 亿元。 
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图 2：此前商飞公布的 815 架 C919 订单  图 3：珠海航展 C919 新获 300架订单 

 

 

 

资料来源：新京报，首创证券  资料来源：中国商飞官网，首创证券 

 

3 C919 与同类型飞机相比性价比优势突出 

商飞主打 ARJ21、C919 以及 CR929 三种商用机型。ARJ21 为支线客机，

已批产交付 75 架。C919 为中短程单通道大型干线客机，预计今年年内交付。

C929 为远程双通道大型干线飞机，于 2020 确定总体技术方案并启动初步设

计工作，预计在 2030 年实现产品交付。C919 大飞机采用了最先进的动力布

局，与同级别机型相比，其运营成本低、性价比高。另外飞机的舒适度以及

污染程度也都有所改善。 

表 1： C919 与同类机型的售价对比 

机型 C919 A320 NEO（基本款） 737MAX（基本款） 

售价/亿美元 0.99 1.106 1.171 

资料来源：中国新闻周刊，首创证券 

 

4 批产后国产商用飞机有望打开万亿市场空间 

未来 20 年中国商用飞机市场规模近 9 万亿，商飞有望打破波音和空客

双寡头垄断局面。2021 年，全球商用飞机交付 1034 架，其中空客和波音占

比分别为 59%、33%，两者垄断了全球商用飞机市场。根据商飞预测数据，

未来 20 年中国接收的民航客机数量为 9284 架，市场总价值近 9 万亿元。假

设未来 20 年中国国内接收的国产商用飞机占比为 25%，国产商用飞机国内

市场容量超 2 万亿元。长远看，国产大飞机还有望打开国际市场。目前 C919

的国外订单已有 34 架，EASA（欧洲航空安全局）对于中方的适航申请已经

进行受理，若国产大飞机获得 EASA 和 FAA（美国联邦航空管理局）颁发的

适航证，则有望打破波音和空客在全球商用飞机市场的垄断地位。 
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表 2： 未来 20 年国内国产商用飞机市场规模预测 

机型 交付数量/架 单价/亿元 总价值量/亿元 国产机占比假设 国产机价值量/亿元 

单通道客机 6288 6.5 40872 25% 10218  

双通道客机 2038 22.7 46263 25% 11566  

支线客机 958 2.7 2587 25% 647  

合计 9284 / 89721 25% 22430  

资料来源：商飞全球市场预测年报（2022-2041），搜狐网，首创证券 

5 国产大飞机规模化生产将为产业链上市公司注入巨大发展动能 

国产大飞机规模化生产有助于构建和完善我国航空制造产业链，并为产

业链公司注入发展动能。航空制造是知识和技术密集型产业，涉及材料、信

息、电子、能源、机械等多个工业。国产大飞机的规模化生产以及后续国产

化率提升将有助于构建和完善我国航空制造产业链，为产业链公司注入发展

动能。根据前瞻研究院数据，对于民用客机，机体、发动机、机电系统、航

电系统及其他部分的价值量占比分别为 36%、22%、13%、17%和 12%。机体

部分价值量占比最大、国产化率最高。C919 动力装置采用进口 LEAP-X1C 发

动机，未实现国产化，但商飞正在研制 CJ-1000 发动机，未来有望应用到国

产大飞机上。飞机的航电和机电系统多为中外合作开发制造，国产化率不及

机体结构。 

 

表 3： 大飞机产业链主要上市公司 

公司名称 国产大飞机相关业务 

中航西飞 外翼翼盒、中机身（含中央翼）、襟翼、副翼、缝翼等部件 

中航沈飞 后机身、垂直尾翼、发动机吊挂、APU 舱门等机体结构 

中直股份 翼身整流罩、垂直尾翼、前起落架和主起落架舱门、后缘襟翼、前缘缝翼等研制 

洪都航空 前机身、中后机身及相应舱门部段等部段的生产研制 

中航重机 航空锻件 

航发动力 国产化发动机零部件 

航发科技 国产化发动机零部件 

航发控制 国产化发动机控制系统 

中航机电 液压、燃油、环控、高升力系统 

中航光电 连接器、设备架 

中航电子 控制板组件与调光控制系统、智能断路器板组件 

宝钛股份 钛合金棒材、厚板和薄板材料 

抚顺特钢 起落架等用钢材 

西部超导 钛合金棒材、高温合金 

光威复材 T300 碳纤维、阻燃预浸料 

广联航空 金属零部件制造业务 

资料来源：各公司公告，首创证券 

 

 



 
行业简评报告  证券研究报告 

 

 

 请务必仔细阅读本报告最后部分的重要法律声明                               4 

6 风险提示 

疫情反复影响供应链衔接，下游扩产不及预期。 
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曲小溪，首创证券研究发展部机械及军工行业首席分析师，曾先后进入华创证券、方正证券、长城证券研究部从

事机械及高端装备行业的研究相关工作，曾获得第九届新财富最佳分析师电力设备新能源行业第二名；第九、第

十、第十一届水晶球最佳分析师机械行业分别获得第四、第三、第四名。 

郭祥祥，研究助理，北京航空航天大学工学硕士， 曾在中国电科下属研究所任设计师，2022 年 3 月加入首创证

券。 
  
分析师声明 

本报告清晰准确地反映了作者的研究观点，力求独立、客观和公正，结论不受任何第三方的授意或影响，作者将

对报告的内容和观点负责。 

免责声明 

本报告由首创证券股份有限公司（已具备中国证监会批复的证券投资咨询业务资格）制作。本报告所在资料的来

源及观点的出处皆被首创证券认为可靠，但首创证券不保证其准确性或完整性。该等信息、意见并未考虑到获取

本报告人员的具体投资目的、财务状况以及特定需求，在任何时候均不构成对任何人的个人推荐。投资者应当对

本报告中的信息和意见进行独立评估，并应同时考量各自的投资目的、财务状况和特定需求，必要时就法律、商

业、财务、税收等方面咨询专业财务顾问的意见。对依据或者使用本报告所造成的一切后果，首创证券及/或其关
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或者分担证券投资损失的书面或口头承诺均为无效。 

本报告所载的信息、材料或分析工具仅提供给阁下作参考用，不是也不应被视为出售、购买或认购证券或其他金

融工具的要约或要约邀请。该等信息、材料及预测无需通知即可随时更改。过往的表现亦不应作为日后表现的预

示和担保。在不同时期，首创证券可能会发出与本报告所载意见、评估及预测不一致的研究报告。 

首创证券的销售人员、交易人员以及其他专业人士可能会依据不同假设和标准、采用不同的分析方法而口头或书

面发表与本报告意见及建议不一致的市场评论和/或交易观点。首创证券没有将此意见及建议向报告所有接收者

进行更新的义务。首创证券的自营部门以及其他投资业务部门可能独立做出与本报告中的意见或建议不一致的

投资决策。 

在法律许可的情况下，首创证券可能会持有本报告中提及公司所发行的证券头寸并进行交易，也可能为这些公司

提供或争取提供投资银行业务服务。因此，投资者应当考虑到首创证券及/或其相关人员可能存在影响本报告观

点客观性的潜在利益冲突。投资者请勿将本报告视为投资或其他决定的唯一信赖依据。 

本报告的版权仅为首创证券所有，未经书面许可任何机构和个人不得以任何形式转发、翻版、复制、刊登、发表

或引用。 
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1. 投资建议的比较标准 

 
投资评级分为股票评级和行业评级 
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