
 

敬请参阅末页重要声明及评级说明                                                                       证券研究报告 

 

 

《关于组织开展公共领域车辆全面电动化先行

区试点工作的通知》事件点评 
  

 [Table_IndNameRptType] 汽车 
行业研究/行业点评 

 

[Table_IndRank] 行业评级：增持 

报告日期：    2023-02-04 
 
 
[Table_Chart] 行业指数与沪深 300 走势比较 

 
 

[Table_Author] 分析师：尹沿技 

执业证书号： S0010520020001 

邮箱： yinyj@hazq.com 
 
 

[Table_Report] 相关报告 

1.2023 汽车行业投资策略报告：结

构化趋势显著，顺势而上 2023-01-

28 

2.“敢越星河”仰望品牌暨技术发布会

点评 2023-01-08 

3.盈利能力环比改善，双主业快速发

展 2022-10-30 

 

主要观点： 
 
[Table_Summary] ⚫ 事件 

工信部等部门发布了《关于组织开展公共领域车辆全面电动化先行

区试点工作的通知》，要求试点领域新增及更新车辆中新能源汽车比

例显著提高，其中城市公交、出租、环卫、邮政快递、城市物流配

送领域力争达到 80%。 

⚫ 点评 

目前我国公共领域汽车电动化进程发展缓慢。截止 2020 年底，全国

公共领域汽车保有量中，新能源汽车占比约为 10%，偏慢的电动化

进程导致部分领域很难实现《新能源汽车产业发展规划（2021—2035

年）》提出的“2035 年公共领域用车全面电动化”目标。截止 2020

年，像公务车领域的新能源渗透率仅为 0.7%，环卫领域车辆仅为

3.8%，城市物流配送领域仅为 5.9%，机场用车为 7.5%，出租车为

9.5%，邮政车辆为 14.1%，特定场景重型货车为 17.7%，城市公交

为 66.2%。因此，此次《通知》的发布，将发挥政策引导作用，加快

公共领域车辆的全面电动化进程。 

城市物流配送领域增长空间巨大。截止 2020 年，城市物流配送领域

的汽车整体保有量为 669.7 万辆，约占公共领域汽车保有量的 2/3，

市场规模最大。但是新能源物流汽车的保有量仅为 39.3 万辆，占公

共领域新能源汽车的 37.4%，新能源汽车规模与整体保有量并不匹

配。而且该领域中新能源汽车的渗透率仅为 5.9%，与 80%的目标渗

透率差距过大。假设根据 2016-2020 年国内轻卡保有量平均增速

9.5%作为城配物流车的保有量增速，粗略估计 2025 年城配物流车

保有量为 1055.3 万辆，从而新能源物流车保有量为 844.2 万辆。若

在 5 年实现，平均每年增量需求将达到 161 万辆，增长空间广阔。

在公共领域车辆全面电动化的契机下，城市物流配送领域广阔的增长

空间与市场规模预计使其成为此轮公共领域电动化的核心。 

环卫领域增量空间广阔。截止 2020 年，环卫车辆整体保有量为 57.5

万辆，新能源汽车保有量仅为 2.2 万辆，导致电动化比例仅为 3.8%，

距离 80%的目标渗透率有着不小的差距。假设根据 2016-2020 年市

政环卫保有量平均增速 20%作为环卫车辆的增速，粗略估计 2025 年

环卫车辆保有量为 145 万辆，新能源环卫车保有量为 116 万辆。若

在 5 年实现，平均每年增量需求达到 22.7 万辆，意味着更大的增长

空间。借助于政策刺激与市场潜力的双重利好，加上新能源环卫车在

作业效率的优势，新能源环卫市场也是此轮公共领域电动化的重要方

向。 
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重载车辆同样具有较好的增长潜力。截止 2022 年，国内重卡市场保

有量约 870 万辆，新能源重卡保有量为 4.6 万辆，渗透率为 0.53%。

基于 2022 年 12.9%的增速，粗略估计 2025 年重卡保有量为 1252

万辆，新能源重卡为 1001 万辆，那么 3 年内每年增量为 333.9 万

辆，增长空间广阔。 

⚫ 投资建议 

此次《通知》出台，表明新能源补贴政策会从乘用车往公共领域电动

化方向倾斜，重点在城市物流配送、环卫车辆、商用重卡三个方向。

建议关注的标的有：江淮汽车、福田汽车（新能源物流配送轻卡）；

宇通重工、福龙马（环卫车）；一汽解放、中国重汽（港口码头重载

牵引）；菱电电控（商用车混动电控）；瀚川智能（重卡换电）。 

⚫ 风险提示 

政策落地不及预期；市场销量不及预期；经济复苏不及预期。 
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[Table_Introduction]  
分析师与研究助理简介 

分析师：尹沿技，华安证券研究总监；华安证券研究所所长，TMT 首席分析师；新财富最佳分析师。 

 
  

[Table_Reputation] 重要声明 
分析师声明 

本报告署名分析师具有中国证券业协会授予的证券投资咨询执业资格，以勤勉的执业态度、专业审慎的研究方法，

使用合法合规的信息，独立、客观地出具本报告，本报告所采用的数据和信息均来自市场公开信息，本人对这些

信息的准确性或完整性不做任何保证，也不保证所包含的信息和建议不会发生任何变更。报告中的信息和意见仅

供参考。本人过去不曾与、现在不与、未来也将不会因本报告中的具体推荐意见或观点而直接或间接收任何形式

的补偿，分析结论不受任何第三方的授意或影响，特此声明。 

免责声明 

华安证券股份有限公司经中国证券监督管理委员会批准，已具备证券投资咨询业务资格。本报告由华安证券股份

有限公司在中华人民共和国（不包括香港、澳门、台湾）提供。本报告中的信息均来源于合规渠道，华安证券研

究所力求准确、可靠，但对这些信息的准确性及完整性均不做任何保证。在任何情况下，本报告中的信息或表述

的意见均不构成对任何人的投资建议。在任何情况下，本公司、本公司员工或者关联机构不承诺投资者一定获利，

不与投资者分享投资收益，也不对任何人因使用本报告中的任何内容所引致的任何损失负任何责任。投资者务必

注意，其据此做出的任何投资决策与本公司、本公司员工或者关联机构无关。华安证券及其所属关联机构可能会

持有报告中提到的公司所发行的证券并进行交易，还可能为这些公司提供投资银行服务或其他服务。 

本报告仅向特定客户传送，未经华安证券研究所书面授权，本研究报告的任何部分均不得以任何方式制作任何形

式的拷贝、复印件或复制品，或再次分发给任何其他人，或以任何侵犯本公司版权的其他方式使用。如欲引用或

转载本文内容，务必联络华安证券研究所并获得许可，并需注明出处为华安证券研究所，且不得对本文进行有悖

原意的引用和删改。如未经本公司授权，私自转载或者转发本报告，所引起的一切后果及法律责任由私自转载或

转发者承担。本公司并保留追究其法律责任的权利。 
  
[Table_RankIntroduction] 投资评级说明 
以本报告发布之日起 6 个月内，证券（或行业指数）相对于同期相关证券市场代表性指数的涨跌幅作为基准，A

股以沪深 300 指数为基准；新三板市场以三板成指（针对协议转让标的）或三板做市指数（针对做市转让标

的）为基准；香港市场以恒生指数为基准；美国市场以纳斯达克指数或标普 500 指数为基准。定义如下： 

行业评级体系 

增持—未来 6 个月的投资收益率领先市场基准指数 5%以上; 

中性—未来 6 个月的投资收益率与市场基准指数的变动幅度相差-5%至 5%; 

减持—未来 6 个月的投资收益率落后市场基准指数 5%以上; 

公司评级体系 

买入—未来 6-12 个月的投资收益率领先市场基准指数 15%以上； 

增持—未来 6-12 个月的投资收益率领先市场基准指数 5%至 15%； 

中性—未来 6-12 个月的投资收益率与市场基准指数的变动幅度相差-5%至 5%； 

减持—未来 6-12 个月的投资收益率落后市场基准指数 5%至 15%； 

卖出—未来 6-12 个月的投资收益率落后市场基准指数 15%以上； 

无评级—因无法获取必要的资料，或者公司面临无法预见结果的重大不确定性事件，或者其他原因，致使无

法给出明确的投资评级。 
 

 


