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事项： 
特斯拉 2023 年投资者日活动在美国得州工厂举行。 

 

平安观点： 
 特斯拉致力于打造清洁能源闭环、大幅降低整车成本以实现 2000万台年

产销目标。目前看，特斯拉正稳步向其既定目标稳步迈进，特斯拉引领未

来汽车发展趋势，即整车机械部件的集成化、电子架构的集成化、软件自

研比例提升，同时特斯拉在自动驾驶领域全面领先于传统车企（实现自动

驾驶核心软硬件及超算中心自研）。特斯拉整车产品的集成化与其强大的

工程能力相匹配，简洁的产品设计与高效的生产制造相结合使得其整车

产品具备强劲的市场竞争力和市场定价权，对于消费者而言，特斯拉提供

了日益低廉的购买及使用成本，对于竞争对手而言，特斯拉压制了盈利及

定价空间。 

 全球储能需求将达到 240TWh，2023 年扩产+新品发布值得期待。特斯

拉看好储能产业，关注能源的可持续发展，在发布会上介绍了全球实现可

持续能源经济、全面取代化石燃料的路线图，认为全球最终将需要

240TWh 储能容量（含固定式电站储能和汽车电池）、可再生电源 30TWh，

对应的制造领域投资达 10 万亿美元。在这一图景中，特斯拉将扮演重要

角色，力求早日将其固定式储能产能提高到 1TWh/年。特斯拉在储能领

域已有扎实积累，旗下产品主要包括大型储能系统 Megapack 和户用储

能系统 Powerwall。截至目前，特斯拉已经在全球超过 50 个国家部署了

16GWh以上工商业和用户侧储能系统。展望 2023年，特斯拉将部署GWh

级储能项目、继续扩充 Lathrop 工厂产能规模，并推出两款新产品。作为

市场领导者，特斯拉在储能板块将一展宏图，其新产品的推出是否能引起

新的市场变革，值得期待。 

 投资建议：当前整车竞争格局虽然较为激烈，但自主品牌整体的份额将持

续上升，全方位进化速度远超合资品牌，混动车将有较长的生命周期，对

传统燃油车的替代空间广阔，2023 年重点关注插混车战略转型坚决，渠

道变革进展较快的车企，推荐吉利汽车、长安汽车、理想汽车、长城汽车。

特斯拉引领的整车集成化趋势明显，基于整车电子电气架构集成化趋势，

看好域控制器赛道，推荐德赛西威、经纬恒润、华阳集团。特斯拉储能板

块规划宏大，且发布会中表达了对铁锂路线的重视，随着特斯拉未来发力

大型储能产品，磷酸铁锂电池在其终端产品中或将占据更大比重。关注特

斯拉电池供应链相关企业：推荐宁德时代，建议关注德方纳米（铁锂正极

材料）。特斯拉新品的发布有望起到市场教育作用，进一步提振户储产品

需求，建议关注户储系统相关企业派能科技、固德威。发布会亦提及了电

池回收的重要性，可关注布局电池回收的格林美、南都电源等。 
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 风险提示：1、技术创新带来新的风险：新技术可能不成熟，应用可能带来新的风险；2、结构与工艺创新对产销规模要求高：

一体化压铸等技术布局对固定资产投入要求大，需要较高的产销规模摊成本；3、电动智能带来的事故影响消费者购车信心：

辅助驾驶技术尚在不断成熟过程中，且人机共驾阶段可能存在驾驶者对辅助驾驶技术应用不当，带来新的风险事件，导致公众

产生信任危机，影响智能汽车的普及。 
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股票名称 股票代码 
股票价格 EPS P/E 

评级  
2023-03-02 2021A 2022E 2023E 2024E 2021A 2022E 2023E 2024E 

吉利汽车 0175.HK 9.19  0.48  0.68  0.88  1.18  19.1  13.5  10.4  7.8  推荐 

长安汽车 000625.SZ 13.46  0.36  0.81  0.69  0.98  37.6  16.6  19.6  13.8  推荐 

长城汽车 601633.SH 34.85  0.77  1.01  0.98  1.34  45.0  34.4  35.7  26.0  推荐 

理想汽车 2015.HK 85.69  -0.15  -0.97  0.82  2.66  -555.7  -88.8  104.5  32.2  推荐 

德赛西威 002920.SZ 114.05  1.50  2.09  2.82  3.77  76.0  54.5  40.5  30.3  推荐 

经纬恒润 688326.SH 147.09  1.22  1.81  2.68  3.58  120.7  81.3  54.8  41.1  推荐 

华阳集团 002906.SZ 35.08  0.63  0.85  1.27  1.70  55.9  41.5  27.6  20.7  推荐 
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近日特斯拉举办 2023 年度投资者日，本次活动内容主要围绕打造清洁能源闭环和全方位降低车辆成本两方面展开。特斯拉

重申其 2000 万台汽车年产销目标，在这一目标指引下，整车制造的规模化与降本成关键，而随着全球电动车渗透率的大幅

攀升，如何营造可再生能源的使用环境成为必答题。本次投资者日，外界期待的全新车型及自动驾驶等相关内容相对较少，

毕竟 2023 年特斯拉的整车产能已达200 万台，在此前的2022 年度业绩交流会上公司给出 20%毛利率指引及 180万台目标

交付量指引，特斯拉年内首要任务是提升汽车产能利用率，扩大规模。 

 

一、 打造清洁能源闭环 

地球当前的能源结构导致了污染与浪费，全球 80%的能源来自化石燃料，且能源的转化效率只有 1/3，由此特斯拉提出一个

完整的消灭化石能源的方案，即从清洁能源的获取/储存到使用等各个环节着手，以全方位替代化石能源。 

特斯拉给出了每个环节需要的储能需求、可再生能源额、制造投资额，最后总结出：打造一个清洁能源经济体需要 240TWh

储能容量、每年 30TW 可再生能源、所需基建用地少于地表面积的 0.2%，所需要的制造投入约 10 万亿美金，总投资少于

2022 年全球 GDP 的 10%。 

其中能源获取环节将减少35%的化石能源消耗：为现有电网提供可再生能源，铺设太阳能电池板以每年获取46万万亿度电。

使用环节分为四个方面： 

1）切换为纯电动车，减少 21%的化石能源消耗。传统汽车能源转化效率低，Model 3 的能源利用率四倍于丰田卡罗拉。假

设所有车辆全部替换为纯电车，可形成 115 亿度电的储能单元。 

2）家庭、企业、工业都转向热泵，热泵可以将房屋外部的能量传递到房屋内部，减少 22%的化石能源消耗。 

3）高耗能的工业体系能源切换，减少 17%的化石能源消耗。 

4）航空业、航运业的可再生能源切换，减少 5%的化石能源消耗。 

图表1 特斯拉消灭化石能源的计划 

 

 

资料来源：特斯拉，平安证券研究所 

 

在这一美好蓝图中，特斯拉将扮演重要角色，力求早日将其固定式储能产能提高到 1TWh/年。特斯拉在储能领域已有扎实积

累，旗下产品主要包括大型储能系统 Megapack 和户用储能系统 Powerwall。截至目前，特斯拉已经在全球超过 50 个国家
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部署了 16GWh 以上工商业和用户侧储能系统。展望 2023 年，特斯拉将部署 GWh 级储能项目、继续扩充 Lathrop 工厂产

能规模，并推出两款新产品（推测可能分别为大储和户储产品）。作为市场领导者，特斯拉在储能板块亦将一展宏图，其新

产品的推出是否能引起新的市场变革，值得期待。 

 

二、 全方位降低汽车单车成本 

2.1 车辆设计进一步集成化，将实现控制器 100%自研 

特斯拉重申年产 2000 万台汽车、1TWH 储能的目标。特斯拉将从设计到制造等各方面全方位降低车辆成本以使得更多人买

得起特斯拉汽车。特斯拉将实现工厂与供应链本地化，特斯拉同步设计新车型与其制造工厂，电池化学与供应链、自动化工

程师一起讨论并做出整体最优决策，而不是各行其是。 

车辆硬件的集成化上，特斯拉从 Model Y 开始减少汽车零件数量，实现一体压铸，2021 年柏林工厂开放日特斯拉展示了

Model Y 的车身压铸机及对应模具，压铸出的 Model Y 前车身+后车身+底盘电池包组合成车身，特斯拉的一体压铸技术将

大量减少车身零部件、降低车身复杂度并实现减重，与此同时车身焊接线及对应的工业机器人及工人将由一台压铸机替代，

压铸成型后的一体式车身无需再进行二次热处理，大幅提高制造效率（柏林工厂可实现 45 秒生产一个车身）。 

图表2 特斯拉车身一体压铸技术+电池结构创新可实现减重10%，有潜力增加 14%续航，减少 370 个车身部件 

 

资料来源：特斯拉 2020电池日，平安证券研究所 
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图表3 柏林工厂 4680 电芯直接集成于汽车底盘 图表4 前排座椅直接置于电池包上 

 

 

资料来源: 特斯拉 2021 柏林工厂开放日，平安证券研究所 资料来源：特斯拉 2021柏林工厂开放日，平安证券研究所 

 

电子架构进一步简化，减少控制器数量。特斯拉大幅减少线束，从而提高制造效率，且使得车身减重以提升续航，从 Model 

S 到 Model 3 特斯拉实现了 17kg 线束减重。特斯拉将实现控制器 100%自研，完全控制车辆控制器的设计及供应链，以更

好应付可能出现的配件供应链制约。 

特斯拉是汽车电子电气架构的全面变革者，Model S 控制器 20%为特斯拉自己设计，Model Y控制器的 61%为特斯拉设计，

下一代乘用车实现 100%自己设计。 

2012 年 Model S 有较为明显的功能域划分，包括动力域、底盘域、车身域，ADAS模块横跨了动力和底盘域，由于传统域

架构无法满足自动驾驶技术的发展和软件定义汽车的需求，为解耦软硬件，搭载算力更强大的主控芯片，必须先进行电子电

气架构的变革，因此 2017 年特斯拉推出的 Model 3 突破了功能域的框架，实现了中央计算+区域控制器框架，通过搭建异

域融合架构+自主软件平台，不仅实现软件定义汽车，还有效降低整车成本，提高效率：1）Model 3 整车三个控制器，有效

降低物料成本；2）硬件集成为软件，为汽车深度的控制和维护提供基础；3）自主软件平台通过模块化支持扩展复用。 

特斯拉 Model 3 已经践行了中央计算+区域控制的电子电气架构理念框架，领先传统车企 6 年左右。 

特斯拉三代车型电子电气架构演进背后的实质是不断把车辆功能从供应商手中拿回来自主开发的过程。Model 3 的自动驾驶

模块、娱乐控制模块、其它区域控制器、热管理均为自主设计开发，实现了整车主要模块自研，不依赖 Tier1，即使没有实

现自主的模块，特斯拉也与供应商进行了联合开发。特斯拉宣布到下一代乘用车，将实现 100%的控制器自研，通过 OTA以

软件驱动硬件，持续提高车辆的娱乐、安全、性能等多方面能力，通过持续的客户洞察，提升消费者的驾驶体验。 

通过三款车型的演进，特斯拉的新型电子电气架构不仅实现了 ECU 数量的大幅减少、线束大幅缩短（大幅减少线束，从而

提高制造效率，且使得车身减重，从 Model S 到 Model 3 特斯拉实现了 17kg 线束减重），更打破了汽车产业旧有的零部件

供应体系（即软硬件深度耦合打包出售给主机厂，主机厂议价能力差，后续功能调整困难），持续引领软件定义汽车浪潮。  
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图表5 特斯拉电子电气架构演进历史 

 

资料来源：黄少堂《软件定义汽车，架构定义软件》，平安证券研究所 

 

图表6 特斯拉将实现 100%的车辆控制器自研 

 

资料来源：特斯拉，平安证券研究所 
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图表7 2023 年起的新车型整车低压电路全部升级到 48V 

 
资料来源：特斯拉，平安证券研究所 

 

2.2 再造汽车制造流程，实现大幅降本 

2012 年的 Model S 遵循传统的“设计—工程—制造”流程，Model 3/Y 自动化程度大幅提高，特斯拉将通过改造传统的“压铸

—车身—喷涂——总装”为“并行+串行组装”，将车辆分为 6 大部分，并使得其可以并行组装，使得车间操作密度比 Model 

3 提高了 44%，提高了 30%的时空利用效率，降低 40%的车间使用面积及 50%的生产成本，大幅降低工厂资本支出，降低

单车成本。 

图表8 重组汽车生产环节 图表9 实现更高效的车辆制造效率 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

 
  

资料来源: 特斯拉、平安证券研究所 资料来源：特斯拉、平安证券研究所 
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由于特斯拉的整车年产销目标为 2000 万台，需要匹配庞大的电池产能，电池降本对于整车降本极为关键，特斯拉此前曾展

示过如何全流程降低电池成本：特斯拉的自研电池将实现更低成本、更高性能（即充电更快、能量密度更高）。特斯拉有信

心将电池续航里程提升 54%，电池每 KWH成本降低 56%，每 GWH电池投资降低 69%，且便于实现更简约的车身设计，

而这样的目标是通过垂直整合的方式实现（即从电芯设计——电芯工厂——正极材料——负极材料——电芯底盘集成）。 

图表10 全流程（从电芯设计-电芯工厂-正负极材料-电芯底盘集成）垂直整合以降低电池成本 

 
续航里程提升 54%：其中电芯设计/负极

材料/正极材料/电芯底盘集成分别贡献

16%/20%/4%/14% 

单位成本下降 56%：电芯设计/电芯工厂

/负极材料/正极材料/电芯底盘集成分别

贡献 14%/18%/5%/12%/7% 

单位投资额下降 69%:电芯设计/电芯工

厂/负极材料/正极材料/电芯底盘集成分

别贡献 7%/34%/4%/16%/8% 
 

资料来源：特斯拉 2020电池日，平安证券研究所 

在本次投资者日，特斯拉重申了对铁、锂资源的看法，马斯克认为地球锂资源丰富，几乎没有区域垄断风险，相较于采矿，

如何提炼相对更重要，在过往的特斯拉电池日，公司也曾经表示过相较于通过采矿获取镍、锂、钴等电池关键材料，从退役

电池中回收关键材料是更优选择。此外特斯拉也提及了其它关键配件的降本，比如特斯拉下一代动力系统将在不降低效率和

性能的前提下减少 75%的碳化硅晶体管使用量。 

 

三、 投资建议 

特斯拉致力于打造清洁能源闭环、大幅降低整车成本以实现 2000 万台年产销目标。目前看，特斯拉正稳步向其既定目标迈

进，特斯拉引领未来汽车发展趋势，即整车机械部件的集成化、电子架构的集成化、软件自研比例提升，同时特斯拉在自动

驾驶领域全面领先于传统车企（实现自动驾驶核心软硬件及超算中心自研）。特斯拉整车产品的集成化与其强大的工程能力

相匹配，日趋简洁的产品设计与日趋高效的生产制造相结合使得其整车产品具备强劲的市场竞争力和市场定价权，对于消费

者而言，特斯拉提供了日益低廉的购买及使用成本，对于竞争对手而言，特斯拉压制了盈利及定价空间。 

全球储能需求将达到 240TWh，2023 年扩产+新品发布值得期待。特斯拉看好储能产业，关注能源的可持续发展，在发布会

上介绍了全球实现可持续能源经济、全面取代化石燃料的路线图，认为全球最终将需要 240TWh 储能容量（含固定式电站储

能和汽车电池）、可再生电源 30TWh。在这一图景中，特斯拉将扮演重要角色，力求早日将其固定式储能产能提高到 1TWh/

年。特斯拉在储能领域已有扎实积累，旗下产品主要包括大型储能系统 Megapack 和户用储能系统 Powerwall。截至目前，

特斯拉已经在全球超过 50 个国家部署了16GWh 以上工商业和用户侧储能系统。展望 2023 年，特斯拉将部署 GWh级储能

项目、继续扩充 Lathrop 工厂产能规模，并推出两款新产品（推测可能分别为大储和户储产品）。作为市场领导者，特斯拉在

储能板块亦将大展宏图，其新产品的推出是否能引起新的市场变革，值得期待。 

当前整车竞争格局虽然较为激烈，但自主品牌整体的份额将持续上升，全方位进化速度远超合资品牌，混动车将有较长的生
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命周期，对传统燃油车的替代空间广阔，2023 年重点关注插混车战略转型坚决，渠道变革进展较快的车企，推荐吉利汽车、

长安汽车、理想汽车、长城汽车。特斯拉引领的整车集成化趋势明显，基于整车电子电气架构集成化趋势，看好域控制器赛

道，推荐德赛西威、经纬恒润、华阳集团等。特斯拉储能板块规划宏大，随着特斯拉未来发力大型储能产品，磷酸铁锂电池

在其终端产品中或将占据更大比重。关注特斯拉电池供应链相关企业：推荐宁德时代（电池），建议关注德方纳米（铁锂正

极材料）。特斯拉新品的发布有望起到市场教育作用，进一步提振户储产品需求，建议关注户储系统相关企业派能科技、固

德威。发布会亦提及了电池回收的重要性，可关注布局电池回收的格林美、南都电源等。 

 

四、 风险提示 

1、技术创新带来新的风险：新技术可能不成熟，应用可能带来新的风险； 

2、结构与工艺创新对产销规模要求高：一体化压铸等技术布局对固定资产投入要求大，需要较高的产销规模摊成本； 

3、电动智能带来的事故影响消费者购车信心：辅助驾驶技术尚在不断成熟过程中，且人机共驾阶段可能存在驾驶者对辅助

驾驶技术应用不当，带来新的风险事件，导致公众产生信任危机，影响智能汽车的普及。 
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