
航运周报20230418

美线运价强势反弹

东证衍生品研究院

黑色与航运部 兰淅

从业资格号：F03086543

投资咨询号：Z0016590



周度点评

 集装箱运价

北美航线大幅上涨带动综合指数回升。本周SCFI综合指数收于1033.65，环比上涨8%。

欧洲集装箱需求仍然疲弱，经济下行压力较大。美国3月零售表现不及预期，意味着加息对经济端的负反馈还在持续，

经济增长动能受限。虽然3月国内出口数据显著回升，但主要来自于东南亚、俄罗斯等地的支撑，欧美出口贡献不大。

虽然需求尚未明显改善，但市场运力紧缩加快。特别是美线长约临近，4月以来，航商运力削减力度加大，加上燃油成

本上升，多家航司宣布下半月或5月开始加收亚洲到美西和美东的综合费率上涨附加费（GRI），涨幅在500-1300间不

等。4月美线运价调涨势在必行，预计将有更多航司陆续跟进，美线调涨预计将持续到5月上旬。

洛杉矶和长滩港停摆已经结束，对市场影响有限，关注后续ILWU谈判进展。



周度点评

 干散货运输

干散货市场小幅调整。截至4月15日，BDI指数收于1435点，环比下行5.9%。分船型市场均有下跌，BCI指数环比下降

5.5%，BPI环比跌幅为6.1%。

飓风影响，澳洲铁矿发运环比大幅下降，全球铁矿发运回落明显，降幅高达30%左右。飓风影响相对短期，黑德兰港

口设施并未受到影响，预计本周发运将逐步回升。由于斋月影响，印尼煤炭发运持续回落，但同比仍然偏高。印度煤

炭库存环比持续改善，但同比仍然偏低，雨季的不确定性意味着印度煤炭补库需求仍然相对偏高，关注二季度印度煤

炭开采和进口的情况。南美大豆发运进入鼎盛状态，对干散货市场形成持续支撑。此外，东南亚近期投资活动旺盛，

对原料补库需求形成支撑，关注东南亚经济和需求的变化。

供应方面，随着南美粮食发运需求的持续，大西洋船舶供应或继续下滑，目前看供应同比仍然偏高，关注后续供应紧

缺的可能性。

国内经济数据分歧较大，干散货市场缺乏明显支撑，短期盘整走势为主。



周内行业要闻回顾

1. 3月美元计出口增14.8%，进口降1.4%。海关总署发布数据显示，按美元计价，今年3月中国进出口总值5429.9亿美元，增

长7.4%，月增32%。其中出口增长14.8%，好于预估的下降7.1%；进口年减1.4%，也较预估的下降6.4%较佳。3月进口同

比下降1.4%，优于市场预期的同比下降5%，3月贸易顺差881.9亿美元，高于预期的贸易顺差392亿美元。

2. 2023年前两个月，中国钢材出口量为1,219万吨，年增达49%。业内人士表示，当前国际钢材供应紧张、价格上涨，中国

钢材价格优势突显，成为支撑钢材出口火爆的主因，情况或可持续到5月份。以热轧板卷品类为例，截至今年3月底，中国、

印度、土耳其热轧卷板出口报价（FOB）较去年同期均有所上涨，涨幅在每吨65美元至150美元，但中国热卷出口报价较

上述出口地区报价每吨低65美元至165美元左右。

3. 本期澳洲发运受飓风影响环比-709.2；澳洲发中国-554.5。路透口径澳洲发运环比-901.65。

4. 美国零售销售出现超预期放缓，表明消费正在迅速萎缩。4月14日，美国人口普查局公布的数据显示，美国3月零售销售环

比下降1%，超出市场预期的-0.4%，前值由-0.4%上修为-0.2%。

5. 国际货币基金组织（IMF）官员14日说，尽管近期表现尚可，欧洲经济增长趋势正在减弱，面临遏制通胀、维持经济复苏、

维护金融稳定三重挑战。

6. 在公共部门的罢工打击了服务业的活动之后，英国经济2月份停滞不前，这增加了人们对经济在高通胀和利率上升之际陷入

困境的担忧。英国国家统计局周四公布的数据显示，该国2月份国内生产总值(GDP)环比持稳；1月份GDP上修后为增长

0.4%。



航运市场重点高频价格监测

资料来源：Clarksons，Bloomberg，Wind，Reuters，东证衍生品研究院

单位 最新价 上一期 周度环比 月度环比 年度同比

SCFI综合指数 2009年10月16日=1000 1034 957 8.0% 13.6% -75.6%

SCFI：上海-欧洲 美元/TEU 871 877 -0.7% -0.8% -85.7%

SCFI：上海美西 美元/FEU 1668 1292 29.1% 43.7% -78.8%

SCFI：上海-美东 美元/FEU 2565 2147 19.5% 22.8% -75.9%

SCFIS：欧洲航线 2020年6月1日=1000 930 916 1.5% 1.3% -87.9%

SCFIS：美西航线 2020年6月1日=1000 679 673 0.9% -2.6% -85.9%

FBX综合指数 美元/FEU 1413 1485 -4.8% -13.1% -84.8%

FBX：中国-欧洲 美元/FEU 1427 1344 6.2% -5.8% -88.1%

FBX：中国-美西 美元/FEU 1000 1006 -0.6% -3.8% -93.7%

FBX：中国-美东 美元/FEU 2171 2097 3.5% -4.2% -87.3%

Clarksons租船指数 点 109.0 107.5 1.4% 9.1% -174.8%

BDI指数 点 1435 1525 -5.9% -2.0% -30.2%

BCI指数 点 1850 1957 -5.5% 1.6% 28.1%

BPI指数 点 1702 1813 -6.1% 1.3% -38.7%

BSI指数 点 1096 1170 -6.3% -11.3% -56.2%

BHSI指数 点 628 653 -3.8% -3.4% -59.3%

C3：图巴朗-青岛 美元/吨 22.2 22.7 -2.5% 9.9% -10.6%

C5：西澳-青岛 美元/吨 8.2 8.8 -6.7% -3.8% -11.4%

低硫燃料油 美元/桶 602 587 2.4% 13.3% -28.7%

高硫燃料油 美元/桶 495 475 4.2% 23.1% -31.5%

船用柴油 美元/桶 768 779 -1.4% 5.7% -34.7%

高低硫燃油价差 美元/桶 107 112 -4.8% -16.3% -13.4%

集装箱海运

干散货运输

燃油价格



航运市场重点数据监测——集装箱海运



集装箱海运基本面——运力监控与港口拥堵

资料来源：Clarksons，Bloomberg，Wind，Reuters，东证衍生品研究院

主流航线日度运力投放（TEU） 集装箱船舶闲置比率（%）

集装箱船舶航速（节） 全球集装箱港口拥堵运力占比（%）
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集装箱海运基本面——运力监控与港口拥堵

资料来源：Clarksons，Bloomberg，Wind，Reuters，东证衍生品研究院
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集装箱海运基本面——运力监控与港口拥堵

资料来源：Clarksons，Bloomberg，Wind，Reuters，东证衍生品研究院
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集装箱海运基本面——宏观经济与贸易

资料来源：Clarksons，Bloomberg，Wind，Reuters，东证衍生品研究院

亚洲-北美集装箱贸易量（万TEU） 亚洲-欧洲集装箱贸易量（万TEU）

中国PMI新订单指数 繁微数行主要集装箱港口物流指数
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集装箱海运基本面——宏观经济与贸易

资料来源：Clarksons，Bloomberg，Wind，Reuters，东证衍生品研究院

美国制造业PMI 美国零售销售同比（%）
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美国:经济活动指数
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集装箱海运基本面——宏观经济与贸易

资料来源：Clarksons，Bloomberg，Wind，Reuters，东证衍生品研究院
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航运市场重点数据监测——干散货海运



干散货海运基本面——船舶动态与港口拥堵

资料来源：Clarksons，Bloomberg，Wind，Reuters，东证衍生品研究院
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干散货海运基本面——船舶动态与港口拥堵

资料来源：Clarksons，Bloomberg，Wind，Reuters，东证衍生品研究院
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干散货海运基本面——船舶动态与港口拥堵

资料来源：Clarksons，Bloomberg，Wind，Reuters，东证衍生品研究院
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干散货海运基本面——大宗商品海运贸易跟踪

资料来源：Clarksons，Bloomberg，Wind，Reuters，东证衍生品研究院

全球铁矿石周度发运量（千吨） 澳大利亚铁矿石周度发运量（千吨）

巴西铁矿石周度发运量（千吨） 中国铁矿石周度到港量（千吨）
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干散货海运基本面——大宗商品海运贸易跟踪

资料来源：Clarksons，Bloomberg，Wind，Reuters，东证衍生品研究院

全球煤炭周度发运量（千吨） 澳大利亚煤炭周度发运量（千吨）
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干散货海运基本面——大宗商品海运贸易跟踪

资料来源：Clarksons，Bloomberg，Wind，Reuters，东证衍生品研究院

中国煤炭周度到港量（千吨） 全球大豆周度发运量（千吨）

中国大豆周度到港量（千吨） 短期租船合约签订情况（个）
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干散货海运基本面——干散货FFA远期曲线

资料来源：Clarksons，Bloomberg，Wind，Reuters，东证衍生品研究院
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Handysize6TCFFA远期曲线（美元/天） Supramax10TCFFA远期曲线（美元/天）
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