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EC期货回顾：本周主力合约震荡下行，基差整体收敛

欧线期货合约收盘价

集运指数（欧线）期货成交量（手） 集运指数（欧线）期货持仓量（手）

◼ 行情回顾：本周主力合

约 EC2404 结 算 价 达

879.5点，周下跌3.1%，

持仓量震荡提升，盘面

结 构 仍 呈 现 歧 型

Contango。盘面基差整

体向0收敛，行情波动

减小，04、06合约持仓

量震荡上行

◼ 策略展望：现货端运价

震荡下行，同时若交易

欧盟对新能源车反补贴

调查，盘面仍将下行继

续收敛基差，但若交易

欧盟碳税预期，则盘面

可能上行

资料来源：同花顺、中信期货研究所

欧线期货合约月差
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欧线运价继续回落关注，铁矿补库推动BDI达5月下旬以来新高

船型 周观点 展望

集装箱

船

1、运价：欧线连续回落，美线高位下跌。欧线：SCFIS：9月11日SCFIS欧线运价指数收于827.37点，环比下跌7.8%，SCFI：9月15
日上海出口至欧洲基本港运价为658美元/TEU, 较上期下跌7.8%，上海出口至地中海基本港运价为1248美元/TEU, 较上期下跌4.6%
；美线：SCFIS：9月11日SCFIS美西航线运价指数收于1307.54点，环比上涨7.6%，SCFI：9月15日上海出口至美西基本港运价为
1888美元/FEU，环比下跌7.3%，上海出口至美东基本港运价为2550美元/FEU，环比下跌11.1%。
2、需求：欧洲航线整体承压，关注欧盟对国内新能源汽车反补贴调查。美国零售数据反弹小幅超出预期，通胀小幅反弹，夏季集
运旺季临近尾声，巴拿马运河问题长期化，美东美西运费承压下行。欧元区再度加息，并按时或将终止，宏观经济数据整体疲弱
，对运价支撑力度有限。8月国内宏观经济数据整体反弹， 出口环比小幅改善，汇率端暂稳维持震荡。欧盟或对国内新能源汽车
开展反补贴调查，为市场带来风险。
3、供给：供给端整体较为宽松，国庆节前货量减少，马士基公布明年起碳税标准，大型集装箱船在巴拿马运河待航时间有限。
2023年9月初，全球集装箱船队规模达2702.4万TEU，同比上涨6.7%，增速有所放缓;闲置运力7月以来震荡上行，航速低位运行。8
月西北欧、地中海航线运力配置高位运行。本周马士基公布自2024年起征收针对欧盟ETS系统的碳税，其中40英尺普通货柜碳税达
70欧元。预计该项收费作为即期运价附加费中的一部分，同时现货市场仍在震荡下行，最终执行力度及对FAK（Freight All 
Kinds）运价的影响或将更小。巴拿马运河地区等泊的集装箱船待航时间为6.6小时，总体可控
4、展望：国庆节前欧洲、北美航线运价震荡回落，国庆节后整体承压

5、策略展望：现货端运价震荡下行，同时若交易欧盟对新能源车反补贴调查，盘面仍将下行继续收敛基差，但若交易欧盟碳税预

期，则盘面可能上行

6、风险提示：极端天气、地缘政治事件影响

欧美航线承

压下行

干散货

船

1、行情回顾：干散货运价再度刷新5月下旬以来高点：9月15日BDI收于1381点，环比上周上涨16.4%，达5月以来最高值，BDI收于
1381点，环比上周上涨16.4%，BCI收于1602点，环比上周大涨24.3%，BSI收于1221点，环比上涨13.2%，BPI收于1656点，环比上
涨11.2%。

2、需求：（1）铁矿石：铁矿石价格高位运行，国内房地产市场进一步松绑，国庆节前补库，铁矿石运量反弹，支撑运价（2）煤

炭：能源价格上行，全球煤炭运量震荡运行，带动运费上涨 （3）粮食：黑海地区运量基本归零，美国逐步进入粮食出口季节

3、供给：船队规模增速基本持平，在港船队规模大幅回落。2023年前8月运力规模达9.94亿DWT，同比上涨3.0%，增速基本持平。

5年船龄二手船价格基本持平。巴拿马运河干旱影响船舶通行，近期国内沿海地区3个台风影响较小

4、预测：震荡

5、风险因素：地缘政治冲突、极端天气

震荡
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油运承压震荡，气体船运价高位上行

船型 周观点 展望

油轮

1、行情回顾：原油、成品油运价同步下跌。9月15日BDTI收于740点，环比上周上涨3.8%。BCTI收于849点，周环比上涨11.1%。原
油油轮：苏伊士型日收益环比上涨，其余回落；9月15日，阿芙拉型日收益14601美元/天，下降10.8%，苏伊士型日收益25119美元
/天，环比上涨4.3%，VLCC型日收益21092美元/天，环比下降3.6%。成品油轮：灵便型成品油轮日租金回升；9月15日灵便型成品
油轮日收益40183美元，环比反弹回升38.5%，MR型成品油轮日收益26701美元，环比下降10.0%，巴拿马型日租金18209美元，环比
下降3.1%。

2、需求：减产影响整体运价。国际原油价格高位震荡，OPEC+减产对油运市场带来利空。成品油消费转淡，裂解价差回落，影响

成品油运价。本周中东地区油轮租约量有限，运价低位震荡，预计国庆节前将无太大起色。

3、供给：航速反弹震荡，储油运力反弹。前8个月原油油轮和成品油轮规模同比分别增长2.6%和2.2%，增速分别环比下降0.3和

0.1个百分点。本周VLCC和阿芙拉型航速震荡反弹，储油船队小规模反弹。

4、展望：震荡偏弱

5、风险因素：地缘政治冲突、极端天气

震荡偏弱

气体船

1、运价：9月15日，16万方的LNG船现货市场运费达20.5万美元，季节性走强，环比上周上涨18.0%；9月14日，中东-日本

航线BLPG收于155.43美元/吨，环比上周上涨6.1%，增速有所回落；9月15日，4.6万方美国发往日本的LPG单吨运费达220美

元/吨，环比持平；4.6万方中东发往日本LPG单吨运费达155美元/吨，环比上涨3.3%

2、需求：供应端存在扰动，欧洲和亚洲仍处于补库期，澳大利亚罢工等影响市场情绪，LNG运价继续快速上行。巴拿马运

河通行对LPG船舶周转带来影响，当前VLGC等待时间接近60小时，船舶运费高位震荡

3、供给：LPG船队增长加快，LNG船队增长继续放缓。前8月LNG和LPG船队规模分别增长4.1%和9.7%，LPG船队增速提升0.5

个百分点，LNG船舶交付放缓。船舶航速震荡走低。巴拿马运河干旱，对船舶通行带来一定影响

4、展望：震荡

5、风险因素：地缘政治冲突、极端天气

高位震荡
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运价：欧美集运运价下跌，气体船运费继续上行，油运承压

油轮运价指数

◼ 集装箱：欧线连续回落，美线高位下跌。欧线：SCFIS：9月11日SCFIS欧线运价

指数收于827.37点，环比下跌7.8%，SCFI：9月15日，上海出口至欧洲基本港运

价为658美元/TEU, 较上期下跌7.8%，上海出口至地中海基本港运价为1248美元

/TEU, 较上期下跌4.6%；美线：SCFIS：9月11日SCFIS美西航线运价指数收于

1307.54点，环比上涨7.6%，SCFI：上海出口至美西基本港运价为1888美元/FEU，

环比下跌7.3%，上海出口至美东基本港运价为2550美元/FEU，环比下跌11.1%。

◼ 干散货运价受节前铁矿补库带动达5月来新高：9月15日BDI收于1381点，环比上

周上涨16.4%，达5月以来最高值

◼ 油轮：原油、成品油运价同步下跌。月15日BDTI收于740点，环比上周上涨3.8%。

BCTI收于849点，周环比上涨11.1%

◼ 气体船：LNG、LPG运价上涨。9月15日，16万方的LNG船现货市场运费达20.5万美

元，环比上周上涨18.0%；中东-日本航线BLPG收于155.43美元/吨，环比上周上

涨6.1%，增速回落；4.6万方美国发往日本的LPG单吨运费达220美元/吨，环比持

平；4.6万方中东发往日本LPG单吨运费达155美元/吨，环比上涨3.3%

SCFI欧美航线运价

BDI指数季节性

资料来源：Wind 中信期货研究所
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航运成本：燃油价格上涨、船员工资小幅回落

低硫燃油价格

◼ 低硫燃油价格维持震荡

◼ 9月15日鹿特丹港和新加坡港低硫燃油价格单吨价格分别达623.75和665美元/吨，均环比上涨2.5%

◼ 船员工资环比小幅回落，降幅趋稳。 8月各高级船员工资环比回落，8位高级船员薪酬环比下降0.3%

国际集装箱船员工资走势

资料来源：上海航运交易所 Wind 中信期货研究所
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干旱对航运通行带来影响：大型集装箱船通过巴拿马运河时间尚可

巴拿马运河船只待泊时间（小时） 莱茵河Kaub港水位

◼ 受干旱影响，巴拿马运河水位大幅下降

◼ 巴拿马运河等泊时间平均为20小时，本周8000TEU以上集装箱船等

待时间下降至6.6小时，大型LPG船舶平均等待时间超50小时，LNG

船舶等待时间超20小时。

◼ 杜伊斯堡港、Kaub港水位当前相对健康

数据来源：克拉克森、路透、中信期货研究所

莱茵河杜伊斯堡港水位
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受基数扰动、海外需求走弱影响，8月出口受基数影响降幅收窄

粮食进口量（万吨）季节性

◼ 8月美元计价出口同比下跌8.8%，降幅环比收窄。据海关统计，今

年前8个月我国进出口总值3.89万亿美元，下降6.5%。其中，出口

2848.7亿美元，同比下降8.8%

◼ 8月出口至欧盟承压：欧盟412.9亿美元，同比下降19.6%，需求恢

复较缓慢

◼ 铁矿石粮食进口同比均有所增长，粮食今年口粮增长较快

➢ 8月铁矿石进口量达10641.5万吨，同比增长6.3%，1-8月累计

进口同比增7.3%；

➢ 8月粮食进口量达1274万吨，同比增长14.3%。1-8月累计进口

同比增4%。

资料来源：Wind 中信期货研究所

我国贸易数据

铁矿石进口量（万吨）季节性
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天然气、原油进口增长同比大幅增加、煤炭进口维持高位

原油进口量季节性（万吨） 天然气进口量季节性（万吨）

◼ 8月原油进口维持高位：8月原油进口量5280.4万吨，同比增长

30.9%。1-8月进口量同比累计增9%；

◼ 天然气进口高速增长：8月天然气进口1085.8吨，同比增18.5%，

1-8月累计进口同比增长7.5%，增速环比持平；

◼ 煤炭进口高位运行:8月煤炭进口达4433.3万吨，同比增50.5%；1-

8月累计进口同比上涨85.6%

资料来源：Wind 中信期货研究所

煤炭进口量季节性（万吨）
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第二部分 集装箱航运市场
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◼ 1、运价：欧线连续回落，美线高位下跌。欧线：SCFIS：9月11日SCFIS欧线运价指数收于827.37点，环比下跌7.8%，
SCFI：9月15日上海出口至欧洲基本港运价为658美元/TEU, 较上期下跌7.8%，上海出口至地中海基本港运价为1248美元
/TEU, 较上期下跌4.6%；美线：SCFIS：9月11日SCFIS美西航线运价指数收于1307.54点，环比上涨7.6%，SCFI：9月15
日上海出口至美西基本港运价为1888美元/FEU，环比下跌7.3%，上海出口至美东基本港运价为2550美元/FEU，环比下跌
11.1%。

◼ 2、需求：欧洲航线整体承压，关注欧盟对国内新能源汽车反补贴调查。美国零售数据反弹小幅超出预期，通胀小幅反
弹，夏季集运旺季临近尾声，巴拿马运河问题长期化，美东美西运费承压下行。欧元区再度加息，并按时或将终止，宏
观经济数据整体疲弱，对运价支撑力度有限。8月国内宏观经济数据整体反弹， 出口环比小幅改善，汇率端暂稳维持震
荡。欧盟或对国内新能源汽车开展反补贴调查，为市场带来风险。

◼ 3、供给：供给端整体较为宽松，国庆节前货量减少，马士基公布明年起碳税标准，大型集装箱船在巴拿马运河待航时
间有限。2023年9月初，全球集装箱船队规模达2702.4万TEU，同比上涨6.7%，增速有所放缓;闲置运力7月以来震荡上行，
航速低位运行。8月西北欧、地中海航线运力配置高位运行。本周马士基公布自2024年起征收针对欧盟ETS系统的碳税，
其中40英尺普通货柜碳税达70欧元。预计该项收费作为即期运价附加费中的一部分，同时现货市场仍在震荡下行，最终
执行力度及对FAK（Freight All Kinds）运价的影响或将更小。巴拿马运河地区等泊的集装箱船待航时间为6.6小时，
总体可控

◼ 4、展望：国庆节前欧洲、北美航线运价震荡回落，国庆节后整体承压

◼ 5、操作策略：区间震荡。现货端运价震荡下行，基差仍有收敛空间，但若交易欧盟碳税预期，则盘面可能上行

◼ 6、风险提示：极端天气、地缘政治事件影响

集装箱现货运价短期预测：欧洲航线承压，北美航线回落
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周转端：整体较为宽松

大型集装箱船航速季节性 中型集装箱船舶航速季节性

集装箱船舶闲置比例（%） 小型集装箱船舶航速季节性

资料来源：路透、中信期货研究所

◼ 船舶航速仍为季节性低位

◼ 闲置运力环比小幅回落
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SCFI欧线运价连续回落，SCFIS欧线连续三周回落收于896.92点

SCFI欧线运价走势 SCFIS欧线运价走势

◼ SCFIS：9月11日SCFIS欧线运价指数收于827.37点，环比下跌7.8%

◼ SCFI：欧洲线继续回落，上海至欧洲基本港运价落至700以下

◼ 9月15日，上海出口至欧洲基本港运价为658美元/TEU, 较上期下跌7.8%

◼ 上海出口至地中海基本港运价为1248美元/TEU, 较上期下跌4.6%

◼ XSI：欧线运价周环比回落8%

◼ 9月12日远东-北欧线收于1304美元/FEU，周环比回落5.4%

◼ FBX：欧线运价逆势上涨2%

◼ 9月15日，全球集装箱运价指数（FBX）1332美元/FEU；9月15日当周，中

国/东亚运往北欧的集装箱货运指数（FBX11）1516.57美元/FEU，环比下

降6%

资料来源：Wind 中信期货研究所

运价 综合 欧线
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美线：8000+TEU船在巴拿马运河等待6.6小时，旺季趋于尾声运价下行

SCFI美线运价走势 SCFIS美线走势

资料来源：Wind 中信期货研究所

◼ SCFIS：9月11日SCFIS美西航线运价指数收于1307.54点，环比上涨7.6%

◼ SCFI：美线跌幅扩大

◼ 上海出口至美西基本港运价为1888美元/FEU，环比下跌7.3%

◼ 上海出口至美东基本港运价为2550美元/FEU，环比下跌11.1%

◼ XSI：美西航线环比出现跌势

◼ 9月12日远东-美西线收于2080美元/FEU，周环比下跌4.4%

◼ FBX：美西线运价小幅下降

◼ 9月15日，中国/东亚运往美西的集装箱货运指数（FBX01）为1866.45美

元/FEU，周环比下降1.2%；9月15日，中国/东亚运往美东的集装箱货运

指数（FBX03）2884.24美元/FEU，周环比下降5%

运价 综合 美线
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宏观：汇率继续承压，PMI新出口订单指数依旧较为低迷

美元计价出口增速

美元兑人民币即期汇率 我国对主要国家和地区出口增速

◼ 出口降幅收窄，但外需回复仍缓慢。据海关统计，今年前8个月我国进出

口总值3.89万亿美元，下降6.5%。其中，出口2848.7亿美元，同比下降

8.8%，出口至欧盟412.9亿美元，同比下降19.6%，需求恢复较缓慢。

◼ 人民币汇率继续上行

➢ 9月15日美元兑人民币即期汇率收于7.2691，环比上周升值724个基点

◼ 8月国家统计局PMI指数新出口订单指数低位徘徊

➢ 8月国家统计局PMI指数中新订单和新出口订单指数仍处于不景气区间，

外需压力更大

资料来源：Wind 中信期货研究所
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我国出口产品：8月机电产品出口金额当月同比下降7.3%，汽车出口持续高增

典型机电产品出口增速

汽车出口金额和数量在高基数下增速较快 劳动密集型产品出口增速

◼ 8月机电产品出口金额当月同比下降7.3

➢ 8月高新技术产品出口金额同比下降13.2%，降幅收窄

➢ 7月汽车出口数量和金额同比分别增长35%和41%，虽增速回落，但

仍处于高速增长区间

➢ 船舶出口维持较高景气

◼ 8月劳动密集型产品中，服装、鞋靴仍处同比收窄区间，出口增速继续

回落

资料来源：Wind 中信期货研究所
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我国集装箱出口：7月集装箱出口金额回落，同比降幅有所收窄

集装箱出口数量与金额

20英尺集装箱一般贸易出口金额 40英尺集装箱一般贸易出口金额

◼ 7月集装箱出口金额回落，同比降幅收窄。7月，我国集装箱

当月出口金额达744557.8万美元，环比下降8.1%，同比下降

32.9%；同比降幅收窄14个百分点。

◼ 分箱型来看，7月，20英尺集装箱一般贸易出口额达18517.4

万美元，非罐式/冻柜占比96.0%，环比下降0.7个百分点；

40英尺集装箱一般贸易出口额达17138.5万美元，非罐式/冻

柜占比96.3%，环比下降1.9个百分点，集装箱单箱价值环比

上涨。

数据来源：Wind、iFinD
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亚洲出口：8月韩国出口承压运行，越南出口继续下降3%

◼ 9月上旬韩国出口金额518.7亿美元，同比下跌8.4%

◼ 8月越南出口323.7亿美元，同比下降3.0%

◼ 港口集装箱吞吐量维持震荡，9月10日港口完成当周集装箱吞吐量

566.3万TEU，当周环比上涨5.26%

沿海港口集装箱吞吐量 越南出口增速

资料来源：交通运输部 中信期货研究所

韩国出口增速
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运力:9月初运力同比增6.7%，单月交付有所下降

全球集装箱船队典型指标 集装箱船队规模

◼ 前 8月运力同比增 6.7%。2023年 9月初，全球集装箱船队规模达

27023.95千TEU，同比上涨6.7%，增速环比上行0.3%

◼ 船队规模年化增速预计维持在7%左右。2023年8月末，集装箱船队规模

占现有船队规模比例为28.16%，2023-2024年仍将面临较大交付压力

◼ 8月交付运力整体下降：集装箱船运力14.21万运力TEU，环比下降

全球集装箱船队运力规模及同比增速

资料来源：克拉克森、中信期货研究所
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港口拥堵：中国港外船队规模反弹，美西港口小幅反弹

中国港外集装箱船舶规模

欧洲基本港外集装箱船队待泊运力规模（千TEU） 洛杉矶港外集装箱船舶规模

资料来源：克拉克森 Wind 中信期货研究所

◼ 洛杉矶港外集装箱船队待泊运力规模小幅反弹至21.5万TEU水平

◼ 我国港外集装箱船队待泊规模在233万TEU，出现小幅回升；上海集装

箱船队港外待泊运力规模涨至41.2万TEU，环比上涨上涨13.2%。

◼ 欧洲基本港港外集装箱船队待泊运力规模分化；鹿特丹港港外船队待

泊运力规模本周上涨后小幅回落至17.0万TEU，汉堡港及南安普顿港港

外船队待泊运力规模总体回落。
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8月远东-欧美航线运力布局

远东-北欧运力 远东-地中海运力

远东-美西运力 远东-美东运力

◼ 远东-北欧航线实际运力占计

划运力比例达到96.4%

◼ 远东-地中海航线实际运力占

计划运力比例达92.0%

◼ 远东-美西航线实际运力占计

划运力比例达89.5%

◼ 亚洲-美东航线实际运力占计

划运力比例达97.6%

资料来源：容易船期、中信期货研究所
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第三部分 干散货航运市场
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干散货市场预测：震荡

典型亚洲国家港外船舶规模 海外海岬型船舶在港比例继续回落

海岬型航速 VLOC航速

◼ 需求：（1）铁矿石：铁矿石价格

高位运行，国内房地产市场进一

步松绑，国庆节前补库，铁矿石

运量反弹，支撑运价（2）煤炭：

能源价格上行，全球煤炭运量震

荡运行，带动运费上涨 （3）

粮食：黑海地区运量基本归零，

美国逐步进入粮食出口季节

◼ 供给：船队规模增速基本持平，

在港船队规模大幅回落。2023年

前8月运力规模达9.94亿DWT，同

比上涨3.0%，增速基本持平。5年

船龄二手船价格基本持平。巴拿

马运河干旱影响船舶通行，近期

国内沿海地区3个台风影响较小

◼ 预测：震荡

资料来源：Wind 路透 中信期货研究所
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BDI：BDI达5月下旬以来最高，BCI涨幅持续超20%

运价指数走势 各船型日租金

资料来源：Wind 路透 中信期货研究所

◼ 9月15日BDI收于1381点，环比上周上涨16.4%，达5月以来最高值

◼ BDI收于1381点，环比上周上涨16.4%

◼ BCI收于1602点，涨幅持续，环比上周大涨24.3%

◼ BSI收于1221点，环比上涨13.2%

◼ BPI收于1656点，环比上涨11.2%

◼ 海岬型日租金反弹

◼ 海岬型5TC日收益达1.16万美元/天，环比上涨25%

◼ 巴拿马型5T/C日收益达1.43万美元/天，环比上涨7.4%

◼ 大灵便型10T/C达1.26万美元/天，环比上涨10.4%

BDI指数季节性
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铁矿石：全球发运量继续上涨，巴西淡水河谷发运增加

全球发运量

巴西发运量 澳大利亚发运量

◼ 铁矿石全球运量本周继续上涨，国庆节前国内钢厂补库，铁矿石期货价

格高位运行

◼ 巴西发运环比有所回升，淡水河谷发运增加，非主流发运回落

◼ 澳洲发运小幅回落，三大矿山发运减少

资料来源：路透 中信期货研究所
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铁矿石：巴西运价涨幅上涨6.6%，澳洲运费持续上涨

C5航线（澳大利亚-中国）运费季节性

C3航线（巴西-中国）运费季节性 南非-中国运费季节性

◼ 巴西运价涨幅上涨6.6%，澳洲运费持续上涨

◼ 9月15日巴西到中国单吨运费20.2美元/吨，环比上周上涨6.6%

◼ 9月15日澳大利亚到中国单吨运费8.56美元/吨，环比上周上涨

3.6%

◼ 9月15日南非到中国单吨运费14.75美元/吨，环比上周上涨4.0%

资料来源：Wind 中信期货研究所
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煤炭发运：运量环比持平，俄罗斯发运量回落

全球煤炭发运量 印尼煤炭发运

澳大利亚煤炭发运量

◼ 全球煤炭发运量环比持平

◼ 印尼煤炭发运量震荡回升

◼ 澳大利亚煤炭发运量回升

◼ 俄罗斯煤炭发运量回落

资料来源： 路透 中信期货研究所
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煤炭到港：运往我国煤炭继续下行，发运至西欧煤炭低位企稳

全球煤炭发运至中国

俄罗斯煤炭发运至中国

全球煤炭发运至西欧

俄罗斯煤炭发运至欧洲印尼煤炭发运至中国

资料来源：路透 中信期货研究所

澳大利亚煤炭发运至中国

0

200

400

600

800

1000

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月12月

万吨 全球煤炭发运至中国
2020年 2021年
2022年 2023年

0

50

100

150

200

250

300

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

万吨 澳大利亚煤炭发运至中国

2020年 2021年 2022年 2023年

0

100

200

300

400

500

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月12月

万吨 全球煤炭发运至西欧
2020年 2021年
2022年 2023年

0

100

200

300

400

500

600

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月12月

万吨 印尼煤炭发运至中国
2020年 2021年
2022年 2023年

0

50

100

150

200

250

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月11月12月

万吨 俄罗斯煤炭发运至中国
2020年 2021年
2022年 2023年

0

50

100

150

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月12月

万吨 俄罗斯煤炭发运至西欧
2020年 2021年
2022年 2023年



29

煤炭运费：运费普遍上行，欧洲进口煤炭运费涨幅明显

煤炭：印尼发往中国大灵便型运费

煤炭：欧洲进口煤炭运费 煤炭：俄罗斯发往我国运费

◼ 印尼发往中国煤炭运费继续上行：9月15日印尼萨马林达发运到中国

广州的巴拿马型煤炭单吨运价为7.44美元/吨，环比上周持续上涨，

涨幅达4.3%；印尼发往中国的超灵便型船单吨煤炭运费9.2美元/吨，

环比上涨4.5%

◼ 俄罗斯发运运费环比继续上涨：9月15日俄罗斯发往中国煤炭运费收

于3.68美元/吨，环比上周上涨3.4%

◼ 欧洲煤炭进口运费涨幅明显：南非发往欧洲运费14.05美元/吨，环比

上涨10.11%；北美发往欧洲运费16.43元/吨，环比上周上涨6.6%；南

美发往欧洲运费11.02美元/吨，环比上涨9.3%
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运费：粮食、镍矿、铝土矿运价环比上涨，粮食运价涨幅最高

镍矿：菲律宾发运至中国运价季节性

粮食：巴西到中国运价 铝土矿：几内亚发运运价季节性

◼ 粮食运价环比基本持平：9月15日巴西发往中国的粮食运价为42.0美元

/吨，环比上周末上涨3.3%；美湾发往中国粮食运价为55.8美元/吨，

环比上涨3.5%

◼ 镍矿运价环比继续上行：9月15日，菲律宾到中国单吨运费10.47美元/

吨，环比上周上涨2.9%

◼ 铝土矿运价环比反弹：9月15日几内亚出口到中国的铝土矿单吨运费收

于35.89美元/吨，环比上周上涨2.6%

资料来源：Wind 路透 中信期货研究所
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供给：船队规模增速环比持平，二手船价基本持平

船队增速：拆解运力增加

船队规模：运力增长基本持平 二手船价格：5年船龄船舶价格

◼ 船队规模增速环比基本持平：2023年9月初全球共计干散货船9.93亿载

重吨，同比增长3.02%，增速持平

◼ 船队交付规模反弹：海岬型、巴拿马型和大灵便型分别达1985、3101

和4113艘，同比分别增2.42%、3.5%和2.9%，运量规模占比分别为

39.4%，25.3%和23.4%

◼ 交付运力环比回落，拆解运力低位运行，新签订单维持震荡，手持订

单占比达7.4%

◼ 海岬型5年期二手船价格持平

美元/吨

资料来源：Wind 中信期货研究所
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第四部分 油轮航运市场
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油轮市场预测：震荡

阿芙拉型航速

VLCC航速 储油船舶运力规模

◼ 需求：减产影响整体运价。国际原油价格高位震荡，OPEC+减产对油运市

场带来利空。成品油消费转淡，裂解价差回落，影响成品油运价。本周中

东地区油轮租约量有限，运价低位震荡，预计国庆节前将无太大起色。

◼ 供给：航速反弹震荡，储油运力反弹。前8个月原油油轮和成品油轮规模

同比分别增长2.6%和2.2%，增速分别环比下降0.3和0.1个百分点。本周

VLCC和阿芙拉型航速震荡反弹，储油船队小规模反弹。

◼ 展望：震荡

资料来源：路透 克拉克森 中信期货研究所
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◼ 原油油轮：苏伊士型日收益环比上涨，其余回落

◼ 9月15日，阿芙拉型日收益14601美元/天，下降10.8%

◼ 苏伊士型日收益25119美元/天，环比上涨4.3%

◼ VLCC型日收益21092美元/天，环比下降3.6%

运费：原油、成品油轮运费走势分化

原油油轮三大船型日收益（美元/天）

资料来源：克拉克森 中信期货研究所

◼ 成品油轮：灵便型成品油轮日租金回升

◼ 9月15日灵便型成品油轮日收益40183美元，环比反弹回升38.5%

◼ MR型成品油轮日收益26701美元，环比下降10.0%

◼ 巴拿马型日租金18209美元，环比下降3.1%

成品油轮日收益

(50,000)

0

50,000

100,000

150,000

200,000

20
21
/
1

20
21
/
3

20
21
/
5

20
21
/
7

20
21
/
9

20
21
/
11

20
22
/
1

20
22
/
3

20
22
/
5

20
22
/
7

20
22
/
9

20
22
/
11

20
23
/
1

20
23
/
3

20
23
/
5

20
23
/
7

20
23
/
9

VLCC 苏伊士型 阿芙拉型

-20,000

0

20,000

40,000

60,000

80,000

100,000

120,000

20
21
/
1

20
21
/
3

20
21
/
5

20
21
/
7

20
21
/
9

20
21
/
11

20
22
/
1

20
22
/
3

20
22
/
5

20
22
/
7

20
22
/
9

20
22
/
11

20
23
/
1

20
23
/
3

20
23
/
5

20
23
/
7

20
23
/
9

美元/天 巴拿马型 灵便型 MR型



35

油轮运费整体回落，成品油轮运费反弹

中东发运VLCC运费 西非发运VLCC运费

苏伊士型运费 大西洋成品油运费

阿芙拉型运费

太平洋成品油船日收益

资料来源：路透 中信期货研究所
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俄罗斯发运运费反弹或持平

◼ 9月15日，黑海发往土耳其的阿芙拉型原油运费达115万美元，

环比上周持平；

◼ 9月15日，黑海发往印度的苏伊士型油轮包干运费达350万美元，

环比上周上涨6.1%；

◼ 9月15日，黑海发往韩国的苏伊士型原油运费达4700万美元，

环比上周上涨4.4%。

黑海发往土耳其运费

发往远东地区运费 黑海发往印度地区运费

资料来源：路透 中信期货研究所
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原油发运需求：海运量环比上涨，中东发运量持平

全球发运量 OPEC中东发运量

美国发运量 俄罗斯发运量

◼ 全球原油发运量环比上行

◼ OPEC中东发运量基本持平

◼ 美国发运量高位继续下跌

◼ 俄罗斯发运量回升

资料来源：路透 中信期货研究所
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原油发运到港：中东-欧洲发运继续回落，中东-中日韩到港反弹

中东-中日韩到港量 中东-欧洲发运量 俄罗斯港口-欧洲发运量

美国-中日韩发运量

资料来源：路透 中信期货研究所

俄罗斯-印度发运量 美国-欧洲发运量

4,000

5,000

6,000

7,000

8,000

9,000

10,000

11,000

w1 w4 w7

w1
0

w1
3

w1
6

w1
9

w2
2

w2
5

w2
8

w3
1

w3
4

w3
7

w4
0

w4
3

w4
6

w4
9

w5
2

千桶/日 中东-中日韩原油海运到港量
2020 2021
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千桶/日 中东-欧洲原油海运发运量
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千桶/日 俄罗斯港口-欧洲原油海运发运量
2020 2021
2022 2023
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千桶/日 北美-欧洲原油海运发运量
2020 2021
2022 2023
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成品油发运需求：全球发运量稳定，汽油发运回落，柴油燃料油回升

全球成品油发运量 全球汽油发运量

全球煤油发运量 全球石脑油发运量

全球柴油发运量

全球燃料油发运量

资料来源：路透 中信期货研究所
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千桶/日
全球汽油发运量
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千桶/日
全球柴油发运量
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千桶/日 全球石脑油发运量
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成品油发运到港：全球到港走高，中东发运回落，俄罗斯发运持续上行

OPEC发运量

俄罗斯发运量 中东-欧洲到港量 美国-欧洲到港量

资料来源：路透 中信期货研究所

全球成品油到港量 中国发运量
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千桶/日 中国成品油发运量
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供给：原油油轮船队增速继续下行

资料来源：克拉克森 wind 中信期货研究所

◼ 2023年前8月，原油油轮船队和成品油轮船队规模同比分别增长2.6%和2.1%，

原油油轮增速环比下降0.3和0.1个百分点

◼ 8月10000+载重吨油轮新签订单197.9万DWT，环比7月下降48.6%，本月船舶

拆解1艘，共拆2万DWT。

◼ 2023年二手船价持平或回落

◼ 5年船龄阿芙拉型船价格达6350万美元，环比上周持平

◼ 5年船龄苏伊士型船价7300万美元，环比上月回升100万美元

◼ 5年期 VLCC船舶价格环比上月回落，为9800万美元

油轮船队规模变化
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船队构成：原油油轮增速稳定，成品油轮增速回落 5年期VLCC船价



第五部分 气体船航运市场
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◼ 9月15日，16万方的LNG船现货市场运费达20.5万美元，季节性走强，环

比上周上涨18.0%；9月14日，中东-日本航线BLPG收于155.43美元/吨，

环比上周上涨6.1%，增速有所回落；9月15日，4.6万方美国发往日本的

LPG单吨运费达220美元/吨，环比持平；4.6万方中东发往日本LPG单吨运

费达155美元/吨，环比上涨3.3%

◼ 需求：供应端存在扰动，欧洲和亚洲仍处于补库期，澳大利亚罢工等影

响市场情绪，LNG运价继续快速上行。巴拿马运河通行对LPG船舶周转带

来影响，当前VLGC等待时间接近60小时，船舶运费高位震荡

◼ 供给：LPG船队增长加快，LNG船队增长继续放缓。前8月LNG和LPG船队规

模分别增长4.1%和9.7%，LPG船队增速提升0.5个百分点，LNG船舶交付放

缓。船舶航速震荡走低。巴拿马运河干旱，对船舶通行带来一定影响

◼ 展望：震荡

运费：LNG、LPG运价持续上涨，巴拿马运河拥堵推涨LPG运费

LNG：16万方船即期运费 LPG运费

资料来源：波罗的海航运交易所 克拉克森 中信期货研究所

BLPG：中东-日本
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需求：LNG全球发运量环比下行高于同期，各区域运量环比震荡

俄罗斯LNG发运量 澳大利亚LNG发运量

◼ LNG本周发运量环比下行，仍高于历史同期

◼ 俄罗斯LNG发运量环比小幅下行

◼ 美国发运量自高位环比回落

◼ 澳大利亚、卡塔尔发运量环比微幅震荡

全球LNG发运量 美国LNG发运量

资料来源：路透 中信期货研究所

卡塔尔LNG发运量
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需求：LNG到港环比下行，中枢下移

全球LNG到港量

日本LNG到达量

LNG欧洲到港量

中国LNG到达量

◼ 全球LNG到港量环比下行，年初至今中枢下移

◼ 欧洲到港量环比小幅回升

◼ 日本到港量自高位回落

◼ 中国LNG到港量出现持续回升

资料来源：路透 中信期货研究所
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需求：LPG全球发运持续上行，达近年高位

全球发运量

中东发运量

北美发运量

北非发运量

资料来源：路透 中信期货研究所

◼ 全球LPG发运量持续上行，达近年高位

◼ 美国LPG发运强势，保持高位

◼ 中东、北非LPG发运量环比自低位出现反弹
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需求：LPG全球到港量反弹，中国LPG到港量进一步下跌

全球到港量

欧洲到港量

中国到港量

印度到港量

资料来源：路透 中信期货研究所

◼ 全球LPG到港量震荡反弹

◼ 中国LPG到港量持续回落，下探低点

◼ 欧洲到港量震荡小幅回落

◼ 印度到港量高增
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◼ 前8月LNG船队增长4.1%。2023年9月初，LNG船队规模达733艘、1.097亿方，

同比增长4.1%，增速比上月回落0.2%；

◼ 当前手持订单规模达336艘，容积共5690.18万立方，占现有船队比例达

51.87%；

◼ 前8月LPG船队增长9.7%。9月初LPG船队规模达1616艘、4514.3万方，同比上

涨10.1%，环比提升0.4个百分点，手持订单占比达21.65%

◼ 5年船龄的17.4万方LNG船价达2.45亿美元，较2021年初上涨40%；5年船龄

VLGC船价达8100万美元，较2021年初上涨12.5%

供给：LPG船队高速增长，LNG船队增速显著放缓

LPG船队规模增速提升，手持订单占比上行 新签LNG船舶规模

资料来源： 克拉克森 中信期货研究所

LNG船队规模走势
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