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红海危机带来的影响 
 

苏伊士运河至红海连接了亚非欧三洲。这次红海航运危机发生在红海南端
的曼德海峡，是从亚丁湾进入红海的咽喉要道，往返苏伊士运河的商船都
要经过此地。 

今年 11 月中旬，也门胡塞武装开始对途径红海的“与以色列有关的船只”
实施袭击，随后扩大到所有驶向以色列的船只。伴随红海局势的升级，航
运公司被迫绕行非洲西南端的好望角，导致航运天数增加（交货时间延迟）
和航运成本增加（货物成本上升），可能影响到全球供应链稳定。 

每年约有 10%的全球海上贸易要经过苏伊士运河通道。从红海危机发生以
来，红海航线上的商船运输活动大幅减少。 

一是 12 月中旬抵达亚丁湾的货物吨位和船舶数量出现了明显下滑。 

二是 12 月通行苏伊士运河的船舶总吨位和船舶数量也已经出现下降。 

苏伊士运河航道承载着全球超过 20%的海运集装箱贸易，以及全球 20%的海
运汽车贸易和 12%的石油贸易，其中包括 10%的原油的和 15%的石油制品。
另外还有 11%的化工品贸易，以及 9%的液化天然气（LNG）、6%的干散货和
5%的液化石油气。受苏伊士运河中断影响最大的是集装箱和汽车贸易。 

苏伊士运河是中国和欧洲之间海运贸易的主要航线。如果曼德海峡的事态
进一步升级，航道封锁事件延长，可能影响到海运为主要运输方式的汽车
和电子产品的供应链稳定。 

 
 
 
 
 
 
 

风险提示：红海航运恢复不及预期；巴以冲突进升级；“繁荣卫士行动”超
预期 
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苏伊士运河至红海连接了亚非欧三洲。这次红海航运危机发生在红海南端的曼德海峡，是
从亚丁湾进入红海的咽喉要道，往返苏伊士运河的商船都要经过此地。 

今年 11 月中旬，也门胡塞武装开始对途径红海的“与以色列有关的船只”实施袭击，随
后扩大到所有驶向以色列的船只。伴随红海局势的升级，航运公司被迫绕行非洲西南端的
好望角，导致航运天数增加（交货时间延迟）和航运成本增加（货物成本上升），可能影
响到全球供应链稳定。 

图 1： 苏伊士运河航线 

 
资料来源：Google Map，天风证券研究所 

每年约有 10%的全球海上贸易要经过苏伊士运河通道。从红海危机发生以来，红海航线上
的商船运输活动大幅减少。 

一是 12 月中旬抵达亚丁湾的货物吨位和船舶数量出现了明显下滑。相较于 12 月上旬，12

月 17 日至 20 日期间每日进入亚丁湾的货物总吨位平均下降了 43%，其中集装箱船下降了
82%，散货船和油轮合计下降 21%；平均每日新船舶数量为 63 艘，下降了 25%。 

图 2： 2023 年 12 月抵达亚丁湾的总吨位呈现下降趋势（百万总吨位） 

 

注：2023 年 12 月数据包括 12 月 1 日至 26 日数据，2022 年 12 月的数据为 12 月 1 日至 31 日数据；2022 年 12 月 1

日至 26 日百万总吨位为 112.21，高于 2023 年同时期的百万总吨位（103.73） 

资料来源：克拉克森，天风证券研究所 
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图 3： 2023 年 12 月每日抵达亚丁湾的总吨位呈现下降趋势（百万总吨位） 

 

资料来源：克拉克森，天风证券研究所 

 

图 4： 2023 年 12 月抵达亚丁湾的船舶数量呈现下降趋势（艘） 

 
注：2023 年 12 月数据包括 12 月 1 日至 26 日数据，2022 年 12 月的数据为 12 月 1 日至 31 日数据；2022 年 12 月 1

日至 26 日船舶数量为 1994 艘，高于 2023 年同时期的船舶数量（1970 艘） 

资料来源：克拉克森，天风证券研究所 

 

图 5： 2023 年 12 月每日抵达亚丁湾的船舶数量呈现下降趋势（艘） 

 

资料来源：克拉克森，天风证券研究所 

二是 12 月通行苏伊士运河的船舶总吨位和船舶数量也已经出现下降。相较于 2022 年 12

月 1 日至 25 日，2023 年总吨位同比下降了 6%，数量下降了 1%。目前南向集装箱船舶穿
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行量明显下降（12 月 17 日至 20 日的日均下降了 58%）。 

图 6： 2023 年 12 月到达苏伊士运河的总吨位下降 （百万总吨位） 

 

注：2023 年 12 月的数据为 12 月 1 日至 25 日的数据，其他年份均为 12 月 1 日至 31 日数据 

资料来源：克拉克森，天风证券研究所 

 

图 7： 2023 年 12 月到达苏伊士运河的船舶数量呈现下降趋势（艘） 

 

注：2023 年 12 月的数据为 12 月 1 日至 25 日的数据，其他年份均为 12 月 1 日至 31 日数据 

资料来源：克拉克森，天风证券研究所 

苏伊士运河航道承载着全球超过 20%的海运集装箱贸易，以及全球 20%的海运汽车贸易和
12%的石油贸易，其中包括 10%的原油的和 15%的石油制品。另外还有 11%的化工品贸易，
以及 9%的液化天然气（LNG）、6%的干散货和 5%的液化石油气。 

受苏伊士运河中断影响最大的是集装箱和汽车贸易。其中，截至 12 月 21 日，已有 155 艘
集装箱船，共计 190 万标准箱的货物改道。考虑到汽车贸易占比较大，如果红海航道中断
时间延长，导致更多公司选择绕道，可能对全球汽车供应链产生较大影响。由于 LNG、液
化石油气和干散货贸易通过红海运输的占比较小，所以红海危机短期内对其影响可能较小。
而石油和化工品的贸易占比较大，未来若发生更多的商船改道，则有可能对其产生较大的
影响。 

红海危机发生后，集装箱和干散货运费出现快速上涨，远东至欧洲航线的集装箱运费现货
价格和期货价格呈上涨趋势，其中上海至欧洲集装箱即期运费价格上涨明显，但是仍远低
于高峰时期。12 月 15 日至 12 月 21 日，远东至北欧航线的集装箱现货运价上涨约 15％，
期货价格上涨 36％（基准Apr-24 SCFIS合同）；上海至欧洲集装箱即期运费价格上涨约 45%。
未来集装箱运价可能还会更进一步上涨。 

图 8：截至 2023 年 12 月 29 日，上海至欧洲集装箱运费指数(SCFI)涨幅明显（$/TEU） 
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资料来源：克拉克森，天风证券研究所 

12 月初，散货船平均运价环比大幅上涨 50%，而 LNG 和原油油轮的运费价格没有上涨，
其中 12 月原油油轮平均运价环比下降 22%。 

苏伊士运河是中国和欧洲之间海运贸易的主要航线。截至 2021 年 4 月，中国对欧盟出口
货物的 60%通过苏伊士运河。根据 ERAI 统计，2021 年欧盟出口中国乘用车的海运占比约
75%，汽车零部件的海运占比约 82%。 

图 9：自 2015 年以来，水运约占全国货物周转量的 50% 

 

资料来源：中国统计年鉴 2023，天风证券研究所 

 

图 10：2021 年欧盟出口到中国按运输方式划分的出口结构中以海运为主 

 
资料来源：ERAI，天风证券研究所 

2022 年，中国出口欧盟的制成品以机械及运输设备（53%）为主，其中电信设备（764）
和自动数据处理机及其设备和磁性或光学读出机（752）是欧盟从中国进口最多的两款制
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成品。 

图 11：2021 年和 2022 年欧盟从中国进口商品 Top 20 （SITC-3 level） 

 
注：根据《国际贸易标准分类（SITC）修订版本 4》，764 和 752 所代表的行业如下。 

1. 764 为未另列明的电信设备;及第 76 类所列装置的附件和未另列明的零件 

2. 752 为自动数据处理机及其设备;磁性或光学读出机，将数据以编码形式转录到数据存储介质上的机器以及处理 

这类数据的未另列明的机器  

资料来源：Eurostat，天风证券研究所 

2022 年，欧盟出口中国的制成品也以机械及运输设备（52%）为主，其中小汽车和客运汽
车（781）仍是欧盟对华出口额最大的产品，真空管、半导体器件及相关产品（776）出口
额位列第二。 

如果曼德海峡的事态进一步升级，航道封锁事件延长，可能影响到海运为主要运输方式的
汽车和电子产品的供应链稳定。 

图 12：2021 年和 2022 年中国从欧盟进口商品 Top 20 （SITC-3 level） 

 
注：根据《国际贸易标准分类（SITC）修订版本 4》，781 和 776 所代表的行业如下。 

1. 781 为小汽车和其他主要为客运而设计的汽车（包括司机在内运载十人或十人以上的汽车除外），包括旅行轿车 

和赛车 



 
 

宏观报告 | 宏观点评 

      请务必阅读正文之后的信息披露和免责申明 7 

 

2. 776 为热离子管、冷阴极管或光阴极管及其他管（如真空管或充气管、汞弧整流管、阴极射线管、电视摄像管）；

二极管、晶体管及类似半导体器件；光敏半导体器件； 发光二极管；安装好的压电晶片；电子集成电路和微型

组件；及其零件 

资料来源：Eurostat，天风证券研究所 
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上海市虹口区北外滩国际 

客运中心 6 号楼 4 层 

邮编：200086 

电话：(8621)-65055515 

传真：(8621)-61069806 

邮箱：research@tfzq.com 

深圳市福田区益田路 5033 号 

平安金融中心 71 楼 

邮编：518000 

电话：(86755)-23915663 

传真：(86755)-82571995 

邮箱：research@tfzq.com 
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