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中国民用机场行业展望，2024年 1月 

2023 年以来随着出行政策全面放开，民航业触底回升，国内航

线在长期压抑的出行需求推动下恢复势头强劲，带动机场业务

量基本恢复至 2019 年水平，行业盈利获现能力及偿债指标得

到快速修复；但国际航线恢复迟缓使得枢纽机场产能未能充分

释放。短期来看，枢纽机场在国内长途运输和国际运输中仍具

有绝对优势；随着国际航班确定性修复，国际客运需求将快速

释放，而国内客运需求在前期集中释放后将逐步回归常态化增

长，预计我国机场业务量仍有一定增长空间。 

中国民用机场行业的展望由负面改善调整为稳定，中诚信国际

认为未来 12~18 个月该行业总体信用质量不会发生重大变化。 

摘要 

 2023年以来航空运输市场快速恢复，带动机场业务量基本恢复至

2019年水平，但国内外航线恢复分化严重；未来美国、东南亚等国

际航线修复尚有较大空间，随着国际航班确定性加速增班，其需求

释放将成为主要增长亮点，国内客运市场在全面回暖后将逐步转为

常态化增长，预计2024年机场吞吐量仍有一定增长空间。 

 不同区域及机场恢复呈现分化，其中枢纽机场占比高的东部地区受

国际航线恢复滞后影响，市场份额同比2019年有所下降，但受益于

腹地经济实力强、人口密度高，吞吐量仍处于绝对领先地位；随着

国际航班修复加速，国际航线占比高的枢纽机场产能将得到集中释

放，东部地区的市场份额将有所回升，而支线机场随着国内需求回

归常态化，吞吐量增速将呈现放缓趋势。 

 机场基础设施建设有序推进，同时空域管制优化及航班时刻扩容进

一步打开机场产能上限，为需求持续释放提供空间；国内经济及航

空运输市场修复有助于机场建设项目资本金及补贴逐步落实，预计

2024年机场建设投资将继续维持千亿级规模。 

 2023年以来航空客运量增速不及铁路，且预期铁路对航空运输的影

响将持续存在，但航空客运在长途市场仍具有绝对优势，通过空铁

联运可扩大枢纽机场辐射圈，与高铁互利共赢；航空货运规模虽远

不及铁路、水路运输，但居民消费结构变化和航空快递产业发展为

其提供有力支撑。 

 行业盈利获现能力快速修复使得偿债能力得到改善。短期来看，机

场行业杠杆及债务结构合理，虽然经营获现难以覆盖大额资本支

出，但基于其公益属性，能持续获得政府及民航局的资金支持，且

随着业务规模增长，行业盈利及获现能力仍可进一步提升，融资渠

道维持通畅，偿债能力将维持在较好水平。  
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一、分析思路 

2023年以来随着出行政策全面放开及国内经济活动逐步回归正常化，民航业生产经营持续复苏，本报告主要

从民用机场行业的需求、区域特征、供给能力、外部竞争方面分析2023年民用机场行业基本面情况，并选取能够

获取公开信息的15家机场企业作为样本，分析其盈利获现能力、偿债水平的变化情况，以期判断机场行业未来

12~18个月的信用趋势。 

二、行业基本面 

2023年以来航空运输市场快速恢复，带动机场业务量基本恢复至2019年水平，但国内外航线恢复分化严重；

未来美国、东南亚等国际航线修复尚有较大空间，随着国际航班确定性加速增班，其需求释放将成为主要增

长亮点，国内客运市场在全面回暖后将逐步转为常态化增长，预计2024年机场吞吐量仍有增长空间。 

机场是航空运输体系的重要组成部分，其行业表现直接受到航空运输业的发展态势影响。自2023年1月8

日，我国交通运输管制全面放开，国内经济活动回归正常，积压的出行需求得到有效释放、跨境电商保持逆势增

长，即使在国际航线恢复滞后及多重不利外部环境的阻力下，航空运输市场整体恢复态势依然较好，带动机场业

务量基本恢复至2019年水平，1~11月民航机场旅客吞吐量、货邮吞吐量以及飞机起降架次，分别恢复至2019

年同期的93.1%、97.9%和100.9%。 

表1：近年来我国民航运输机场综合运营指标 

项目 
2019 2020 2021 2022 2023.1~11 

数值 增长率 数值 增长率 数值 增长率 数值 增长率 数值 增长率 

飞机起降架次（万架次） 1,166.0 5.1% 904.9 -22.4% 977.7 8.0% 714.8 -26.9% 1,076.3 62.1% 

旅客吞吐量（亿人次） 13.52 6.9% 8.57 -36.6% 9.07 5.9% 5.20 -42.8% 11.58 140.6% 

货邮吞吐量（万吨） 1,710.0 2.1% 1,607.5 -6.0% 1,782.8 10.9% 1,452.3 -18.5% 1,514.1 13.2% 

机场数量（个） 238 -- 241 -- 248 -- 254 -- 254 -- 

注：根据国家民航总局官网信息，截至2023年8月8日，我国境内共有颁证运输机场254个。 

数据来源：国家民航总局，中诚信国际整理 

客运方面，国内市场已全面回暖，1~11月客运量累计为54,362.9万人次，恢复至2019年同期的100.8%；国际

市场恢复滞后，客运量累计为2,506.5万人次，仅恢复至2019年同期的36.9%，国际航线客运量占总客运量的4.4%，

远低于2019年同期的11.2%，且美国及东南亚方向国际航线远滞后于其他国家。受此因素影响，大部分月份的旅

客吞吐量未恢复至正常水平，但随着国内经济活动回归正常，商务出行逐渐恢复，加之居民积压的私人出行需求

得到释放，1~6月与2019年差距逐步收窄至1.26%，而暑假期间（7月1日~8月31日）家庭旅游需求集中释放推动

7、8月旅客吞吐量达到峰值并超过2019年同期水平，在阶段性需求得到满足后，9~11月有所回落，但仍远高于

2020~2022年同期水平。货运方面，因货物运输的需求刚性，各月货邮吞吐量与2019年差距相对较小，且随着政

策支持推动国内消费增速回升和跨境电商驱动而收窄，目前国内、国际货运市场均趋于平稳状态。 
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图 1：以 2019 年月度数据为基数的飞机起降架次增长情况（%） 图 2：2023 年 11 月中国赴主要国家的出港航班量恢复情况 

 

 

资料来源：国家民航总局，中诚信国际整理 资料来源：航班管家，中诚信国际整理 

图 3：以 2019 年月度数据为基数的民航客运市场增长情况（%） 图 4：以 2019 年月度数据为基数的民航货运市场增长情况（%） 

  

资料来源：国家民航总局，中诚信国际整理 资料来源：国家民航总局，中诚信国际整理 

根据民航局公布的2023年10月29日至2024年3月30日冬春季航班计划，国内航班周度计划航班量（包括客、

货班次）同比增长1.55%，国际周度计划航班量（包括客、货班次）恢复至 2019 年冬春航季的82.58%，航班放

量为需求释放奠定了良好基础。中诚信国际认为，在地缘政治冲突、经济通胀及增长预期减弱、供应链调整等多

重因素的影响下，全球贸易增长动能不足，航空货运增长承压；但国际航线修复尚有较大空间，伴随中美国际关

系缓和、航权谈判顺利推进，以及缅北、泰国等负面舆情带来的忧虑情况减轻，原有航班有望加速复航，原有的

强劲休闲旅游、商务出行需求或快速回升，国际客运需求释放将成为2024年机场行业的主要增长亮点，同时国内

客运市场在全面回暖后将逐步转为常态化增长，预计2024年机场吞吐量仍有增长空间。 

2023年以来不同区域及机场恢复呈现分化，其中枢纽机场占比高的东部地区受国际航线恢复滞后影响，市

场份额同比2019年有所下降，但受益于腹地经济实力强、人口密度高，客货吞吐量仍处于绝对领先地位；随

着国际航班修复加速，国际航线占比高的枢纽机场产能将得到集中释放，东部地区的市场份额将有所回升，

而支线机场随着国内需求回归常态化，吞吐量增速将呈现放缓趋势。 

分区域来看，我国不同地区机场数量、承载能力及经济实力上存在较大差异。其中，西部地区机场数量最多，

东部地区机场数量虽然远不及西部地区，但国际及区域航空枢纽占比高、机场综合保障能力强，人口密度高、

腹地经济实力强，2022年人均GDP排名前十的省（直辖市、自治区）中前七名属于东部地区，航空运输需求

表现旺盛，客货吞吐量均处于绝对领先的地位。同时，受国际航线恢复滞后影响，国际业务占比较高的东部

地区机场市场份额较2019年有所下降；而中小型机场占比相对较高的西部地区得益于国内航线快速复苏，加
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上该地区机场不断加密1，客运市场份额已超过2019年水平；中部地区推进产业链升级使得适合航空运输的高

附加值产品增加，且随着郑州、合肥、鄂州等地航空物流枢纽配置不断完善，货运市场份额有所提升；东北地区

经济发展相对落后，航空运输需求相对较少，客货市场份额均低于其他区域。 

表2：民航运输机场地区分布情况 

地区 省（直辖市、自治区） 机场数量 枢纽机场 千万级以上机场 

东部地区 

北京、上海、山东、江苏、

天津、浙江、海南、河北、

福建、广东 

56 

国际航空枢纽：北京、上海、广州、深圳； 

国际航空货运枢纽：天津 

区域航空枢纽：天津、石家庄、杭州、厦门、

南京、青岛、福州、济南、温州、宁波、海口、

三亚 

广州、上海浦东、北京首都、深圳、北京大

兴、上海虹桥、杭州、南京、厦门、青岛、

海口、天津、三亚、济南、福州、宁波、温

州、珠海、烟台 

中部地区 
江西、湖北、湖南、河南、

安徽、山西 
41 

国际航空货运枢纽：郑州、合肥、鄂州 

区域航空枢纽：太原、南昌、合肥、郑州、武

汉、长沙 

武汉、长沙、郑州、太原、合肥、南昌 

西部地区 

宁夏、陕西、云南、内蒙古、

广西、甘肃、贵州、西藏、

新疆、重庆、青海、四川 

130 

国际航空枢纽：昆明、重庆、成都、乌鲁木齐、

西安 

区域航空枢纽：呼和浩特、南宁、桂林、贵阳、

拉萨、兰州、西宁、银川 

西安、重庆江北、成都天府、成都双流、昆

明、呼和浩特、南宁、兰州、乌鲁木齐、贵

阳、银川 

东北地区 黑龙江、辽宁、吉林 27 
国际航空枢纽：哈尔滨 

区域航空枢纽：大连、沈阳、长春 
哈尔滨、沈阳、大连、长春、石家庄 

注：千万级机场是指历史年份旅客吞吐量达到一千万人次的机场。 

数据来源：国家民航总局、中国海关总署，中诚信国际整理 

图 5：机场旅客吞吐量地区分布占比（%） 图 6：机场货邮吞吐量地区分布占比（%） 

  

资料来源：国家民航总局，中诚信国际整理 资料来源：国家民航总局，中诚信国际整理 

分机场来看，近年来我国机场数量持续增加，目前境内颁证运输机场超过250个，以支线机场为主。因功能

定位及设计规模差异，机场间吞吐能力差异很大，表现为占比较少的大型机场承载了大部分的运输需求。2023年，

41个千万级机场的飞机起降架次约占国内机场客运起降总量的80%，其中12个机场同比2019年有所增长，其余有

不同程度的下降，北京首都机场、上海浦东、成都双流、天津滨海、贵阳龙洞堡、昆明长水、西安咸阳、青岛胶

东等枢纽机场受国际客运市场恢复迟缓、高铁或同城机场分流、区域经济等多重因素影响，降幅超过两位数；剔

除同城机场分流因素，北京两场整体同比2019年增长约10.0%，成都两场整体增长约46.8%。客运方面，2023年国

内市场整体围绕枢纽机场发展增量，商务线航班迅速恢复，干线航线2周频较2019年有所增长，枢纽机场国内客运

航班量已恢复至2019年水平，但国际航线航班量恢复不足阻碍其客运量增长，2023年1~11月上海两场、北京首都、

                                                        
1 2020 年以来新增通航的机场共计 16 个，其中属于东部、中部、西部及东北地区的分别有 2 个、5 个、9 个和 0 个。 
2 这里将千万级机场至千万级机场航线定义为“干线”，千万级至非千万级机场航线定义为“支线”，非千万级至非千万级机场航线定义为“地方航线”。 
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广州白云机场合计国际航线旅客吞吐量仅恢复至2019年同期的33.9%；非枢纽机场点对点的连通性变弱，地方航

线周频较2019年有所下降，且各机场恢复水平差异大，按可比口径，超过一半的支线机场航班量尚未恢复至2019

年水平。货运方面，上海浦东、广州白云、深圳宝安、北京首都和杭州萧山的吞吐量稳定在前列，其中上海浦东

年吞吐量达350万吨以上，以国际货运为主，绝对值远超出其他机场；同比2019年，除了北京首都机场受大兴机场

分流影响吞吐量大幅下滑，预计上海浦东、广州白云、深圳宝安和杭州萧山机场吞吐量同比2019年均有所增长。 

图 7：上海两场、北京首都、广州白云机场旅客吞吐量合计情况 

 

资料来源：公开资料，中诚信国际整理 

图 8：国内客运市场不同类型航线周频分布 图 9：同比 2019 年国际航线航班量恢复率（%） 

  

资料来源：航班管家，中诚信国际整理 资料来源：航班管家，中诚信国际整理 

整体来看，我国机场类型以支线机场为主，不同区域及机场间吞吐能力差异较大，表现为：占比较少的大型

机场承载了大部分的客货运输需求，其中货运市场的集中度高于客运市场；枢纽机场占比高的东部地区受国际航

线恢复滞后影响，市场份额同比2019年有所下降，但受益于腹地经济实力强、人口密度高，客货运输量仍处于绝

对优势；西部地区机场不断加密，同时受益于国内航线快速复苏，客运市场份额同比2019年显著提升；同类型、

同区域机场间，国际航线占比低的机场流量恢复优于国际航线占比高的机场。中诚信国际认为，随着国际航班修

复加速，国际航线占比高的枢纽机场产能将得到集中释放，东部地区的市场份额将有所回升，而支线机场随着国

内需求回归常态化，吞吐量增速将呈现放缓趋势。 

2023年以来机场基础设施建设有序推进，同时空域管制优化及航班时刻扩容进一步打开机场产能上限，为

需求持续释放提供空间；国内经济及航空运输市场修复有助于机场建设项目资本金及补贴逐步落实，预计

2024年机场建设投资将继续维持千亿级规模。 

机场的产能主要体现在航站楼、跑道、空域/时刻三个方面。根据《“十四五”民用航空发展规划》，我国将
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加快枢纽机场建设、完善非枢纽机场布局，到 2025 年国内民用机场数量将达到 270 个以上、新增跑道 40 条。新

建机场主要集中于中西部地区及东部地区中小型城市，改扩建主要集中在枢纽机场。2023 年，全国新建迁建湘

西、安阳、阆中、朔州、普兰、济宁 6 个机场，广州、昆明、西安、乌鲁木齐等国际枢纽机场以及长沙、武汉、

南宁等区域枢纽机场项目进展顺利，厦门、大连新机场正在加快建设，鄂州花湖机场货运枢纽功能初具规模；全

年完成固定资产投资 1,150 亿元，连续 4 年超千亿。机场项目建设资金来源主要包括中央预算内资金、民航发展

基金、各级财政拨款、股东拨款、自筹及银行贷款等，资本金比例一般为 40%~60%左右。其中民航发展基金为重

要的外部资金来源，但近年来航空市场流量以及征收标准3下降使得基金规模明显收缩，机场建设更多依赖于当地

政府财力及机场企业自筹。中诚信国际认为，随着航空运输市场修复，民航发展基金回血，机场建设项目资本金

及补贴有望逐步落实。2024~2025 年为民航“十四五”发展的增长期和释放期，我国将加快广州、重庆、西安、

乌鲁木齐等重点枢纽机场和瑞金、奇台、巴里坤等支线机场建设，维持千亿级固定资产投资规模，机场供给能力

将延续增长趋势。 

图 10：近年来民航固定资产投资 

 

资料来源：国家民航总局，中诚信国际整理 

航班时刻容量属于稀缺资源，是提高机场供给能力的重要因素之一，该资源除了受跑道的产能限制外，空域

紧张也是一大限制因素。由于我国空域中含有大量禁航区和限制区，民航实际可利用空域有限，此外，我国现行

空域管制施行由军方统一领导、民航局协调指挥的管理模式，优先保障军方的需求，由此产生的民航空域资源紧

张一定程度上限制了机场地面保障能力的有效释放。根据《民航航班时刻管理办法》(民航发[2018]1 号)，我国机

场分类为主协调机场、辅协调机场和非协调机场，主协调机场在大部分时间段里航班时刻需求远大于供给。2023

年以来，为满足日益增加的出行需求，上海两场、广州白云、深圳宝安等主协调机场集中获批提升高峰小时容量。

目前我国民用机场中，北京、上海、广州、深圳、成都、昆明的机场保障能力最强，高峰小时容量均在 60 架次/

小时以上。此外，随着机场和航班量不断增加，为缓解民航空域资源紧张带来的交通管制压力，2023 年 11 月，

民航局继北京、上海、广州、成都、西安、沈阳、乌鲁木齐、三亚之后，批复第 9 个区域管制中心4（武汉）。中

诚信国际认为，航班时刻容量提升及新的区域管制中心建成投运后，由空域紧张所抑制的机场产能将得到进一步

释放，为需求持续释放提供空间。 

                                                        
3 民航发展基金收入来源有两个：一是向航空运输企业征收，标准按照飞行航线分类、飞机最大起飞全重、飞行里程设定，征收 0.75-4.6 元/公里不等。为落实

减税降费要求，从 2019 年 7 月 1 日起该部分征收标准降低 50%，2021 年 4 月 1 日起在此基础上再降低 20%，即降为原标准的 40%。二是向乘坐航班旅客征

收，乘坐除支线航班以外的国内航班旅客每人次 50 元，乘坐国际和地区航班的旅客每人次 70 元。截至 2023 年末尚未有新的征收标准出台。 
4 我国民航管制空域分为区域管制区、进近管制区和塔台管制区，其中，区域管制区指在中国领空内，6,600 米（含）以上空间划分的若干高空管制区(A 类），

根据实际情况，6,600 米〈不含）以下划分的若干中低空管制区（B 类），各管制区的范围是依据其管制能力和地理特点划定；塔台管制区（D 类）一般包括

起落航线、仪表进近程序、第一等待高度层及其以下的空间和机场机动区；进近管制区（C 类）是塔台管制区与中低空管制区的连接部分，垂直范围通常在

6000 米（含）以下最低高度层以上，进近管制室负责进近管制区的空中交通管制服务，根据飞行繁忙程度也可以与机场管制塔台合为一个单位。 
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表3：2023年末我国境内TOP20机场航班时刻容量（高峰小时容量） 

位次 机场名称 
高峰小时容量标准

（架次/小时） 
位次 机场名称 

高峰小时容量标准

（架次/小时） 
位次 机场名称 

高峰小时容量标准

（架次/小时） 

1 上海/浦东 92 8 成都/双流 57 15 郑州/郑新 44 

2 广州/白云 83 8 西安/咸阳 57 16 长沙/黄花 41 

3 北京/首都 70 10 武汉/天河 55 17 海口/美兰 40 

4 成都/天府 67 11 重庆/江北 54 18 贵阳/龙洞堡 37 

5 深圳/宝安 65 12 上海/虹桥 50 19 厦门/高崎 36 

6 北京/大兴 62 13 南京/禄口 46 20 天津/滨海 32 

7 昆明/长水 61 14 杭州/萧山 45    

数据来源：公开资料，中诚信国际整理 

2023年以来航空客运量增速不及铁路，且预期铁路对航空运输的影响将持续存在，但航空客运在长途市场

仍具有绝对优势，通过空铁联运可扩大枢纽机场辐射圈，与高铁互利共赢；航空货运规模虽远不及铁路、水

路运输，但居民消费结构变化和航空快递产业发展为其提供有力支撑。 

外部竞争方面，高铁和航空在运距及时效性上最为接近。客运方面，铁路具有路网覆盖广、车次密度大、正

点率高、距市中心交通便捷等优势，加上近年来国家“八纵八横”高速铁路网规划实施，铁路在中短途运输和换

乘上的优势更为突出，对支线机场的冲击相对较大。近年来铁路客运量及增速均高于航空运输，2023 年 1~11 月，

铁路客运量与民航国内航线客运量的比值为 6.56 倍，较 2019 年同期的 6.30 倍有所增长。但是，航空运输（枢纽

机场）在国际运输、国内长途运输中具备不可替代性。为扩大航空运输的辐射圈，多地积极与国铁集团合作推广

空铁联运产品，将旅客从支线城市送往枢纽机场，同时积极完善交通基础设施建设，将高铁引入机场，实现“空

铁”无缝衔接，如此，铁路与航空运输在某种程度上互补，合作意义大于竞争。 

货运方面，铁路运输载货容量大、运费低、受自然因素影响小等优势使得其货运量显著高于民航国内航线运

输量；水路运输虽然受自然气象条件因素影响大，但运能大、通用性强、运输范围广、运费低等优势亦使得其在

货运网络中占有重要地位；航空运输时效性强但运费相对高，更适用于对时间敏感或高附加值货品。航空运输需

求的影响因素广泛而复杂，且需求弹性较大，故受经济活动影响波动较大，但居民发展型享受型消费日益提升和

航空快递产业的发展持续推动航空货运基础设施升级及运营效率提升，为航空货运发展提供有力支撑。 

图 11：铁路、民航客运量及恢复对比情况 图 12：铁路、水路、民航货运量及恢复对比情况 

 

 

资料来源：国家统计局、国家民航总局，中诚信国际整理 资料来源：国家统计局、国家民航总局，中诚信国际整理 
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三、样本企业分析 

2023年以来样本企业盈利获现能力快速修复使得偿债指标得到改善。短期来看，机场行业杠杆及债务结构

合理，虽然经营获现难以覆盖大额资本支出，但基于其公益属性，能持续获得政府及民航局的资金支持，且

随着业务规模增长，行业盈利获现能力进一步提升，融资渠道维持通畅，偿债能力将维持在较好水平。 

中诚信国际选取了有公开披露财务报告的 15 家机场企业作为样本（样本名单详见附表一），样本企业所属

机场主要位于东部、西部和东北地区，少量位于中部地区。总债务相关指标根据附表二公式统一计算。 

样本企业的业务板块包括航空性业务、非航空性业务及其他，近年来未发生显著变化。其中，航空性业务收

费标准均由民航收费标准文件确定，收入和机场流量高度相关，非航空性业务由政府指导价与市场价相结合，收

入受机场流量和市场因素综合影响，其他业务与机场经营业务无关，收入与企业自身经营水平相关。在航空需求

大幅萎缩阶段，样本企业机场经营（含航空性、非航空性业务）受挫，其他业务对机场企业收入形成重要支撑，

如厦门机场企业开展电子商务和供应链业务、海南机场企业开展地产业务使得其他业务收入占比很高，综合毛利

率波动相对较小且持续为正。 

图 13：样本企业收入构成及毛利率情况 

 

注：1、机场经营业务包括航空性业务和非航空性业务，其他业务系与机场经营不相关业务；2、白云机场股份 2022年收入结构

未做拆分，相关数据未做列示。 

资料来源：公开评级报告、审计报告以及募集说明书，中诚信国际整理 

机场企业盈利能力与流量呈明显正相关。2023 年政策放开带来航空出行需求回暖，样本企业收入规模快速回

升，前三季度合计收入已超出 2022 年全年水平，营业毛利率均值5实现由负转正，但受机场资产折旧摊销、水电

等刚性成本影响，毛利率仍处于较低水平，为 4.42%。样本企业期间费用主要由管理费用和财务费用构成。基于

机场投资规模大及公益属性，中央及地方政府会匹配一定比例的项目资本金作为支持，并对部分项目贷款给予贴

息，机场企业财务负担整体不大，同时管理费用与机场规模匹配，相对稳定，期间费用率中值处于较低水平，且

2023 年前三季度随着收入增长而下降至 22.78%。受上述因素影响，样本企业整体经营仍亏损，但较前三年大幅

收窄；其中，厦门、海南机场企业保持盈利状态，上海、深圳、广州、甘肃机场企业实现扭亏为盈。 

整体来看，2023 年机场流量回升带动行业盈利能力快速修复，但样本间有所分化，腹地经济发达、财务负担

                                                        
5 以样本企业营业毛利率中位数衡量均值。 
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较轻以及市场化业务占比较高的企业修复相对较快。短期来看，机场行业收入仍将维持增长趋势，但增速将有所

放缓；同时，机场扩容需求长期存在且投资规模大，投运后折旧等刚性成本较高，加之机场从建设到产能完全释

放的周期较长、收入与成本增长不同步，故机场企业单一依靠与流量密切相关的机场经营业务难以维持盈利，适

当利用自身流量优势拓展市场化业务有助于推动盈利增长。 

图 14：近年来样本企业盈利相关指标 图 15：近年来样本企业现金流情况 

  

资料来源：公开资料，中诚信国际整理 资料来源：公开资料，中诚信国际整理 

现金流方面，由于机场投资规模大、建设周期长，加上全国机场扩容（含新增、改扩建）持续推进，2023 年

机场企业仍保持较大规模建设支出；同时，机场流量恢复、民航基金回血后补贴到位带动样本企业经营活动现金

流大幅回升，净额由负转正且远超出前三年水平，一定程度弥补了资本支出缺口；受上述因素影响，2023 年机场

样本企业净融资规模增速有所放缓。债券融资方面，2023 年前三季度，样本企业债券发行规模同比减少 17.00 亿

元至 255.50 亿元，其中约 75%为上海、浙江、首都等机场企业发行的短期融资券，约 25%为浙江、四川、云南、

重庆等机场企业发行的 1~3 年期中期票据；从融资成本上来看，机场企业在债券市场的融资成本整体处于较低水

平，2023 年前三季度 1 年期及以下、1~3 年期（含）债券加权发行利率分别为 2.21%、2.96%。 

图 16：近年来样本企业投资情况 图 17：近年来样本企业债券发行情况 

  

资料来源：公开资料，中诚信国际整理 资料来源：公开资料，中诚信国际整理 

从财务杠杆及偿债指标来看，2023 年样本企业财务杠杆延续了近年来的增长趋势，9 月末总资本化比率中值

较 2022 年末增长 3.80 个百分点至 41.30%。其中，厦门、山东、海南、深圳和四川机场企业的总资本化比率有所
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下降，其余样本企业均呈现上升趋势。但样本机场企业债务结构变化不大，仍以长期债务为主，受益于盈利获现

能力快速修复，货币资金对短期债务、经营活动净现金流对总债务的覆盖能力均有所上升。 

图 18：近年来样本企业财务杠杆 图 19：近年来样本企业偿债指标 

   

资料来源：公开资料，中诚信国际整理 资料来源：公开资料，中诚信国际整理 

整体来看，2023 年以来样本企业经营获现能力大幅回升，但由于机场建设投资规模大，持续的融资需

求使得财务杠杆仍有所攀升，目前来看，行业整体杠杆及债务结构仍处于合理水平，盈利获现能力快速修复

使得偿债指标有所改善。短期来看，虽然机场经营获现难以覆盖持续的大额资本支出，但基于其公益属性，

能持续获得政府及民航局的资金支持，且随着业务规模增长将带动行业盈利获现能力进一步提升，融资渠

道亦维持通畅，偿债能力将维持在较好水平。 

结论 

机场作为航空运输体系的基础保障设施，近年来保持较大的投资规模并获得政府的有力支持，同时民航局不

断提升空域资源使用效率，保证供给充足。2023 年以来随着出行政策全面放开以及经济活动回归常态，民航业触

底回升，国内航线在长期压抑的出行需求推动下恢复势头强劲，带动机场业务量基本恢复至 2019 年水平，行业

盈利获现能力快速修复、杠杆维持在合理水平、偿债指标有所改善；但国际航线受航权谈判等因素影响恢复迟缓，

枢纽机场产能未能得到充分释放。短期来看，铁路对民航的竞争压力持续存在，但枢纽机场在国内长途运输和国

际运输中具有绝对优势。随着国际航班确定性修复，国际客运需求将快速释放，而国内客运需求在前期集中释放

后将逐步回归常态化增长，预计我国机场业务量仍有增长空间。综上所述，中诚信国际将中国民用机场行业展望

由负面改善调整为稳定。 
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附表一：民用机场行业样本企业 

企业名称 企业简称 

东部机场集团有限公司 东部机场集团 

甘肃省民航机场集团有限公司 甘肃机场集团 

广西机场管理集团有限责任公司 广西机场集团 

厦门翔业集团有限公司 厦门翔业集团 

山东省机场管理集团有限公司 山东机场集团 

上海机场(集团)有限公司 上海机场集团 

深圳市机场股份有限公司 深圳机场股份 

首都机场集团有限公司 首都机场集团 

四川省机场集团有限公司 四川机场集团 

无锡苏南国际机场集团有限公司 无锡机场集团 

云南机场集团有限责任公司 云南机场集团 

浙江省机场集团有限公司 浙江机场集团 

重庆机场集团有限公司 重庆机场集团 

广州白云机场股份有限公司 白云机场股份 

海南机场设施股份有限公司 海南机场股份 

附表二：财务指标的计算公式 

指标 计算公式 

短期债务 
短期借款+以公允价值计量且其变动计入当期损益的金融负债/交易性金融负债+应付票据+一年内到期的

非流动负债+其他债务调整项 

长期债务 长期借款+应付债券+租赁负债+其他债务调整项 

总债务 长期债务+短期债务 

资产负债率 负债总额/资产总额 

总资本化比率 总债务/(总债务+所有者权益） 

附表三：中诚信国际行业展望结论定义 

行业展望 定义 

正面 未来 12~18 个月行业总体信用质量将有明显提升、行业信用分布存在正面调整的可能性 

稳定 未来 12~18 个月行业总体信用质量不会发生重大变化 

负面 未来 12~18 个月行业总体信用质量将恶化、行业信用分布存在负面调整的可能性 

正面减缓 未来 12~18 个月行业总体信用质量较上一年“正面”状态有所减缓，但仍高于“稳定”状态的水平 

稳定提升 未来 12~18 个月行业总体信用质量较上一年“稳定”状态有所提升，但尚未达到“正面”状态的水平 

稳定弱化 未来 12~18 个月行业总体信用质量较上一年“稳定”状态有所弱化，但仍高于“负面”状态的水平 

负面改善 未来 12~18 个月行业总体信用质量较上一年“负面”状态有所改善，但尚未达到“稳定”状态的水平 
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作者 部门    职称 

钟  婷 企业评级部 高级分析师 

吴亚婷 企业评级部 高级分析师 

赵子贺 企业评级部 分析师 

李  克 企业评级部 分析师 
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