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低空经济专题 

 
立体交通新范式，万亿蓝海即将打开 
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核心要点 

 政策多次提及低空经济，2024 年有望成为国内发展元年。“低空”指的是低空空域，低空空域通常是指距正下方地平面垂直距离在

1000 米以内的空域，根据不同地区特点和实际需要可延伸至3000米。“低空经济”是指依托于低空空域，以各种有人驾驶和无人

驾驶航空器的低空飞行活动为牵引，辐射带动相关领域融合发展的综合性经济形态，其广泛体现于各类产业形态之中。从产业来看，

低空经济主要包括低空制造、低空飞行、低空保障和综合服务等产业，具有辐射面广、产业链条长、成长性和带动性强等特点，在

拉动有效投资、创造消费需求、提升创新能级方面具有广阔空间。 

 eVTOL为未来低空经济的重要载体，万亿市场待发掘。eVTOL通常采用非常规设计，将空气动力学和电动推进技术相结合，可·通俗

理解为电动化且不需要跑道就可垂直起降的飞机。eVTOL 在个人和公共交通、物流和军事领域都有着广泛的应用前景。据Morgan 

Stanley预测，2026 年全球eVTOL市场规模将达 619 亿美元，2030年有望达到305.19亿美元，到 2040 年将高达1.5万亿美元；同

时城市空中交通（UAM）是未来 eVTOL 重要落地场景之一，而中国将是全球最大的城市空中交通市场，预计到2040年中国市场将

占到全球eVTOL市场规模的 20%-25%。  

 “低空经济+”应用场景丰富，下游市场方兴未艾。举例来看，低空经济+城市管理已经成为一种新型商业模式，并且在应急救援、

城市安防、电力巡检、国土测绘、农林植保、消防等领域都展现出了广泛的应用前景。低空经济+物流目前是商业应用中最广泛的场

景之一。与传统物流配送方式相比，无人机配送具备方便高效、节约人力成本、减少安全隐患等诸多优势，极大地提升了配送效率。 

 相关企业：亿航智能、沃飞长空、峰飞航空、御风未来等。 

 风险提示：飞行汽车商用推进不及预期；技术迭代不及预期；相关激励政策落地不及预期等。 
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1.1.1 低空定义：低空空域  

数据来源：低空经济发展白皮书（2.0）全数字化方案、国家空域基础分类法、西南证券整理 

国家空域基础分类示意图 管制空域和非管制空域 

 “低空”定义：低空空域，通常是指距正下方地平面垂直距离在1000 米以内的空域，根据不同地区特点和实际需要可延伸至3000米 

2023年12月民航局出台《国家空域基础分类方法》，向国际空域通用管理方法靠拢。2023年12月21日，民航局发布《国家空域基础分类方法》，对我国空

域划设和管理使用进行规范，依据航空器飞行规则和性能要求、空域环境、空管服务内容等要素，将空域划分为A、B、C、D、E、G、W等7类，其中，A、

B、C、D、E类为管制空域，G、W类为非管制空域。《国家空域基础分类方法》对我国空域资源进行规范划设立，为充分利用和管理使用国家空域资源奠定

基础。 
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1.1.2 低空经济定义  

数据来源：百度百科、西南证券整理 

 定义：“低空经济”是指依托于低空空域，以各种有人驾驶和无人驾驶航空器的低空飞行活动为牵引，辐射带动相关领域融合发展的综合性经济形态，

其广泛体现于各类产业形态之中，在促进经济发展、加强社会保障、服务国防事业等方面发挥着日益重要的作用。 

 从产业来看，低空经济主要包括低空制造、低空飞行、低空保障和综合服务等产业，具有辐射面广、产业链条长、成长性和带动性强等特点，在拉动有

效投资、创造消费需求、提升创新能级方面具有广阔空间。低空制造产业是指面向通用、警用、海关和部分军用航空器的研发制造类产业，主要包括各

种有人驾驶和无人驾驶航空器及其零部件和机载设备的研发等产业。低空飞行产业是指通用、警用、海关等各类低空飞行活动，主要由生产作业类、公

共服务类、航空消费类等产业构成。低空保障产业是指为空域安全和低空飞行提供服务保障的各类产业，主要包括低空空域管控系统、通用机场、飞行

营地、直升机起降点、飞行服务站、无人机飞行信息系统、无人机反制系统以及通讯、导航、气象、油料、维修等相关产业。综合服务产业是指支持和

辅助低空经济发展的各类地面服务性产业，主要包括相关航空会展、教育、传媒、科普、信息、租赁保险、中介代理等产业。 

低空飞行 
低空经济 

低空制造 零部件、机载设备、航空器 

低空飞行 
生产作业类、公共服务类、

航空消费类 

低空保障 
低空空域管控系统、无人机
飞行信息系统、无人机繁殖

系统、基础设施建设 

综合服务 
航空会展、教育、传媒、科

普、租赁保险 

低空制造 
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1.2 低空飞行器分类  
 

数据来源：罗兰贝格、天翼智库、西南证券整理 

 低空经济产业的先进飞行器主要以垂直起降型飞机

（VTOL）与无人驾驶航空器为载体，按照高度可分

为：载人飞行器（1000-6000 米）、行业级无人机

（120-1000 米）、消费级无人机（120 米以下）。 

 目前，低空飞行器目前主要分为直升机、无人机和

eVTOL，无人机主要用于载物和城市管理，eVTOL

和直升机主要用于载人。 

低空飞行器 

直升机 无人机 eVTOL 

直升机作为一种较为传统的运输方式，在城市空域
内可以执行紧急救援、交通监管、城市旅游等任务，
是一种灵活的低空运输工具。其优点在于稳定性较
高，具备垂直起降和较大的承载能力，具有快速响
应和灵活机动的特点，缺点在于运营成本较高，噪
音水平较高。 

无人机载物场景技术已基本成熟，目前主要用于快
递和配送，未来将会普及到各行各业货物运输，极
大降低货物运输时间。未来无人机讲面临路线规划、
续航、安全监管等方面的挑战。 

eVTOL是指以电力作为飞行动力来源且具备垂直
起降功能的飞行器。近年来，我国eVTOL行业发
展迅速。相对传统飞行器具有安全性、可靠性、环
保性、经济性、智能性、舒适性等六大性能特征，
可使人或货物以无缝、经济的方式在城市低空快速
流动，高效开发城市低空空域资源，以有效缓解日
益严重的城市地面交通拥堵问题，并解决空中物资
运输和交通出行的需求。 

高度 飞行器类型 图片 续航 载重 飞行速度 

1000-6000米 
载人飞行器（直升
机、eVTOL） 

600km 3000kg 70m/s 

300-1000米 30km 200kg 30-40m/s 

120-300米 
行业级无人机：快

递物流 
15km 10-20kg 10-15m/s 

120米以下 

行业级无人机：即
时物流配送等 

 
10km <10kg 10-15m/s 

消费级无人机为主 
15-

30km 
n/a 15-20m/s 
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1.3 低空经济技术趋势 
  

趋势一：无人机和eVTOL电动化与自动化  

电动化与自动化带来了可持续的环保优势，
提高了能源转换和飞行操作的效率，增强
了飞行安全性，显著降低了长期运营成本 

 电动化：使用电动引擎提高能源效率
并减少环境影响；技术进步集中在提
升电池能量密度和电动系统效率，以
延长飞行续航时间，并通过使用先进
的电池技术和优化气动结构以减少噪
音和污染 
 

 自动化：利用人工智能和网络AI技术，
如NWDAF，来增强无人机的自主性和
适应性，同时利用大数据和云计算来
处理飞行器收集的信息，以优化飞行
路径和监测环境影响 

趋势二：集成空中交通管理系统  

集成空中交通管理系统SILAS系统利用
先进雷达和卫星技术为无人机和eVTOL
提供位置追踪，确保空中交通安全高效 

 有助于预防空中交通拥堵和冲突，优
化飞行路径，提升空中运输效率 

 在紧急情况下，如遇不利气候或其他
飞行器，SILAS能迅速调整，指导飞
行器安全避障或改航线 

 通过数字化手段提升飞行安全，增加
空域使用效率，支持高密度运行的异
构飞行器和业务 

 智能化设计将支持超大规模飞行器运
行，为低空经济发展提供支持 

趋势三：增强型通信网络 

模块化的机载设备和载荷系统等产品
的发展，结合5G、卫星互联网、空天
地设施等低空配套服务的融合，以及
产品和服务体系的标准化，将促进低
空经济的良性发展 

 通信基站数量增长，特别是5G基
站的建设，为无人机管理和服务
提供了强有力的技术支持 

 通信网络为无人机提供了全面监
管和高效服务的新能力，包括可
信接入、位置管理和AI技术 

 通过网络切片、边缘计算等技术，
进一步增强无人机业务的隔离性、
传输质量和业务性能 

 利用UAS NF专用网元使网络能更
好地识别和管理无人机设备。 
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1.4.1 eVTOL概念及分类 

 

数据来源：飞行汽车eVTOL，飞行邦、西南证券整理 

定义：eVTOL（Electric Vertical Take-off and Landing，电动垂直起降飞行器）通常采用非常规设计，将空气动力学和电动推进

技术相结合，可通俗理解为电动化且不需要跑道就可垂直起降的飞机。基于推进动力考量，eVTOL可分为三大类：多旋翼型、复合翼

构型与矢量推力构型。 

 
 
 

飞行器采用多个固定螺旋桨实现起降和巡航动作，
没有机翼或有短机翼，飞行器巡航时也依靠推进
器提供全部或部分升力 
优点：安全性高，技术风险和研制难度较低；具
备优秀的VOTL能力与定点悬停能力，适合在城市
环境中短距离运输；结构简单，制造成本和维护
成本相对较低  
缺点：噪音水平在eVTOL相对较高；能耗高，载
重能力有限，不适合长途运输或重载物品运输 

 
 
 

多旋翼型 
 
 
 

 
飞行器采用两套动力系统，有机翼，有独立的推
进器分别提供升力和帮助巡航，飞行器巡航时依
靠机翼而非推进器提供升力 
优点：研制风险和制造成本较低；较长的航程和
较高的时速，适合中长途运输  
缺点：垂直升力系统和巡航系统分开，产生重量
冗余，额外阻力 

 
 
 

 
 
 
飞行器有机翼，有任一矢量推进器既提供升力
也帮助巡航，实现矢量推力的方式包括但不限
于倾转翼、倾转旋翼、倾转涵道 
优点：重量较轻，推力较大，在速度和航程上
都更有优势；灵活性高：能够在狭小空间起降；
飞行效率：在水平飞行时比多旋翼型更有效率，
适合长距离飞行 
缺点：技术复杂度高：设计和制造难度大于传
统eVTOL飞行器；安全性挑战：倾转和推力矢
量调整的复杂性可能增加安全风险  

 
 
 

复合翼构型 矢量推力构型 
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1.4.2 eVTOL的发展阶段 

数据来源：大象投顾IPO、西南证券整理 

eVTOL发展阶段 

概念探索阶段 初创阶段 技术突破与创新阶段 

世界直升机巨头意大利公司“阿古斯
塔·韦斯特兰”（August Westland）
在一个名为 “零点工程”（Project 
Zero ）的 项目中 ，首次 提出了
eVTOL产品概念 

2014 年，美国直 升机国际协会
（ AHA ） 、美国 航空宇 航协会
（AIAA）在弗吉尼亚大会上正式引
入eVTOL概念，全球范围内传统航空
企业和造机新势力开始启动eVTOL项
目的研究。 

近年及短期未来，飞行器制造逐渐落
地生产，一些城市开始展开城市空中
交通试点项目，推动eVTOL的商业应
用。这些试点项目旨在验证eVTOL飞
行器以及相关基础设施和运营模式在
城市交通中的可行性和效益 
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1.4.3 eVTOL产业链 

中国低空经济产业链上游为原材料与核心零部件领域，研发包括各种工业软件，原材料包括钢材、铝合金、高分子材料等，零部件包
括芯片、电池、电机等；产业链中游包含无人机、航空器、高端装备、配套产品、低空保障与综合服务；衔接下游需要有飞行审批、
空域备案等，通过后的下游应用是低空经济与各种产业的融合。 

数据来源：前瞻产业研究院、西南证券整理 
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1.4.4 无人机和eVTOL电动化与自动化  

数据来源： muRata村田制作所 、中国移动低空网络信息能力白皮书，西南证券整理 

电动化：提高能源效率和减少环境影响，延长飞行器续航时间，
并使城市空中出行更可持续。 
 
 全电动推进方式：完全依靠电机提供动力，使用可充电的

电池、电机和螺旋桨组成系统。能实现零碳排放，但由于
锂电池能量密度的限制，目前仅适用于轻型飞行器，如单
座或双座飞机。 

 混合推进方式：将喷气引擎与电机结合，分为并联和串联
混合动力两种方式。相比全电驱动，这些方式能提供更大
的推力，适用于更大型飞行器。 

 
 电动引擎是关键技术 
 
 通过提高电池能量密度和优化电动驱动系统的效率来延长

无人机和eVTOL飞行器的续航时间 
 创新电池技术，特别是锂硫电池和固态电池，因其更高的

能量密度和安全性而成为研究热点 
 

优势 
 商业化优势：显著提升飞行时间和减少充电间隔，使电动

飞行器更适合商业化使用。 
 环境优势：噪音污染方面有显著优势 ；电动飞行器实现零

排放飞行的潜力，对于减轻城市空气质量问题  
 

纯
电
子
方
式 

并
联
混
合
方
式
  

串
并
联
混
合
方
式
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1.4.4 无人机和eVTOL电动化与自动化  

数据来源： muRata村田制作所 、中国移动低空网络信息能力白皮书，西南证券整理 

自动化：人工智能的融入改变无人机和eVTOL的导航系统，使
飞行器能够自主执行多样化任务，并在未知或动态变化的环境
中自适应和响应 
 
 机器学习算法现在能够处理复杂的数据集，使飞行器能够

自主执行多样化的任务，如精确着陆、实时路径规划和环
境感知。  

 遇到突发的气候变化或未映射的障碍物时，飞行器能够独
立调整航线，确保任务的持续进行和飞行的安全性  

 在监控系统方面，实时遥感技术中使用的高分辨率摄像头
和多光谱传感器的使用使得无人机可以提供精确的地面图
像和多维数据，支持农业监测、林业管理和城市规划等领
域的决策 
 

 通过在通信网络中引入智能化网元NWDAF  
 
 NWDAF 是一种智能化关键网元，支持数据驱动的网络运

营和优化。 
 NWDAF的智能感知、预测、诊断和决策能力能够有效辅助

无人机业务的监管，包括提供无人机业务质量的智能保障
的智能分析。  

 NWDAF还能进行无人机的位置统计分析和未来位置预测，
提供智能化的轨迹分析。  
 
 

NWDAF保障无人机业务质量 

1. 借助 UPF 订阅了用户体验数据，并在 NWDAF 内部对这些数
据进行分析以及QoE模型构建。 

2. 利用 UPF 实时反馈的信息，NWDAF 能快速识别出服务质量
不佳的无人机。 

3. 在考虑无线连接状况的基础上，NWDAF 会与 PCF 协同工作，
为这些质量不佳的无人机实行质量保障措施，例如创建专用的
业务流，以确保其所需的带宽和延迟得到满足。  
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1.4.5 集成空中交通管理系统  

数据来源： IDEA-低空经济发展白皮书，西南证券整理 

 SILAS系统是一个高精度的空中交通管理系统，通过数字化手段提升飞行安全，增加空域容量和使用效率。它特别适用于短距离的
低空飞行，并随着低空飞行器数量的增长，该系统将不断完善，提供更精细的信息，如气象、电磁、定位和实时动态信息。 

 
 能力与技术优势：SILAS在确保低空飞行安全的同时，能够处理超大规模的飞行器运行场景。该系统的数字化和智能化设计将改进

空域划分和航道设计方法，并帮助相关参与者更有效地管理和预测空中交通模式，从而提高运营效率和安全性。SILAS集成了自动
化空中交通工具，能够实时处理多源数据，为低空经济的安全和可持续发展提供支持。 

SILAS解决的核心问题 
低空基础设施框架 

设施网：物理设施 

基本设施 
 
• 起降站 
• 能源站 
• 接驳设施

等 

硬件满足企业商业需求 

空联网：低空感知通信 

• 通信设施  
• 导航设施 
• 监视设施 
• 气象设施 
• 电磁设施 
 

硬件+软件满足感知通信需求 

航路网：数字空域及操作系统 

• 时空资源 
• 3D地图 
• 城市CIM 
• 知识库 
• 规则库 
• 空域管理 
• 飞行管理 

智能软件+算力硬件满足空域管理需求 

服务网：数字化管理服务系统 

• 低空监管/管理系统（连通军民航监
管和政府管理平台） 

• 低空飞行服务系统（连通企业提供
飞行服务） 

• 低空飞行管控系统（连通飞行器，
提供预警/指令服务） 

软件为主满足监管管理和企业飞行要求 

增强设施 
 
• 停机设施 
• 检修设施 
• 移动设施

等 

• 机载设施 
• 空中交通 
• 地表设施 
• 人文设施 
 

 

SILAS智能融合低空系统 



通过专用网元UAS NF的引入，网络将能更好地识别和管理无人机
类设备。 
 无人机的认证和授权过程也将通过通信网络中设定的特定流程

实现，确保无人机标识的可信管理，保证无人机飞行业务的安
全和连续性。 
 网联无人机鉴权授权: 可在 UAV 在启用 UAS 服务连接之前，通

过通信网络设定特定 流程 USS UAV Authentication & 
Authorization (UUAA)实现对 UAV 进行认证和授权。 

 无人机可信标识引入:建立可信的无人机标识管理体系，为具备
传统 CAA 级 UAV ID 的无人机设置可以在 5G 网络中使用的标
识，并将上述两类标识进行关联管理。 
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1.4.6 增强型通信网络 

数据来源： 工信部，中国移动白皮书，前瞻研究院，西南证券整理 

5G和5G-A通信网络的快速发展不仅加快了无人机系统等行业
的深度融合，也为无人机提供了全域监管和高效服务的新能
力，如可信接入、位置管理及AI技术。 
 截至2023年底，全国移动通信基站总数超1083万个，其中

5G基站数量为321.5万个，已形成覆盖全域的信息服务基础
设施体系。 

 5G和5G-A通信网络的快速发展不仅加快了无人机系统等行
业的深度融合，也为无人机提供了全域监管和高效服务的
新能力 。 

 
  
 
 
 
 

UAS NF无人机组网结构 
我国5G基站数量预测 

单位：万站 

13 
72 

142.5 

231 

321.5 

514 

653 

0

100

200

300

400

500

600

700

2019 2020 2021 2022 2023 2024 E 2025 E



14 

1.4.7 市场扩展 

民航领域  

交通领域  

城市治理 

低空经济市场扩展的三大领域 

低空经济在民航领域的扩展主要体现在空中交通管理（空管）和机场业务上。预计这些领域将经历至少15%的增长，尤其是机场业务，其增长速度
可能更为显著。 
 空管技术创新与国际化：通过引入先进的空管系统，提升空中交通效率，并推进相关技术及服务的国际化，进入更广阔的市场。 
 机场业务拓展：机场业务的快速增长预示着新机场建设和现有机场升级改造的机会。这包括构建智能机场，提高旅客体验，以及引入基于无人机

的服务等。 

城市交通领域预计将经历15-20%的增长，这样的扩展可以通过以下方式实现： 
 智能交通解决方案：利用公司的央企国资背景，引入智能交通管理系统，尤其是在一线城市解决交通拥堵问题，以及在二三线城市提升交通安全。 
 无人机交通监测：使用无人机进行交通监控，实现实时数据收集和分析，以优化交通流和应急响应。 

城市治理预计增速较低，因为是纯政府投入的行业，在现在地方财政比较紧张的情况下，行业需求不会太大。虽然体量不大，但对盈利也有一定要
因此仍存在扩展机会： 
 垂直业务深化：在现有的城市综合指挥平台、公共信用信息服务平台等垂直业务领域深化服务，提高效率和效果。 
 转型探索：在财政预算紧张的背景下，探索要素服务或后端运营转型，以减少对政府投入的依赖，如开发智慧城市管理解决方案。 
 无人机在城市管理中的应用：在城市治理中加入无人机技术的应用，如环境监测、应急响应等，以提升城市管理的效率和响应速度。 

低空经济市场在民航、城市交通和城市治理三个主要领域都有增长潜力。民航领域预计随着航空市场的复苏和空中交通管理技术的创新而稳步增长，尤其是机场业务的快

速发展。城市交通领域也预计将因国有企业的支持而快速发展，有助于缓解大城市交通拥堵和提高中小城市的交通安全。城市治理方面，尽管财政限制导致增长预期有限，

但探索新服务和管理模式仍有转型和盈利的空间。总的来说，技术创新和政策支持是推动低空经济市场扩展的关键因素。 

数据来源：莱斯信息纪要、西南证券整理 
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1.5 低空经济应用场景 

数据来源：前瞻产业研究院、西南证券整理 

 随着低空经济逐渐被提升到国家战略层面，政策和产业的双重推动正不断加速推进各种“低空经济+”应用场景的落地和发展。 

 在旅游、物流、城市管理和交通等领域，低空经济的应用前景备受关注。政策与产业的双重推动将进一步促进各种“低空经济+”
应用场景的发展，为各行业带来新的增长点和机遇，推动经济社会的可持续发展。随着技术的不断进步和应用，“低空经济+”的
应用场景将变得更加多样化，助力各行业迈向智能化和高效化发展。 

 低空经济产业可以按照不同的应用场景和服务对象细化为以下
几类： 

 生产作业类：包括农业植保、林业植保、环境监测、城市规划、
建筑工程测绘等领域。在农业植保方面，无人机可以用于喷洒
农药、施肥等作业，提高农作物产量和质量；在环境监测方面，
低空飞行器可以用于空气质量监测、污染源排查等工作。  

 公共服务类：包括城市管理、交通管理、应急救援、医疗救护、
消防救援等领域。例如，无人机可以用于交通监测、交通疏导，
提高城市交通管理的效率；在应急救援方面，低空飞行器可以
快速到达灾区进行搜救和救援工作。 

 航空消费类：包括旅游观光、航空摄影、航空娱乐等领域。通
过无人机航拍服务，提供给消费者航空摄影、航空旅游等新的
消费体验；在旅游观光方面，低空飞行器可以为游客提供全新
的旅游体验，丰富旅游项目。 

低空经济应用场景分类 
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1.5.1 低空经济＋旅游 

数据来源：前瞻产业研究院、西南证券整理 

 随着人们生活水平的提高和对旅游休闲体验的需求增加，
低空+旅游成为了一种更有趣、更令人兴奋的旅游形式。
目前，直升机、热气球和滑翔伞等传统低空工具已经广泛
应用于景区体验。而 eVTOL 仍处于产品认证与适航审批
通过阶段。 

 景区体验是低空+旅游的一个重要应用场景，通过低空飞
行工具，游客可以从空中俯瞰美景，获得独特的视角和体
验。例如，游客可以乘坐直升机或eVTOL在山区飞行，欣
赏壮丽的自然风光；或者乘坐热气球在城市上空漫游，感
受浪漫的氛围；还可以尝试滑翔伞运动，享受飞翔的自由
感觉。 

 总的来说，低空+旅游作为一种创新的旅游休闲项目，有
望在景区体验中迅速发展。随着科技的不断进步和相关政
策的支持，预计eVTOL等新型低空工具将为游客提供更加
令人兴奋和独特的旅游体验。 

低空经济+旅游 
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1.5.2 低空经济＋物流 

数据来源：前瞻产业研究院、西南证券整理 

 低空经济+物流目前是商业应用中最广泛的场景之一。
随着低空经济的蓬勃发展，无人机在城市物流应用中展
现出了巨大的潜力。与传统物流配送方式相比，无人机
配送具备方便高效、节约人力成本、减少安全隐患等诸
多优势，极大地提升了配送效率。因此，受到快递、电
商等企业的高度关注和青睐。美团、顺丰、京东等企业
纷纷进军无人机物流领域，并积极布局相关业务。传统
物流企业和科技公司也在转型成为专业的无人机运营企
业。 

 在2015年，圆通完成了国内无人机配送的首次演示，
随后顺丰、邮政、京东、苏宁、菜鸟、饿了么等快递、
电商、外卖平台纷纷开始布局无人机+物流配送。其中，
京东获得了首个国家级无人机物流配送试点项目，顺丰
获得了国内首张无人机运营证书，饿了么则获得了中国
首条外卖无人机航线。 

 

低空经济＋物流 
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1.5.3 低空经济＋城市管理 

数据来源：前瞻产业研究院、西南证券整理 

 低空经济+城市管理已经成为一种新型商业模式，并且在应急救援、城市安防、电力巡检、国土测绘、农林植保、消防等领域都展
现出了广泛的应用前景。无人机可以通过无人机航拍、遥感监测、图像识别等技术手段，实现对城市各个方面的监测和管理，从而
加强城市管理的边界和效率。 

 例如，在电力巡检方面，无人机可以通过航拍技术，对电力设施进行全面、高效、安全的巡检，提高巡检效率，降低巡检成本。在
农林植保方面，无人机可以实现高效、精准的作物测量、喷洒和施肥，提高农业生产效率和质量。在消防方面，无人机可以快速到
达火灾现场，为消防人员提供实时图像和数据，指导火灾扑救。 

低空经济+消防产业 低空经济+农业 低空经济+消防产业 
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目  录 

一、低空经济概述 

三、低空飞行器适航商业模式及挑战 

四、低空经济重点公司梳理 

二、低空经济行业分析 



2.1 行业发展历程 

早期应用探索阶段 规范化发展阶段 

18世纪-2006年 

低空经济尚未成熟 

以低空旅游和在工农业领域的探索为主 

 18世纪末：法国巴黎，热气球技术实
验成功； 

 1980年：日本企业洋光（Yoichi 
Inoue）在全球农业领域首次使用遥
控直升机进行农业作业； 

 2006年：英国石油公司（BP）首次
使用无人机进行海上油田平台监测。 
 

普及应用阶段 

2021年-至今 

在城市管理、交通运输、农业生产等领域得到广泛应用， 

并逐步走向普及化 

 2022年： eVTOL开发商Wisk Aero官宣，已经开发
出了世界上第一辆自动飞行的电动空中出租车，将是
有史以来第一个获得FAA型号认证的空中出租车； 

 近年来，亚马逊已在美国部分地区使用Prime Air无
人机进行快递送货服务；顺丰旗下丰翼无人机大湾区
实现常态化运营，开创以省会城市辐射周边县的跨海
快件运输业务。 

2006年-2020年 

低空飞行技术愈发成熟，应用领域不断多元化 

各国纷纷加强法规建设，规范化低空领域监管体系 

 2016年：NASA与FAA合作推动建设美国UTM（无人机交通
管理系统）；FAA发布了第107号法规，规定了商业用途的小
型无人机的运营规则；欧洲单一天空空中交通管理研究院（
SESAR）提出发展U-Space的概念； 

 2018年：欧盟修订《第2018/1139号法规》，欧盟管理权限
扩展至所有无人机；美国总统签署低空飞行安全法，改善并
简化无人机在低空飞行的授权过程； 

 2019年：欧洲航空安全局发布两部无人机通用条例，进一步
规范欧洲无人机的标准和运行要求； 

 2020年：FAA发布远程标识（Remote ID）法规，要求大部
分无人机在飞行时能够广播身份和位置信息 

数据来源：政府机构官网、公司官网，西南证券整理 20 
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2.2 政策介绍 

 
中共中央、民航局和交通运输部共同发布政策支持措施，以进一步促进低空经济的发展。为响应《中国制造2025》，无人机的广泛应
用将持续推进：无人机产业化将取得进展，无人驾驶航空运行的框架设计将完成。中国将建立并完善法规标准体系，逐步开放空域，
扩大航空网络覆盖，全面优化并规范低空空域管理和服务体系。低空经济的产业链、创新链和价值链将显著增强，通用航空和无人机
领域将取得重大突破，低空经济体系的布局将更加合理高效，航空物流、空中旅游和空域服务等领域的发展将更加平衡和全面。 

政策发展历程 

航空政策初步规划 深化改革与产业推进 低空经济政策全面推开 

“八五”计划 

 加强航行系统和空中管制系统的建设 
 

 增加干线和支线的空运能力，合理规
划航线网络，根据需要开辟新的航线 
 

 国际航线主要巩固现有航线，提高竞
争能力。增强通用航空的作业能力 

“九五”计划 

 重点开发航空方面的高技术，
鼓励科研机构和企业加大对无
人机技术的研发力度 

“十五”计划 

 鼓励企业投资生产无人机和相
关设备积极推进无人机产业的
发展 

“十一五”计划 

 制定通用航空产业发展规划，明
确发展目标、政策导向和推进措
施 

“十二五”计划 

 极推动通用航空领域的发展，改
革空域管理体制，提高空域资源
配置与使用效率 

“十三五”计划 

 打造国际一流航空枢纽，构建航
空运输协作机制 

“十四五”计划 

 稳步建设支线机场，积极发展通
用航空 

 无人机产业成为十四五期间的战
略性新兴产业 
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日期 文件名称 机构 核心要点 

2023.06 《无人驾驶航空器飞行管理暂行条例》 国务院，中央军委 
对无人机的整个生命周期进行了规范，包括生产、注册、运行管理等方面，旨在确保无人机的顺畅、
便捷和安全飞行，同时为无人机产业的规范化发展及其应用生态的建设提供了指导和环境。 

2022.01 
《“十四五”现代综合交通运输体系发展规

划》 
国务院 

持续推进空管体制改革，完善军民航空管联合运行机制，实施空域资源分类精细化管理，优化全国航
路航线网，深化低空空域管理改革。 

2022.01 
《国家发展改革委商务部关于深圳建设中国
特色社会主义先行示范区放宽市场准入若干

特别措施的意见》 
国家发展改革委商务部 

深化粤港澳大湾区低空空域管理试点，完善低空飞行服务保障体系，积极发展跨境直升机飞行，短途
运输，公益服务，航空消费等多种类型通用航空服务以及投资。 

2022.01 
 

《智慧民航建设路线图》 民航局 
2025年，开展有人无人融合运行试点；基本建立基于运行风险的无人驾驶航空管理体系，形成无人驾
驶航空管理规章标准；开展有人无人融合运行保障关键技术研究；实现北斗系统在通用航空通信导航
监视领域应用，建立通用航空，无人驾驶航空器服务试验区，探索基于数字平台的服务模式。 

2021.10 
民用无人驾驶航空器系统适航审定管理程序

（征求意见稿） 
工信部 指导和规范中型和大型民用无人驾驶航空器的设计批准，生产批准和适航批准的有关活动。 

2021.04 
《2021-2030年支持民用航空维修用航空器

材进口税收政策的通知》 
财政部 

自 2021 年 1 月 1 日至 2030 年 12 月 31 日，对民用飞机整机设计制造企业，国内航空公司，维修单
位，航空器材分销商进口国内不能生产或性能不满足需求的维修用器材，免征收进口关税。 

2020.05 
《民用无人驾驶航空试验基地（试验区）建

设工作指引》 
民航局 

强调试验区建设的目的意义，建设原则，基本条件，布局选址，目标定位，重点任务，建设程序和保
障措施。 

2020.03 
《民用无人机生产制造管理办法（征求意见

稿）》 
工信部 

首先对民用无人机进行了具体划定，然后提出生产制造管理办法。例如，民用无人机应具备唯一产品
识别码；应具有电子围栏，在飞行中使用蓝牙与WIFI，生产企业须做好信息安全防护，产品外包装应
标注产品类别和风险提示等。 

2019.05 
《促进民用无人驾驶航空发展的指导意见》

（征求意见稿》 
民航局 促进无人驾驶航空的健康发展，提升民用无人驾驶航空管理与服务质量 

2.2 政策介绍 

 
重要政策汇总 

数据来源：中国政府网、工信部、民航局、发改委、 西南证券整理 



数据来源：前瞻产业研究院、国务院、西南证券整理 

2.3 低空经济市场规模 

 
通用机场、在册无人机数量： 
 全球主要国家通用机场总数量超11000座，其中中国有399座通用机场，仅占全球通用机场数量的3.6%； 
 全球主要国家在册无人机总数量超200万架，其中中国在册无人机数量达95.8万架，占全球在册无人机数量的46.5%。 
市场规模： 
 全球范围内，2015-2022年通用飞机交付额由241.2亿美元波动发展至229亿美元，2022年同期增长6.2%，美国通用航空器交付

量占据全球市场规模的比例始终超60%；据测算，2015-2024年全球民用无人机市场规模将从214.5亿元发展至4157.3亿元，
CAGR达43%，中国占全球无人机市场规模的比例始终保持在50%以上； 

 中国低空经济市场规模2021年达2.3万亿元，2022年达2.5万亿元；据中央发布的《国家立体交通网络规划纲要》，到2035年中国
低空经济的产业规模将达6万亿元。 

中国低空经济市场规模（万亿元） 
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2.3.1 国内通用航空市场规模 

 

我国通用航空市场呈稳定增长态势 
 2018-2022年，我国通用航空在册航空器数量由2945架波动

增长至3186架，据测算，数量将会持续增长并于2024年达
3394架； 

 2017-2022 年，我国颁证通用航空机场数量迅猛增长，2017
年仅55个，2018年增长至202个，同比增长267.27%，后稳
定缓步增长，2022年数量达399个； 

 2017-2022 年 ， 通用航空飞行时长由838千小时波动增长至
1219千小时。 

中国通用航空在册航空器数量（架） 
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2.3.2 国内民用无人机市场规模 

数据来源：Frost & Sullivan、中商产业研究院、纵横股份招股说明书、西南证券整理 

2022年中国民用无人机市场结构 

国内民用无人机市场整体呈高速增长态势，消费级无人机和工业级无人机交错发展 

 2015-2023年，民用无人机总市场规模由155亿元波动增长至1649.8亿元，增长速度快，预计将继续稳定增长并于2024年实现突
破并达到2070.6亿元的总市场规模； 

 2015-2023年，消费级无人机市场规模由125.48亿元增长至516.1亿元，先快速增长后速度放缓并保持一定水平的稳定增长； 
 2015-2023年，工业级无人机市场规模由30.03亿元增长至1133.7亿元，增长速度波动起伏大，基本保持较高水平的增长速率，市

场规模于2021年反超消费级无人机，成为民用无人机市场主流； 
 2019年，消费级无人机和工业级无人机的增长速度都急速下降，主要受该年中美贸易战影响，隔年增速恢复。 
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2.3.3 eVTOL市场规模 

 
eVTOL 行业市场空间广阔 

 2021 eVTOL 全球市场规模为 69.4 亿美元； 

 据Morgan Stanley，2026 年全球eVTOL市场规模将达 619 亿美元，2030年有望达到305.2亿美元，2040 年将高达1.5万亿美元； 

 城市空中交通（UAM）是未来 eVTOL 重要落地场景之一，而中国将是全球最大的城市空中交通市场，预计到2040年中国市场将
占到全球eVTOL市场规模的 20%-25%。 

eVTOL全球市场规模预测（亿美元） 全球UAM市场规模预测（十亿美元） 
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2.3.4 低空经济竞争格局 

国外市场—— 

通用航空领域，全球范围内以美国为主占据明显领先优势，我国仍处于发展阶段； 

消费级无人机领域，我国企业大疆一家独大，占全球市场主体。消费级无人机市场中，大疆创
新占全球市场份额的73%，头部效应显著。 

国内市场—— 

通用航空领域，航空领域的国有大型企业集团占主导地位，主要有航空工业等企业； 

工业级无人机领域，以大疆创新为龙头企业，纵横股份、亿航智能等企业也在不断发展竞争。 

数据来源：Statista、Frost&Sullivan、纵横股份招股说明书、公司定期报告、西南证券整理 

2019年全球消费级无人机市场规模占比 

国内主要企业介绍： 

大疆创新：无人机行业的龙头企业，消费级无人机业务涉及无人机和影像系统、行业应用、教
育等领域，工业级无人机业务主要应用于农业领域； 

航空工业：为国有特大型企业，下辖多家公司，在通用航空产业链的不同环节均占主导地位：
航空材料领域有中航高科，航空发动机领域有中航发动机集团，机载设备系统领域有中航光电、
中航电测，整机领域有中航沈飞； 

昊翔Yuneec：以消费级无人机为主体，飞控系统为核心竞争力，业务布局全球，遍及欧洲、美
国、瑞士苏黎世、香港及亚太区域； 

司马航模：以遥控飞机、无人机、智能飞行器为主要产品，业务遍及北美、欧洲、亚洲、南美
洲、澳洲、非洲等 

亿航智能：深耕eVTOL领域，业务范围覆盖空中交通，智慧城市管理和空中媒体等应用领域。 

纵横股份：专注于工业无人机相关产品的研发、生产、销售及服务，是国内工业无人机领域规
模领先、最具市场竞争力的企业之一。 
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3.1 我国低空飞行器标准分类及适航审批 

 
 eVTOL目前尚无针对性适航法规，一般参照现有的正常飞机适航规定执行。根据交通运输部颁布的《正常类飞行适航规定》，乘

客座位小于19座且最大起飞重量1.9万磅以下的飞机均分类至正常类，并按照最大乘客位数审定为1~4级飞机、按飞行速度审定为
低速和高速飞机。 

 飞行器生产和销售需要获得民航局证照，通常需要TC、PC、AC三证。根据《民用航空产品和零部件合格审定规定》，对于航空器
制造商，需要分别取得型号合格证（TC）、生产许可证（PC）以及适航证（AC），其中适航证又分为标准适航证和特殊适航证，
标准适航证适用于正常类飞行器进行飞行，而特殊适航证不得从事商业载客，且需在限制条件下飞行。 

 

飞行器分级标准 飞行器三证审批内容 

审定分级 分级标准 

1级 最大乘客座位设置为0至1座的飞机 

2级 最大乘客座位设置为2至6座的飞机 

3级 最大乘客座位设置为7至9座的飞机 

4级 最大乘客座位设置为10至19座的飞机 

低速 
VNO（最大结构巡航速）和VMO（最大操作空速）
≤463公里/小时（250节）校准空速（CAS）且MMO
（最大操作马赫数）≤0.6的飞机 

高速 
VNO或者VMO > 463公里/小时（250节）校准空速
（CAS）或者MMO > 0.6的飞机 

证书 证书许可内容 

型号合格证（TC） 
由中国民航局颁发给申请人（通常是飞机制造商）的证件，
用于表明该航空器的型号设计满足了相应的适航标准 

生产许可证（PC） 

由中国民航局颁发给申请人的证件，用于表明申请人已建
立了一整套的用于航空器生产的质量系统，能够确保其生
产的每一架航空器及其零部件均能符合经批准的设计，并
处于安全可用状态。 

适航证（AC） 
中国民航局认为这架飞机符合经批准的设计，且处于安全
可用状态。 

标准适航证 没有载客和飞行条件限制。 

特殊适航证 
不得从事商业载客运行，且应当在限制条件下飞行，如航
测、巡查、空中广告等批准的用途。 
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3.2 eVTOL适航流程关键挑战 

 
我们认为，低空飞行器适航流程的关键点在于：1.流程审批；2.机型选择；3.飞行监管与基础设施完善。 

 流程审批是低空飞行器制造、销售以及商业化运营的前提条件。如上文所述，飞行器制造商需持有TC/PC/AC三证才能进行商业化
运行，航空器及零部件制造商需持续保持生产质量系统的安全可用。 

 航空器机型选择决定了适航标准的审批和认证，这使得行业份额将会向研发生产和质量管控能力强的头部厂商集中。 

 飞行监管是低空空域开放的前提，而安全监管的基础是完善的通信信号系统、三维传感器、通信基站、停机坪、充电桩等基础设施
建设。 

航空器类型与适航标准 

航空器类型 
设计批准 

生产批准 适航批准 
初始设计 设计更改 

正常类、实用类、特技类、通勤
类、运输类航空器 

型号合格证
（TC) 

补充型号合格
证(STC) 

改装设计批准
书(MDA) 

生产许可
证(PC) 
或仅依据
TC生产 

标准适航证 

特殊类别航空器 
(甚轻型飞机、滑翔机、飞艇等) 

标准适航证 

初级类航空器 特殊适航证 
限用类航空器 特殊适航证 

轻型运动类航空器 特殊适航证 
自制航空器 N/A N/A N/A 试验类适航证 

进口航空器 
型号许可证 

(VTC) 
补充型号许可
证(VSTC) 

N/A 
标准适航证 
特殊适航证 

国外适航证认可书 

出口航空器 
型号合格证 

(TC) 

补充型号合格
证(STC) 

改装设计批准
书(MDA) 

生产许可
证(PC) 
或仅依据
TC生产 

出口适航证 
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3.3 eVTOL量产关键挑战 

 
 eVTOL关键供应链可分为结构供应、耗材供应和电机系统，其中电机系统是关键量产挑战。飞行汽车结构包括机身所需的复合材

料、高强度材料和整机加工等；耗材主要包括飞机所需的机油、航油等；电机系统则包括了飞机的飞控系统、电机、定位导航系统
等产品。 

 公开资料显示，目前螺旋桨等材料类产品能够较好的实现国产替代，而电机、电池（包括电芯和BMS）、飞控等国产化难度较大、
国产化率较低。我们认为，在电机系统方面，短期内或主要以中外合作开发为主，但也积极关注国产替代相关供应商。 

飞行汽车各控制系统模型示意图 旋翼型飞行汽架构示意图 



32 数据来源：Special Condition for small-category VTOL aircraft-EASA，公司官网，西南证券整理 

3.4 海外eVTOL适航监管情况 

 
 欧洲航空安全局（EASA）是eVTOL监管探索先行者。EASA计划从新开始建立eVTOL监管框架，并在2019年发布了针对小型垂直

起降飞行器的适航认证条款《Special Condition for small-category VTOL aircraft》；在2020年EASA率先发布了全球第一个空
中城市规则草案《High-level regulatory framework for the U-space》，确保飞行器在城市中安全、环境保护、隐私保护的情
况下飞行；2020年EASA公布了eVTOL适航认证的拟议符合性评审方法，为eVTOL飞机确立了安全和设计目标。 

 美国联邦航空局（FAA）对eVTOL监管基于现有的适航法。美国FAA对eVTOL监管倾向于在现有适航法的基础上，结合专用条件
来解决适航问题。 

欧美主要厂商审批进程 

公司 国别 产品型号 乘客数 适航进展 

JOBY 美国 S4 4 
与FAA确认了G-1文件，即审定基础文件，进入符合性验证
阶段，预计2-3年完成。 

Archer 美国 Midnight 4 与FAA确认了G-1审定基础文件。 

Vertical 
Aerospcae 

英国 VX4 4 在英国CAA取证完成，取证参考EASA认证条款SC-VTOL 

Lilium 德国 Lilium Jet 6 与FAA和EASA确定了审定基础 
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亿航智能控股有限公司于2014年在中国广州成立，2019年在美国纳斯达克全球股票市场上
市。为全球多个行业领域客户提供各种自动驾驶飞行器产品和解决方案，覆盖空中交通（包括载
人交通和物流运输），智慧城市管理和空中媒体等应用领域。亿航智能的无人驾驶载人航空器已
经在全球完成多次飞行演示，飞行足迹遍布亚洲、欧洲和北美洲三大洲，领跑全球城市空中交通
发展。 
 公司聚焦空中交通，将飞行科技全面融入城市生活。载人交通、物流运输致力于提供一个安全、

自动、环保的空中交通解决方案以及更加高效的空中物流平台。 
 建设智慧城市管理。建成全球首座飞行指挥调度中心，这是一套直观智能化的飞行指挥调度系

统，具有监测、调度、预警、集群和管理五大核心功能，可用于环境保护监测、消防应急救援、
重要设施巡检、精确测量绘制等领域。 

数据来源：公司公告，公司官网，西南证券整理 

亿航智能发展历程 

2014年 

公司成立。 

2016年 

推出亿航天鹰Falcon行
业应用无人机。  

2017年 

创造1180架无人机全自动飞行编队表
演的世界纪录。 

2018年 

与奥地利航空集团FACC
签署了战略合作协议 

2019年 2020年 2021年 

美国纳斯达克上市；在韶关建成
全国首个智慧城市指挥调度中心。  

首次获得美国联邦航空管理局（FAA）
颁发的外国民用航空器特别飞行授权 

国务院总理亲临第130届中国进出口
商品交易会亿航智能展位视察指导 

2023年 

启用欧洲无人驾驶eVTOL城
市空中交通中心。 

4.1 亿航智能：自动驾驶飞行器创新技术与应用模式的领军者 
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数据来源：Wind，公司公告，西南证券整理 

 业务规模基本持平，公司净利
润有所改善。2023年前三季度，
公司实现营收0.3亿元，同比增
加248%，环比增长186%；归
母净利润-6.7亿元，同比增加
12.3%。毛利率方面，2023年
前三季度，公司实现毛利率
64.6%，同比下降1.3pp，主要
系收入组合发生变化；环比增
长4.4pp，主要系EH216系列产
品的平均售价较高。 

 进 一 步 开 拓 低 空 经 济 ， 商 用
UAM不断发展。亿航智能致力
于eVTOL技术的研发，并以此
为UAM带来一个新的交通时代。
2023年10月，亿航智能自主研
发的载客无人机（“无人机”
）系统EH216-S获得中国民航
全球首个无人eVTOL型号合格
证。eVTOL飞机可能成为连接
地面、海洋和天空的三维移动
解决方案的重要组成部分，为
解决当今的交通问题带来更多
机会。 

总营收及其增速情况 归母净利润及其增速情况 

产品占比情况 利润率情况 

4.1 亿航智能：自动驾驶飞行器创新技术与应用模式的领军者 
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沃飞长空发展历程 

4.2 沃飞长空：可持续低空出行的实践者 

沃飞长空是浙江吉利控股集团有限公司旗下品牌，于2020年正式成立，是一家以低空出
行为核心的科技公司。公司致力于全球低空智慧交通飞行器研发与商业化运营。创造可信赖、
可持续的美好低空出行，让低空出行惠及每一个人。 

 具有丰富的品牌中心：与Volocopter在中国成立合资公司沃珑空泰致力于打造世界第一个可持续、可拓展的城市空中交通业务。
建立互酷车载无人机品牌，打造车机交互的智能车生活场景。 

 企业价值与荣誉：沃飞长空具有71项荣誉，38项认证，24项资质以及超过150项专利。 

数据来源：公司官网，西南证券整理 

2020年 

公司成立。 

2021年 

TF-1太力飞行汽车获全球首
张飞行汽车FAA适航证；中德
合资沃珑空泰公司正式成立 

2022年 

沃飞长空旗下沃飞天驭获全国首家AOPA倾转旋翼
无人机培训授权单位；沃飞长空与中国民航飞行学

院战略签约仪式 

2023年 

首款基于“车·机互融”的消
费级车载无人机产品正式发
布；与海南瀚辰签署全国首
笔eVTOL教练机型采购订单 
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数据来源：公司官网，公司定期报告，西南证券整理 

4.3 峰飞航空：eVTOL的全球开拓者 

峰飞航空科技与2017年在上海成立，是一家全球eVTOL科技公司，创始人和工程师们致力于未来

一代空中交通，专注于开发和制造eVTOL电动航空器，为提供安全可靠的低空物流系统和城市空中交

通解决方案而努力。公司始终将可持续性置于首要位置，通过开发和推广可持续航空解决方案以应对

气候变化和环境问题；通过大幅降低eVTOL航空器的制造和运营成本，让每个人都能够安全、快速和
舒适地旅行。 
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峰飞航空发展历程 

2017年 

峰飞航空科技成立 

2019年 

50公斤级EVTOL大白
鲨首飞成功；400公
斤级EVTOL信天翁首
飞成功 

2021年 

盛世龙——全尺寸验证机
试飞成功；TEAM GLOBAL
投资峰飞 

2022年 

发布完整的EVTOL转换
飞行视频；在美国纳
帕市启动商业和运营
中心 

2023年 

盛世龙4号机单次充电
飞行250.3公里，创世
界航程记录，盛世龙
与猎鹰公司达成合

作。 



上海御风未来航空科技有限公司创建于2021年。公司致力于打造高安全、高性价比、绿
色智能的eVTOL (电动垂直起降)飞行器，为未来城市立体交通空中出行提供解决方案。公司
在上海和粤港澳大湾区均设有研发、制造、试飞等多个基地。 
 一个底线，两大坚持。公司核心团队具备商业和技术实践能力，严守飞行器“安全”生命

底线，践行“坚持面向适航的核心系统自主研发“、“坚持持续推出产品自我造血”两大
坚持。 

 自主研发，领跑航空。公司坚持自主研发飞控核心技术、确保eVTOL安全性，核心供应链
实现100%国产化，利用多冗余实现高可靠性，降低供应链门槛和成本，并且围绕研发全流
程关键环节自研开发软件，降低研发风险提高效率。 

数据来源：公司官网，西南证券整理 

御风未来发展历程 

2021年4月 

公司成立 

2021年5月 

载人eVTOL二分之一缩
比验证机首飞 

2022年1月 

上海研发中心成立 

2022年3月 

与沙特合作伙伴签署战略
合作协议 

2022年5月 2023年3月 2023年10月 

完成A轮融资，云晖资本
领投，容亿资本跟投 

装载M1首架机的集装箱驶入金山
无人机基地 

御风未来M1 eVTOL成功首飞 

2023年 

M1无人驾驶 eVTOL型号合
格证申请获受理 

4.4 御风未来：空中出行创新方案提供商 
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数据来源：公司官网，公司定期报告，西南证券整理 

主要客户 

万丰奥威发展历程 

2001年 

公司成立 

2006年 

成功在深交所上市 

2007年 

获评“中国驰名商标”、
中国排名第二的铸件供应
商、中国顶级摩托车零件

等荣誉 

2009年 

获评中国汽车零部
件和车轮行业领先

企业 

2016年 2011年 2013年 2014年 2015年 

收购万丰摩轮 

4.5 万丰奥威：通航产业全球领跑者 

浙江万丰奥威汽轮股份有限公司专注于“镁合金-铝合金-轻质高强度钢”金属材料轻量化应用领域，成

立于2001年，2006年在深交所上市。公司在镁合金零部件和铝合金零部件产业实现行业全球领跑，环保涂

覆产业实现行业国内领跑，通过并购国际龙头通用飞机制造公司，制造拥有自主知识产权的飞机整机。公司

主要从事汽车金属部件轻量化业务及专业通用飞机制造业务，多次被评为“国家重点新产品”、“上海市重
点新产品”及“中国环保产品质量信得过重点品牌”荣誉。 

2020年 2021年 2023年 

国资青岛城投入
驻万丰飞机工业 

收购上海达克罗
公司，进入环保

涂覆领域 

成立重庆万丰奥威铝轮
有限公司 

收购万丰镁瑞丁，进
入镁合金汽配领域 

成立上海丰途汽车科
技有限公司，成立万
丰镁瑞丁新材料科技

有限公司 

收购万丰飞机工业，进
入通用航空领域 

镁合金领域
首个ISO国际
标准获批立

项 
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数据来源：Wind，公司公告，西南证券整理 

 业务规模持续增长，公司毛利率稳
中向好。公司协同发展海外以及国
内市场，2023年前三季度，实现营
收116.0亿元，同比减少0.7%；归
母净利润536.4 亿元，同比减少
9.7%，主要系计提无锡雄伟商誉减
值所致。毛利率方面，2023年前三
季度，公司实现毛利率20.0%，同
比增长9.9pct，主要系公司铝合金
汽轮业务积极转型新能源客户。 

 以大交通领域先进制造业为核心，
“双引擎”驱动发展格局。公司多
年深耕汽车金属部件轻量化产业和
通航飞机创新制造产业，从事的主
要业务为两大板块，分别为以“铝
合金-镁合金-高强度钢”为主线的
汽车金属部件轻量化业务；集自主
研发、设计、制造、销售服务等于
一体的专业通用飞机制造业务。 

 低空经济蓄势起飞，eVTOL前景广
阔。低空通航政策落地带动eVTOL
产业化进程加速，万丰钻石eDA40
纯 电 动 飞 机 是 全 球 首 架 申 请
EASA/FAAPart23认证的具有直流
快充功能的电动飞机。 

总营收及其增速情况 归母净利润及其增速情况 

产品占比情况 利润率情况 

4.5 万丰奥威：通航产业全球领跑者 
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数据来源：公司官网，公司公告，西南证券整理 

四川九洲发展历程 

1991年 

四川九洲前身
绵镗阳湖山电
子成立 

1998年 

四川九洲在深交
所上市 

2009年 

同时收购深圳九洲电器和
四川九州电子科技股份有
限公司，拓展企业智能终
端产业 

2014年 

完成收购四川九洲空
管科技，拓展空管产
业布局 

2020年 2021年 2022年 2023年 

收购成都九洲迪飞
科技，布局微波射
频业务领域 

4.6 四川九洲：空管系统龙头企业 

四川九洲电器股份有限公司是九洲集团下属重要上市平台，主要业务为智能终端、空管系统、

微波射频。公司是国内领先的从事空管监视系统、通信设备、导航系统、信息化系统及相关设备

器材的研发、制造、销售的高新技术企业。公司在军航、民航、军贸、通航、体航、警航等业务

领域拥有多款空管类产品，覆盖飞机从起飞、爬升、巡航、下降到着陆的全过程，涵盖空管系统
通信、导航、监视、信息化等四个领域。 

获“四川省企业数字
化转型优秀成果”奖，
入选“2021四川企业
100强”名单 

获得国家发展改革委的
“国家企业技术中心资
格”认定 

拟收购上海志良电子，
拓展军用电子战产品布
局 
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数据来源：公司定期报告、wind，西南证券整理 

公司营收情况 

主营业务构成 毛利率、净利率 

归母净利润情况 

4.6 四川九洲：空管系统龙头企业 
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 近几年公司营业收入稳步增
长 ， 盈利 能力 持 续提 高。
2019年以来，公司业绩持续
表现向好，20-23年CAGR为
8.2%，归母净利润不断增长，
原因系公司聚焦三大主业、
国防信息化发展趋势。 

 2018-2023Q3，公司净利率
稳步提升，毛利率总体呈波
动上升趋势，公司盈利能力
进一步提高 

 主营业务方面，智能终端占
比过半，空管产品业务占比
逐渐提高。自2019年以来，
公司主营业务可分为三种产
品，其中以数字有线电视为
代表的智能终端占比均超过
50%，空管产品占比不断提
高，具有良好市场空间，预
计将继续贡献公司主要业绩

增长。 

 



数据来源：公司官网，公司定期报告，西南证券整理 

莱斯信息发展历程 

1988年 

公司前身莱斯
大型由原电子
工业部第28研
究所成立 

1998年 

开展人防应急
指挥业务 

2003年 

开展电子产品销售
业务 

2004年 

开展城市道路交通管
理业务 

2006年 2007年 2017年 

开展民航空中交通
管理业务 

开展企业信息化
业务 

开展城市治理、公
用信用信息业务 

4. 7 莱斯信息：民用指挥信息系统整体解决方案提供商 

南京莱斯信息技术股份有限公司于1988年成立，是中电莱斯信息系统有限公司控股高科技企业，

是电科莱斯面向民品市场的主要窗口和平台。莱斯信息主要提供以指挥控制技术为核心的指挥信息系

统整体解决方案和系列产品，向民航空中交通管理、城市道路交通管理、城市治理等领域的信息化需

求，提供涵盖顶层设计、整体方案、产品研制、系统集成、服务运营等的信息系统服务，是国内民航
空管系统龙头企业。 
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2023年 2022年 

南京莱斯信息技术
股份有限公司在科
创板上市 
 

美国政府将南京莱斯信息
技术股份有限公司列入了
“实体清单”。 
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数据来源：公司定期报告、wind，西南证券整理 

 公司营业收入呈上升趋势，归母
净利润实现较大幅度增长。公司
营收呈增长趋势， 20-23 年
CAGR为13.2%，2023年主营业
务收入同比增长6.3%，归母净
利润同比增长47.2%，预计未来
仍有良好增长。 

 公司毛利率逐步修复。与2021
年相比，2023年前三季度毛利
率平稳提升，原因系公司放弃人
防车、弱电集成低毛利业务，聚
焦核心主业。 

 公司主营业务集中民用指挥调度
体统，其中民航空中交通管理占
比最高。受益于区管中心8+N
新体系带来的行业需求、民航自
主可控要求下的国产化趋势，预
计该业务会有更广阔的市场空间。 

公司营收情况 

主营业务构成 毛利率、净利率 

归母净利润情况 

4. 7 莱斯信息：稀缺军转民指控系统龙头 
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 飞行汽车商用推进不及预期； 

 
 技术迭代不及预期； 

 
 相关激励政策落地不及预期等。 

 

风险提示 
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