


Leadleo.com

版权有问题？点此投诉

行业： 能源、采矿业/能源设备与服务 能源

许哲玮 · 头豹分析师
2024-11-29 未经平台授权，禁止转载

行业定义
加氢站设备包括氢气压缩
机、储氢瓶组、加注机、…

行业分类
按照工作原理不同划分，加
氢站用氢气压缩机行业可…

行业特征
加氢站用氢气压缩机行业的
特征包括：1.氢气压缩机…

发展历程
加氢站用氢气压缩机行业
目前已达到 3个阶段

产业链分析
上游分析 中游分析 下游分析

行业规模
加氢站用氢气压缩机行业…
评级报告 1篇

SIZE数据

政策梳理
加氢站用氢气压缩机行业
相关政策 5篇

竞争格局

数据图表

摘要 氢气压缩机是加氢站的核心设备之一。作为实现氢气增压的设备，氢气压缩机可将不同来源的氢气增压储存至站

内高压储氢罐中，其性能和耐久性将直接决定加氢站的规模和后期维护成本。早期国内加氢站建设所需氢气压缩

机主要依赖进口，在国内系列鼓励性政策引导以及国内规模化企业研发技术和设备的持续投入下，目前45MPa的

国产氢气压缩机部件与整机均已得到充分验证，自产及国产率处于较高水平。伴随市场对于氢燃料电池汽车更长

续航里程和更大加注能力的需求不断提高，加氢站用氢气压缩机将朝着高压大排量的发展方向迈进，同时国内

70MPa加氢站建设力度加大叠加国产高压和超高压氢气压缩机的研发技术趋于成熟化将带动氢气压缩机市场规模

持续扩张，国产化进程趋于提高。

行业定义[1]

加氢站设备包括氢气压缩机、储氢瓶组、加注机、卸气柱等，  氢气压缩机是一种用于压缩氢气的机器。由于

氢气具有密度低、体积能量密度小的特点，为了在储运和应用环节提升单位体积容器的氢气载荷，必须先将氢气

先行增压。就加氢站而言，目前氢燃料电池汽车有两类加注压力需求，一是35MPa，二是70MPa，无论是加氢

站内制氢供氢，还是长管拖车运来的氢气，在压强上都无法满足这一加注需求，例如长管拖车运载来的氢气压强

目前最高为20MPa，必须先行将各种来源的氢气通过增压系统增压，35MPa的输出需求增压至45MPa，70MPa

的输出需求增压至90MPa，方能顺利加注。因此，氢气压缩机是加氢站顺利供氢的重要基础。
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[1] 1：https://mp.weixin.… 2：https://mp.weixin.… 3：氢能汇

加氢站用氢气压缩机行业基于工作原理不同的分类

行业分类[2]

按照工作原理不同划分，加氢站用氢气压缩机行业可以分为如下类别：

加氢站用氢
气压缩机分

类

隔膜压缩机

是靠隔膜在气缸中作往复运动来压缩和输送气体的往复
压缩机，具备无污染无泄漏、近似等温压缩、容积效率
高等优点和难以适用于频繁带载启停工况、停机放空浪
费严重、易损件多、维修量大等不足。目前隔膜压缩机
因技术成熟度高、密封性好、质量控制更稳定以及工作
效率高而被广泛应用。

液驱活塞压缩
机

通过液压油驱动活塞作往复运动，往复运动的活塞直接
作用于氢气，实现氢气的压缩和输送。这种结构原理简
单，可进行多级串、并联压缩，布局灵活，具备可频繁
带载启停、进气压力范围广等优点和氢气受污染可能性
较大、单级压比较小、进气压力低时吸气能力受限、不
适合长期连续使用工况等不足。

离子压缩机

工作原理与液驱活塞压缩机类似，不同之处在于使用了
一种具有特殊物理化学性质的液体（离子液）充注到气
缸中，并在液压活塞驱动下进行气体的压缩，具备可大
幅降低运动部件磨损、可频繁带载启停、占地面积较小
等优点和价格昂贵、制造工艺和控制系统复杂、技术成
熟度不高等不足，国内应用范例较少。

[2] 1：https://mp.weixin.… 2：联悦气体

行业特征[3]

加氢站用氢气压缩机行业的特征包括：1.氢气压缩机是加氢站的核心设备之一；2.隔膜压缩机在加氢站用氢

气压缩机中的应用占比超70%；3.加氢站对氢气压缩机有着运行稳定、调动灵活、运维方便和高效压缩的配置需

求。



1 氢气压缩机是加氢站的核心设备之一

在氢能产业链中，加氢站是上游制氢、储氢、运氢和下游氢燃料汽车应用的重要枢纽，高密度的加氢站网

络是推动氢燃料电池汽车大规模应用的基础。从加氢站的构成上看，加氢站由卸氢系统、增压系统、储氢

系统、加氢系统、氮气系统、放散系统和技防系统等组成，其中氢气压缩机、高压储氢罐和氢气加注机是

加氢站的三大核心装备，氢气压缩机作为实现氢气增压的设备，可将不同来源的氢气增压储存至站内高压

储氢罐中，其性能和耐久性将直接决定加氢站的规模和后期维护成本。

2 隔膜压缩机在加氢站用氢气压缩机中的应用占比超70%

整体看来，氢气压缩机类别的选择与加氢站建设类型、应用场景、日加注量、投资运营成本等因素强关

联。目前国内加氢站中应用较多的氢气压缩机是隔膜式压缩机和液驱式压缩机，其中隔膜式压缩机因在压

缩过程中具有不受污染、无泄漏、压缩比大、排气压力高等优势，较符合当前阶段加氢站在日均加注负荷

走高、日均运行时长延长趋势下对氢气压缩机的技术要求，在加氢站用氢气压缩机中占比超70%，成为市

场主流；而液驱式压缩机更适用于加氢不饱和、需要频繁启停的工况，应用相对较少。

3 加氢站对氢气压缩机有着运行稳定、调动灵活、运维方便和高效压缩的配置需求

按加注量需求的不同，目前华南、华东、华北在运营的加氢站可以基本归纳为两种情况：一类是加氢站日

加注量少、需求不稳定、频繁启动成为常态；另一类是加氢站短期内集中大量的加注需求，驱动加氢站对

氢气压缩机提出更高的配置需求，具体表现为：1）运行稳定。压缩机需要在各种工况下稳定运行，不出现

压力异常、电气故障、氢气泄漏、振动、噪音过大、过热等问题。2）调动灵活。压缩机需要能够适应不同

来源、不同压力和不同流量的氢气以及具备快速启动和停机功能，以便在加氢低峰、高峰时段或紧急情况

下及时响应。3）运维方便。压缩机需要具备易于拆卸和维修、维护成本相对较低、维修响应更及时等特

征。4）高效压缩。压缩机需要能够将氢气压缩至所需的压力级别以满足加氢站的储存和加注需求，同时压

缩机在压缩过程中应尽量减少能量损失，提高压缩效率。

[3] 1：https://mp.weixin.… 2：https://mp.weixin.… 3：https://mp.weixin.… 4：https://mp.weixin.…

5：https://mp.weixin.… 6：https://mp.weixin.… 7：https://mp.weixin.… 8：点石新能源、CHC氢能…

发展历程[4]



国内氢能产业大致起步于21世纪初，随着加氢站概念被提出及首个加氢站落地建成，加氢站用氢气压缩机行

业开始进入发展起步期。早期国内加氢站建设所需氢气压缩机主要依赖进口，在国内系列鼓励性政策引导以及国

内规模化企业研发技术和设备的持续投入下，目前45MPa的国产氢气压缩机部件与整机均已得到充分验证，自产

及国产率处于较高水平。伴随市场对于氢燃料电池汽车更长续航里程和更大加注能力的需求不断提高，加氢站用

氢气压缩机将朝着高压大排量的发展方向迈进，同时国内70MPa加氢站建设力度加大叠加国产高压和超高压氢气

压缩机的研发技术趋于成熟化将带动氢气压缩机国产化进程持续提高。

起步阶段 2000~2011

自21世纪初开始，美国、欧盟、日本等国家和地区陆续将发展氢能产业及燃料电池发电技术上升为国

家战略，氢能在交通领域的应用逐渐受到关注。2003年，中国首次推出燃料电池汽车，随后加氢站

概念被提出；2006年，中国第一座加氢站北京中关村永丰加氢站建成，标志着加氢站的正式建设；

十一五期间（2006-2010年），国家提出863计划，北京天高自主研发的隔膜式氢气压缩机设备成功

地安装在北京飞驰绿能制氢加氢站，开创了国产站用氢气隔膜压缩机研发和应用先河。

该阶段属于加氢站用氢气压缩机的起步阶段，早期的加氢站主要使用技术较为成熟但成本高昂的进口

传统隔膜压缩机，国产站用氢气压缩机自产率较低；在该阶段中国加氢站以示范性建设为主，商业加

氢站数量较少且规模不大。

国产化发展阶段 2012~2019

2012年，国务院发布《节能与新能源汽车产业发展规划（2012-2020年）》，明确提出燃料电池汽

车是新能源汽车的重要发展方向并提出车用氢能源产业与国际同步发展等战略；2014年，国家首次

发布针对加氢站的补贴政策；2019年，推动加氢设施建设被正式写入政府工作报告。在系列氢能利

好政策的加持下，国内加氢站建设及氢气压缩机国产化进程加快，如中鼎恒盛在2012年就开始布局

90MPa站用隔膜压缩机；同时，液驱式压缩机、离子压缩机等新型氢气压缩机技术也逐步得到开发

和应用。

该阶段属于加氢站用氢气压缩机的国产化发展阶段，在该阶段，中国政府出台了多项政策支持加氢站

建设，推动氢能进入实际运用环节，中鼎恒盛、丰电金凯威等国内从事氢气压缩机研发生产的规模化

企业陆续成立，其产品也开始应用于国内加氢站中，国产化替代进程加快。

高压大排量发展阶段 2020~至今

2020年，中国政府提出“3060目标”，即2030年实现碳达峰，2060年实现碳中和，进一步推动氢

能基础设施尤其是加氢站的建设。现阶段加氢站建设压力主要集中在35MPa，绝大部分仅预留

70MPa升级空间，因此国内所应用的站用氢气隔膜压缩机压力主要为45MPa，目前45MPa的国产氢



气压缩机部件与整机均已得到充分验证，自产及国产率处于较高水平，然而在高压、超高压氢气压缩

机领域中，虽已有多家企业有实际产品下线，但实际验证环节仍较为缺乏，且在零部件方面大多厂商

仍以进口为主。

该阶段属于加氢站用氢气压缩机的高压大排量发展阶段，在前期氢能产业的积极布局下，国内加氢站

数量逐年增多，2021年新增加氢站101座，累计建设加氢站230座，加氢站数量位居全球首位。未来

伴随市场对于氢燃料电池汽车更长续航里程和更大加注能力的需求不断提高，加氢站用氢气压缩机将

朝着高压大排量的发展方向迈进。

[4] 1：https://mp.weixin.… 2：https://mp.weixin.… 3：https://mp.weixin.… 4：https://mp.weixin.…

5：https://mp.weixin.… 6：https://mp.weixin.… 7：https://mp.weixin.… 8：https://mp.weixin.…

9：https://mp.weixin.… 10：file:///C:/Users/7… 11：今日压缩机、势银能链…

产业链分析

加氢站用氢气压缩机产业链上游为原材料供应环节，以应用范围最广的隔膜压缩机为例，制作原材料包括泵

阀、电机、仪表、缸体缸盖毛坯等；产业链中游为氢气压缩机生产与制造环节，由国内外众多氢气压缩机制造商

组成；产业链下游为加氢站的建设与运营，面向氢燃料电池乘用车和商用车的应用需求。[7]

加氢站用氢气压缩机行业产业链主要有以下核心研究观点：[7]

上游：泵阀、电机、仪表等原材料在产品成本中占比较高。

以目前市场主流的隔膜式氢气压缩机为例，隔膜式氢气压缩机生产所需原材料包括泵阀、电机、仪表、缸体缸盖

毛坯、启动控制柜、曲轴及连杆、飞轮及皮带轮、缓冲罐、中体及曲轴箱等，原材料在氢气压缩机产品成本中占

比超80%。由于泵阀、电机、缸体缸盖毛坯等主要原材料属于金属制品，其受钢铁等大宗商品价格波动影响较

大，短期内钢材充足的供给和价格下行趋势或将在一定程度上改善氢气压缩机制造商的成本结构和盈利空间。

中游：加氢站用氢气压缩机头部制造商凭借较强的议价能力而获得较高毛利率。

由于加氢站用氢气压缩机行业技术门槛较高，头部制造商往往凭借较强的技术实力和品牌影响力而拥有较强的议

价能力，即使在面临下游市场需求大幅增长所导致的行业市场参与者增加及竞争加剧，其产品毛利率仍能维持在

较高水平。以国内头部制造商中鼎恒盛为例，2023年H1其主营隔膜式压缩机产品毛利率为38.36%，相比于丰电

科技（27.05%）、开山股份（30.03%）、东亚机械（29.84%）、鑫磊股份（21%）等同行业可比公司的压缩

机产品毛利率要高。

下游：氢燃料电池汽车产业将成为拉动加氢站用氢气压缩机行业发展的重要增长引擎。

伴随各地氢能产业政策陆续落地以及各示范城市群对氢燃料电池汽车的推广力度加大，2023年氢燃料电池汽车

[1



产业链上游

原材料供应

深圳华星恒泰泵阀有限公司 深圳市思特克气动液压有限公司 德国KSB 查看全部

产业链中游

及配套建设的加氢站等基础设施迎来较快增长。未来伴随氢燃料电池汽车技术成熟度提升、规模化推广和应用以

及成本逐步下降，预计氢燃料电池汽车及配套建设的加氢站市场将会迎来快速发展，推动加氢站所需关键单体设

备氢气压缩机市场需求实现同步增长。[7]

上

生产制造端

上游厂商

产业链上游说明

原材料在加氢站用氢气压缩机产品成本中占比较高。

以目前市场主流的隔膜式氢气压缩机为例，隔膜式氢气压缩机生产所需原材料包括泵阀、电机、仪

表、缸体缸盖毛坯、启动控制柜、曲轴及连杆、飞轮及皮带轮、缓冲罐、中体及曲轴箱等，原材料在

氢气压缩机产品成本中占比超80%。由于泵阀、电机、缸体缸盖毛坯等主要原材料属于金属制品，其

受钢铁等大宗商品价格波动影响较大。在钢材供给方面，2023年中国钢材产销量分别为13.63亿吨和

8.99亿吨，进口钢材765万吨，同比下降27.6%，钢材的对外依存度较低；价格变动方面，2020年4

月-2022年年初，叠加钢铁产能受限、全球流动性宽松刺激等多因素导致的市场供不应求使得钢价呈

现持续上升趋势。以热轧板卷钢材为例，其价格从20年4月3,459.27元/吨上涨至22年2月5,111.81

元/吨；而后在全球经济表现趋弱、新能源需求快速增长、钢材供需失衡等因素的共同影响下，钢材

价格趋于震荡下行。综合来看，钢材短期供给充足和价格下行趋势或将在一定程度上改善氢气压缩机

制造商的成本结构和盈利空间。

膜片是隔膜式氢气压缩机的核心零部件。

三层金属膜片（气侧膜片、油侧膜片、中间膜片）是隔膜式氢气压缩机的核心零部件，膜片可使得氢

气在增压过程中几乎没有任何泄露且不被污染，保证氢气的高纯度足以满足下游燃料电池汽车的需

求。因此，膜片的寿命长短将密切影响着隔膜式氢气压缩机的可靠性、稳定性和经济性。目前，随着

隔膜式氢气压缩机国产化替代进程加快，国产膜片也逐步从“卡脖子”中脱身，国内厂商自主研发的

膜片产品已在高压、超高压、大排量隔膜压缩机领域中得到充分验证。

中



加氢站用氢气压缩机的生产与制造

美国PDC 英国HOWDEN 德国HOFER 查看全部

产业链下游

加氢站的建设与运营

金通灵科技集团股份有限公司 中国石油化工集团有限公司

天津荣程新能科技集团有限公司 查看全部

品牌端

中游厂商

产业链中游说明

加氢站用氢气压缩机行业具备较高的技术与研发壁垒。

加氢站用氢气压缩机是一种特殊结构的容积式压缩机，其研发设计涉及热力学、理论力学、材料力

学、流体力学以及数学、机械、化学、计算机等多个专业领域，技术含量高，在型腔设计、膜片、液

压泵等核心零部件加工工艺等方面对行业内企业的技术储备、经验积累、核心技术人员配置等领域均

有较高要求。同时，加氢站用氢气压缩机主要用于对高纯度和易燃易爆的高压氢气进行压缩，其下游

氢燃料电池汽车对于压缩机的性能和可靠性要求较高，相应地对行业内企业的技术水平和产品质量要

求高于一般通用设备厂商，行业技术与研发壁垒较高。

加氢站用氢气压缩机头部制造商凭借较强的议价能力而获得较高毛利率。

由于加氢站用氢气压缩机行业技术门槛较高，头部制造商往往凭借较强的技术实力和品牌影响力而拥

有较强的议价能力，即使在面临下游市场需求大幅增长所导致的行业市场参与者增加及竞争加剧，其

产品毛利率仍能维持在较高水平。以国内头部制造商中鼎恒盛为例，2023年H1其主营隔膜式压缩机

产品毛利率为38.36%，相比于丰电科技（27.05%）、开山股份（30.03%）、东亚机械

（29.84%）、鑫磊股份（21%）等同行业可比公司的压缩机产品毛利率要高，因为其销售模式以直

销为主，可通过削减中间销售环节帮助企业更快地捕捉到市场趋势和消费者需求变化，从而迅速调整

产品营销和价格策略，相比于行业内大部分以经销模式为主的制造商要享有更灵活的议价权和更高毛

利率。

下

渠道端及终端客户

渠道端



产业链下游说明

氢气压缩机是加氢站的核心组成装置。

目前加氢站一般采用长管拖车外供、高压储存q氢气的方式，由氢气压缩机将来自长管拖车、管道或

缓冲罐的氢气压缩至高压状态，再送往储氢容器或加氢机。由此看来，氢气压缩机是加氢站的关键单

体设备，关系着加氢站建设的核心技术，在加氢站整体建设成本中占比相对较高。以一座日加氢能力

在1,000kg且采用70Mpa加氢系统的加氢站为例，其建设成本加上建筑施工、设计维护、管理等费用

至少需要2,000万元，其中设备成本约占80%，氢气压缩机占加氢站整体成本约30%，管阀、氢罐、

加注设备分别占比约13%。

氢燃料电池汽车产业将成为拉动加氢站用氢气压缩机行业发展的重要增长引擎。

伴随各地氢能产业政策陆续落地以及各示范城市群对氢燃料电池汽车的推广力度加大，2023年氢燃料

电池汽车实现销量7,760辆，同比增长55%；同时配套建设的加氢站等基础设施也将迎来较快增长，

截至2023年年底全国已建成并运营的加氢站数量达428座，较去年增加70座。未来伴随氢燃料电池汽

车技术成熟度提升、规模化推广和应用以及成本逐步下降，预计氢燃料电池汽车及配套建设的加氢站

市场将会迎来快速发展，推动加氢站所需关键单体设备氢气压缩机市场需求实现同步增长。

[5] 1：https://pdf.dfcfw.c… 2：https://pdf.dfcfw.c… 3：中鼎恒盛招股说明书

[6] 1：https://pdf.dfcfw.c… 2：中鼎恒盛招股说明书

[7] 1：https://mp.weixin.… 2：https://mp.weixin.… 3：氢智会、中国氢能联盟

[8] 1：https://pdf.dfcfw.c… 2：https://pdf.dfcfw.c… 3：https://mp.weixin.… 4：https://mp.weixin.…

5：https://mp.weixin.… 6：中鼎恒盛招股说明书、…

[9] 1：https://mp.weixin.… 2：https://mp.weixin.… 3：https://mp.weixin.… 4：氢燃料电池系统、势银…

[10] 1：https://pdf.dfcfw.c… 2：中鼎恒盛招股说明书

[11] 1：https://pdf.dfcfw.c… 2：中鼎恒盛招股说明书

[12] 1：https://mp.weixin.… 2：https://mp.weixin.… 3：高工氢电、经济观察报

[13] 1：https://mp.weixin.… 2：https://mp.weixin.… 3：氢智会、中国氢能联盟

行业规模



2021年—2023年，加氢站用氢气压缩机行业市场规模由3.88亿元回落至2.98亿元，期间年复合增长

率-12.42%。预计2024年—2028年，加氢站用氢气压缩机行业市场规模由4.10亿元增长至9.49亿元，期间年复

合增长率23.37%。[17]

加氢站用氢气压缩机行业市场规模历史变化的原因如下：[17]

运营成本高是制约加氢站发展的关键因素。

作为氢能产业中重要的基础设施之一，加氢站的建设和规划布局是氢能产业发展所必须要面临的问题。2021-

2023年，中国新增加氢站数量分别为101座、128座和70座，累计建成并运营的加氢站数量逐年提升，覆盖全国

30个省市自治区，其中广东省、山东省、河南省、河北省和浙江省这五个省份的加氢站数量占比最高，合计达到

45.8%。然而，实际投入运营的加氢站却滞后于规划目标，在这些已建成的加氢站中仅有274座处于运营状态，

占比64.0%，这主要归因于氢气资源匮乏所带来的氢价高企导致氢燃料电池汽车相比于同类型的纯电动或燃油车

缺乏经济优势，车辆运营率和加氢负荷率趋于降低，加氢站新建速率趋缓，一定程度上制约了氢气压缩机的市场

需求。

高压和超高压氢气压缩机整机和零部件仍主要依赖进口。

从压力等级来看，目前国内加氢站可分为35MPa和70MPa两种等级，截至2023年年底，35MPa加氢站数量达

237座，在整体加氢站数量中占比86.5%，即国内加氢站仍以35MPa加注压力为主，而更高加注压力的70MPa加

氢站占比远 低于国外。从整机和零部件国产化进程来看，现阶段35MPa加氢站用氢气压缩机国产部件与整机均

已得到充分验证，自产率最高可超90%；在高压、超高压氢气压缩机领域中，虽国内已有多家企业有实际产品下

线，但实际验证环节仍比较缺乏，膜片等关键零部件大多仍以进口为主，较低的国产化率成为当前制约高压加氢

站及配套氢气压缩机发展的又一影响因素。[17]

加氢站用氢气压缩机行业市场规模未来变化的原因主要包括：[17]

加氢站高压化将推动相对应的氢气压缩机配置价值量提升。

伴随下游氢燃料电池汽车续航里程和性能持续提升，相应地对加氢站加注压力提升的需求也不断增加，高压和超

高压是加氢站未来发展的重要趋势。对于同等加注能力（日加注氢气量）的加氢站而言，压强越大，对于加氢站

内设备的耐压性、密封性和可靠性有着更高要求，如氢气压缩机需要采用高强度合金钢等耐高温、耐腐蚀的高性

能材料，压缩腔结构设计、控制系统和传感器技术需要进一步优化等，驱动氢气压缩机配置价值量提升及相对应

的市场空间扩大。据某加氢站在不同规格下的投资及运营成本统计，日加氢能力500kg/d的35MPa和70MPa加

氢站固定投资成本分别为1,066万元和1,536万元，其中压缩机的投资成本分别为104万元和214万元，后者氢气

压缩机的配置价值量是前者的2倍左右。

政策驱动加氢站建设进程加快。

加氢站是燃料电池汽车产业发展的重要基础设施，加氢站网络的建设速度将直接影响着燃料电池汽车的应用和商

业化。据中国汽车工程学会2020年发布的《节能与新能源汽车技术路线图2.0》指出，2030年-2035年国内规划

建设的加氢站数量将超过5000座。因此，在2023年加氢站建设放缓的背景下，近期全国多个地区纷纷出台针对
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数据来
源：

中国知网-孙洪涛《加氢站用液驱式氢气压缩机发展现状及思考》、中国能源报、中国氢能联盟、高工氢
电、势银能链、势银氢链、氢能观察、氢能汇、经济观察报

性政策加速加氢站建设，如《金华市关于加快推进新型工业化的政策意见》、《重庆市数字能源低碳城市发展行

动方案（2024-2026年）（征求意见稿）》、《乐山市燃料电池汽车加氢站建设运营管理办法（试行）》等，预

计在发展规划、建设管理、资金支持等全方位政策支持下，加氢站建设进程将会得到显著提升，带动加氢站用氢

气压缩机行业市场规模扩大。[17]

[14] 1：file:///C:/Users/73… 2：https://mp.weixin.… 3：https://mp.weixin.… 4：https://mp.weixin.…

5：中国知网-孙洪涛《加氢…

[15] 1：https://mp.weixin.… 2：https://mp.weixin.… 3：https://mp.weixin.… 4：氢能观察、势银能链、…

[16] 1：https://mp.weixin.… 2：氢能汇

[17] 1：https://mp.weixin.… 2：https://mp.weixin.… 3：中国能源报、高工氢电

政策梳理[18]

政策 颁布主体 生效日期 影响



《2024年能源工作指导意见》 国家能源局 2024-03 6

政策内容
编制加快推动氢能产业高质量发展的相关政策，有序推进氢能技术创新与产业发展，稳步开展氢能试点示

范，重点发展可再生能源制氢，拓展氢能应用场景。

政策解读
该意见明确提出要有序推进氢能技术创新与产业发展，拓展氢能应用场景，这有助于鼓励企业及有关机构

加强加氢站的投资建设，进而提升对于加氢站用氢气压缩机的需求。

政策性质 指导性政策

政策

《关于加快推动制造业绿色化发展

的指导意见》

颁布主体

工业和信息化部、国家发展改革

委、财政部等七部门

生效日期

2024-02

影响

6

政策内容
聚焦“双碳”目标下能源革命和产业变革需求，围绕石化化工、钢铁、交通、储能、发电等领域用氢需

求，构建氢能制、储、输、用等全产业链技术装备体系，提高氢能技术经济性和产业链完备性。

政策解读
该意见提出到2030年绿色工厂产值占制造业总产值比重超过40%，加氢站作为绿色能源基础设施的一部

分，其建设和运营将受到政策的大力支持，带动加氢站用氢气压缩机行业同步快速发展。

政策性质 指导性政策

政策

《氢能产业标准体系建设指南

（2023版）》

颁布主体

国家标准化管理委员会、国家发展

改革委、工业和信息化部等六部门

生效日期

2023-07

影响

6

政策内容
系统构建了氢能制、储、输、用全产业链标准体系，涵盖基础与安全、氢制备、氢储存和输运、氢加注、

氢能应用五个子体系，在氢加注方面，提出要推动加氢站安全、可靠、高效发展相关标准的制修订。

政策解读
该指南明确提出要完善加氢站设备、系统和运行与安全管理等方面的标准，有助于推动加氢站向更加安

全、可靠、高效的方向发展，加强加氢站规范化建设并提高整体安全性和运营效率。

政策性质 指导性政策

政策

《扩大内需战略规划纲要（2022-

2035年）》

颁布主体

中共中央、国务院

生效日期

2022-12

影响

6



政策内容
释放出行消费潜力。优化城市交通网络布局，大力发展智慧交通。推动汽车消费由购买管理向使用管理转

变。推进汽车电动化、网联化、智能化，加强停车场、充电桩、换电站、加氢站等配套设施建设。

政策解读
纲要明确提出要加强充电桩、加氢站等配套设施建设，优化城市交通网络布局，这将直接推动加氢站的建

设和布局优化，相应地增加对加氢站用氢气压缩机的市场需求。

政策性质 鼓励性政策

政策

《氢能产业发展中长期规划

（2021-2035年）》

颁布主体

国家发改委、国家能源局

生效日期

2022-03

影响

6

政策内容

坚持需求导向，统筹布局建设加氢站，有序推进加氢网络体系建设。坚持安全为先，节约集约利用土地资

源，支持依法依规利用现有加油加气站的场地设施改扩建加氢站。探索站内制氢、储氢和加氢一体化的加

氢站等新模式。

政策解读
规划强调要部署一批加氢站的建设，推动氢能全产业链发展，引导氢气压缩机制造商与上游制氢设备制造

商、下游氢燃料电池汽车企业形成紧密合作关系，共同推动氢能产业链快速发展，放大产业链协同效应。

政策性质 指导性政策

[18] 1：https://mp.weixin.… 2：https://mp.weixin.… 3：https://mp.weixin.… 4：https://mp.weixin.…

5：https://mp.weixin.… 6：中国电力报、工信微报…

竞争格局

氢气压缩机行业呈现以下梯队情况：第一梯队公司有美国PDC、英国HOWDEN、德国HOFER等海外知名企

业；第二梯队公司为冰轮环境、开山股份、雪人股份、中鼎恒盛等国内大型企业；第三梯队有北京天高、上海羿

弓、康普锐斯等国内中小型企业。[22]

加氢站用氢气压缩机行业竞争格局的形成主要包括以下原因：[22]

加氢站用氢气压缩机行业市场参与者众多。

自21世纪初开始，美国、欧盟、日本、中国等国家和地区就陆续布局建设加氢站及站用氢气压缩机，特别是近年

来伴随下游氢燃料电池汽车景气度不断提升，行业内布局加氢站用氢气压缩机的国内外市场参与者也逐步增多，



行业竞争加剧。目前参与加氢站用氢气压缩机生产制造的国外厂商有美国PDC、英国HOWDEN、德国HOFER

等，国内厂商有北京天高、丰电金凯威、中鼎恒盛、开山股份、上海羿弓、大川压缩机等。

国外厂商在高端加氢站用氢气压缩机产品中更具备竞争优势。

与海外发达国家相比，中国的氢能产业发展起步相对较晚，由于国产氢气压缩机普遍存在运行稳定性差、故障率

高、可维护性差、采购/运营成本高等问题，目前加氢站所配置的高端隔膜式氢气压缩机和液驱式氢气压缩机所

应用的品牌主要为PDC、豪顿等进口品牌，国产品牌占比不足50%。特别是对于可满足频繁启停工况、单级排气

压力更高的液驱式氢气压缩机而言，国内近几年在加氢站上采用的液驱式氢气压缩机仍然主要依赖进口，部分国

内设备厂商以进口品牌的压缩机泵头（液驱气体增压器）为核心元件，配套成橇的方式在国内开展业务，如北京

海德利森的压缩机产品采用HASKEL品牌的液驱气体增压器为核心元件；中集安瑞科压缩机采用HOFER品牌的液

驱气体增压器为核心元件等。[22]

加氢站用氢气压缩机行业竞争格局的变化主要有以下几方面原因：[22]

加氢站用氢气压缩机国产化进程加快。

国外知名厂商美国PDC、英国HOWDEN、德国HOFER等凭借长期的经验积累和雄厚的技术研发能力而在产品性

能指标及品牌知名度方面具备绝对优势，在全球加氢站用氢气压缩机市场特别是在高压压缩机领域占据较大市场

份额，如美国PDC在发展高峰期其市场占有率一度超过全球总量的50%，占全球隔膜式氢气压缩机产品

70%-75%的市场份额。近年来国内头部厂商如冰轮环境、开山股份、雪人股份、中鼎恒盛等凭借高效的服务能

力及价格优势迅速扩大市场份额，2022年中国隔膜压缩机市场国产品牌出货产值占比已达68%。预计伴随国产

氢气压缩机厂商的研发水平及生产能力逐步成熟，加氢站用氢气压缩机的国产化进程将不断加快，进而提升国内

厂商在中国乃至全球市场中的竞争地位。

加氢站用氢气压缩机头部制造商凭借强大的技术实力而在行业竞争中处于优势地位。

由于加氢站用氢气压缩机行业属于技术密集型行业，一般而言，在技术研发、产品质量、市场拓展等方面具备明

显优势的规模化头部制造商将不断通过加大研发投入和扩大产能规模来获取更多市场份额。以国内头部制造商中

鼎恒盛为例，其深耕于隔膜压缩机领域，自主研发生产的45MPa站用隔膜压缩机经过长时间市场验证总体性能已

达到国际领先水平，市场份额稳居国内产品第一；同时其顺应市场发展，还定向化研发更高压力、更大排量的充

装压缩机产品，其中90MPa氢气隔膜压缩机在密封性、氢脆以及阀门选择等方面进展明显，30MPa充装压缩机

排量已涵盖750-1,000Nm³/h。预计未来随着行业进一步发展演化，技术落后、规模较小的加氢站用氢气压缩机

厂商将被逐渐淘汰，行业市场集中度趋于提升。[22]

[2



上市公司速览

冰轮环境技术股份有限公司 (000811)

总市值 营收规模 同比增长(%) 毛利率(%)

开山集团股份有限公司 (300257)

总市值 营收规模 同比增长(%) 毛利率(%)

福建雪人股份有限公司 (002639)

总市值 营收规模 同比增长(%) 毛利率(%)

- 55.8亿元 29.77 26.13 - 31.1亿元 -0.47 32.92

- 14.4亿元 2.14 21.78

[19] 1：https://mp.weixin.… 2：https://mp.weixin.… 3：氢能之家

[20] 1：https://mp.weixin.… 2：https://mp.weixin.… 3：file:///C:/Users/73… 4：艾邦氢科技网、势银能…

[21] 1：file:///C:/Users/73… 2：https://pdf.dfcfw.c… 3：中国知网-孙洪涛《加氢…

[22] 1：https://mp.weixin.… 2：势银能链

[23] 1：https://www.qcc.c… 2：https://www.qcc.c… 3：https://www.qcc.c… 4：https://www.qcc.c…

5：https://www.qcc.c… 6：https://www.qcc.c… 7：https://www.qcc.c… 8：https://www.qcc.c…

9：https://www.qcc.c… 10：https://www.qcc.… 11：企查查

[24] 1：https://www.qcc.c… 2：https://www.qcc.c… 3：https://www.qcc.c… 4：https://www.qcc.c…

5：https://www.qcc.c… 6：https://www.qcc.c… 7：https://www.qcc.c… 8：https://www.qcc.c…

9：https://www.qcc.c… 10：https://www.qcc.… 11：企查查



[25] 1：https://www.qcc.c… 2：https://www.qcc.c… 3：https://www.qcc.c… 4：https://www.qcc.c…

5：https://www.qcc.c… 6：https://www.qcc.c… 7：https://www.qcc.c… 8：https://www.qcc.c…

9：https://www.qcc.c… 10：https://www.qcc.… 11：企查查

1 开山集团股份有限公司【300257】

公司信息

企业状态 存续 注册资本 99363.5018万人民币

企业总部 上海市 行业 批发业

法人 顾宏宇 统一社会信用代码 9133000074100296XK

企业类型 其他股份有限公司(上市) 成立时间 2002-07-11

品牌名称 开山集团股份有限公司 股票类型 A股

经营范围 一般项目：膨胀机、膨胀发电机的制造和销售；气体压缩机械制造；泵及真空设备制造；风… 查看更多

企业分析

财务数据分析

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024(Q1

1.07 1.09 1.1 1.18 1.12 1.07 1.1 1.03 0.92 -

20.5003 30.6406 43.4875 53.7148 55.9671 56.7645 57.57 55.6587 56.3801 -

-17.9138 5.4748 28.581 17.0407 0.8134 14.7664 14.9146 7.7342 10.9831 -

-46.3553 -43.479 4.9279 15.7195 24.222 67.8464 18.2314 34.5835 6.0221 -

121.0125 134.4638 101.2345 80.6434 78.1064 67.6006 88.1765 64.2897 79.6683 -

3.5356 2.0492 1.441 1.1831 1.03 0.9329 0.6727 0.6482 0.5885 -

0.0168 0.0952 0.2078 0.1658 0.0338 0.2633 0.4417 0.3527 0.6384 -

24.8266 24.8694 26.5996 25.858 28.9457 30.0011 30.0067 32.2158 33.6776 -

96.5974 96.2097 76.1034 65.0156 59.7321 71.2841 78.2758 74.5185 75.7697 -

财务指标

销售现金流/营

业收入

资产负债率(%)

营业总收入同比

增长(%)

归属净利润同比

增长(%)

应收账款周转天

数(天)

流动比率

每股经营现金流

(元)

毛利率(%)

流动负债/总负

债(%)



竞争优势

公司在奥地利设立LMF研发中心，主要的研发方向是高压、超高压氢压缩机。LMF是开山香港的控股子公司，同时是全球

知名高压往复压缩机制造商，以技术能力和高品质产品著称，产品在很多细分市场拥有极高的市场占有率。为了适应欧洲

2.6809 1.4362 0.9468 0.7665 0.5847 0.6392 0.4297 0.375 0.3678 -

4.1652 2.1807 1.8939 1.7478 1.944 2.7547 2.7373 3.3625 3.1789 -

1.4697 -2.8418 -1.5418 14.3841 23.9805 15.5057 - - - -

-89.4712 -47.1638 13.2445 -3.2449 68.2754 -35.6592 - - - -

5.27 2.93 3.06 3.51 4.3 7.04 6.29 7.63 7.25 -

0.21 0.12 0.12 0.14 0.18 0.3 0.31 0.41 0.44 0.0823

10.8983 5.8413 4.6949 4.5608 5.8087 8.7111 8.8644 11.0706 10.4341 -

0.3822 0.3733 0.4034 0.3832 0.3347 0.3162 0.3088 0.3037 0.3047 -

-84.3147 -23.489 24.4977 -16.3702 60.7736 -18.775 - - - -

1.7612 1.7539 1.7548 1.7493 1.7372 2.4434 2.4278 2.424 2.4114 -

178.5272 198.7194 188.1468 177.1479 205.2452 194.9107 180.6322 205.9497 194.29 -

16.38亿 17.28亿 22.21亿 26.00亿 26.33亿 30.22亿 34.85亿 37.54亿 41.67亿 10.34亿

0.9623 1.0636 1.0239 1.0401 1.0881 1.1693 1.442 1.7957 2.1158 -

0.21 0.12 0.12 0.14 0.18 0.3 0.31 0.41 0.44 0.0823

1.76亿
9945.57

万
1.04亿 1.21亿 1.53亿 2.56亿 3.04亿 4.09亿 4.33亿

8181.99

万

0.2 0.1 0.11 0.14 0.16 0.27 - - - -

0.0168 0.0952 0.2078 0.1658 0.0338 0.2633 0.4417 0.3527 0.6384 -

速动比率

摊薄总资产收益

率(%)

营业总收入滚动

环比增长(%)

扣非净利润滚动

环比增长(%)

加权净资产收益

率(%)

基本每股收益

(元)

净利率(%)

总资产周转率

(次)

归属净利润滚动

环比增长(%)

每股公积金(元)

存货周转天数

(天)

营业总收入(元)

每股未分配利润

(元)

稀释每股收益

(元)

归属净利润(元)

扣非每股收益

(元)

经营现金流/营

业收入



法律声明

权利归属：头豹上关于页面内容的补充说明、描述，以及其中包含的头豹标识、版面设计、排版方式、文本、图片、图形
等，相关知识产权归头豹所有，均受著作权法、商标法及其它法律保护。

尊重原创：头豹上发布的内容（包括但不限于页面中呈现的数据、文字、图表、图像等），著作权均归发布者所有。头豹
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侵犯自身的知识产权及其他合法权益，可依法向头豹（联系邮箱：support@leadleo.com）发出书面说明，并应提供具有
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编、汇编上述内容，或用于任何商业目的。任何第三方如需转载、引用或基于任何商业目的使用本页面上的任何内容（包
括但不限于数据、文字、图表、图像等），可根据页面相关的指引进行授权操作；或联系头豹取得相应授权，联系邮箱：
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合作维权：头豹已获得发布方的授权，如果任何第三方侵犯了发布方相关的权利，发布方或将授权头豹或其指定的代理人
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载。

能源转型的巨大需求，该研发中心设立了氢压缩机研究所，已经开发成功和正在开发的氢压缩机产品比国内主要使用的膈

膜压缩机有更好的技术特性。






