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2024-12-06 未经平台授权，禁止转载

离合器属于汽车传动系统五大总成之一，安装在发动机与变速器之间，用来分离或接合前后两者之间的动力联系。汽车离合器主要由离合器片、分离轴承、压

板和离合器踏板等零部件组成。通常而言，汽车离合器是通过使发动机和传动系统进行摩擦而传输动力，具体表现为踩下离合器时离合器片会和高速转动的飞轮分

离；当松开离合器时，离合器会慢慢贴近高速转动的飞轮并随飞轮旋转力而共同旋转。汽车离合器的主要作用是保证汽车平稳起步、便于换挡、防止传动系统过

载、降低扭振冲击等。

基于控制方法、工作原理和摩擦材料不同，汽车离合器行业可分为如下类别：

操纵离合器是必须通过操纵元件才具有接合或分离功能的离合器。

自控离合器是在主动部分或从动部分某些性能参数变化时，接合元件具有自行接合和分离功能的离合器，主要分为超越离合器、离心离合器和安全离合器三

种。

分为干式摩擦离合器和湿式摩擦离合器。其中干式摩擦离合器使用摩擦片或摩擦材料将发动机的动力传递到变速器，通常在轿车和商用车辆中使用；湿式摩

擦离合器通过在摩擦板上使用润滑油进行冷却和润滑以降低摩擦板损耗，通常用于高性能和重型车辆。

使用液体（通常是油）来传递动力，通常在自动变速器中使用。

使用电磁场来连接和断开发动机与传动系统之间的连接，通常用于四驱系统、风扇驱动中。

具有动摩擦系数高且稳定、静动摩擦系数之值接近、传递扭矩能力强、摩擦噪音小等特点，目前已成为汽车自动变速器用摩擦材料的主导品种，被广泛应用

于乘用车、商用车、工程机械、高端农机等领域。

摘要 离合器属于汽车传动系统五大总成之一，是发动机与汽车传动系之间切断和传递动力的重要部件。中国汽车离合器制造起源于20世纪30年代，在经历了早期探索阶段、规模

化生产启动阶段和高速发展阶段三个主要发展阶段后，国内企业逐步从技术落后的仿制型企业成长为具备一定规模、产品技术和性能与国外相当的自主创新型企业。未来随

着汽车产业稳中向好发展以及客户对于汽车使用的安全性、舒适性和环保节能性要求提高，汽车离合器市场规模趋于提高，汽车离合器产品将朝着精细化、高质量、高性能

和模块化的方向发展，推动行业市场份额向具备研发技术、产能、客户资源等优势的规模化头部制造商集中。

行业定义

行业分类

汽车离合器行业基于控制方法的分类

操纵离合器

自控离合器

汽车离合器行业基于工作原理的分类

摩擦式离合器

液力式离合器

电磁式离合器

汽车离合器行业基于摩擦材料的分类

纸基离合器
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具有柔韧性好、导热性好、许用载荷大、耐热性能良好、磨损率低等优点，主要应用于船舶、载重汽车、工程机械、高速列车等的制动与传动。

具有高模量、导热好、耐热等特点，但价格昂贵，目前主要用于一级方程式赛车和飞机制动器。

耐磨性和耐热性等性能优于纸基摩擦离合器，但摩擦系数相对较小，主要应用在以高速旋转产生的离心力实现动力切断和传递的传动领域中，包括地铁、机

车、大型商务客车等。

汽车离合器行业的特征包括：1.汽车离合器是汽车传动系统中的关键部件；2.国产汽车离合器技术更新迭代速度较快；3.汽车离合器趋于模块化发展。

汽车离合器是汽车传动系统中的关键部件

汽车离合器是汽车传动系统中直接与发动机相联系的总成件，其性能和结构设计将直接影响汽车行驶的安全性、稳定性和经济性。汽车离合器的具体作用体

现为：1）保证汽车平稳起步：在汽车起步时利用离合器暂时将发动机和变速箱分离，然后离合器逐渐接合，汽车驱动力通过离合器传出的扭矩由零逐渐增

大，从而实现平稳起步；2）便于换挡：离合器的分离和接合动作使得换挡过程更加平顺，避免因突然换挡引起的冲击和损坏；3）防止传动系统过载：当传

动系统内载荷超过离合器所能传递的转矩时，离合器的主动和从动部分会自动打滑以防止传动系统过载；4）提高燃油经济性：高效的离合器可减少动力损

失、提高燃油效率和经济性。

国产汽车离合器技术更新迭代速度较快

在《中国制造2025》、《汽车产业中长期发展规划》系列政策支持、消费者对汽车性能和驾驶体验的要求不断提高、变速器技术多元化发展等多因素影响

下，国产汽车离合器技术创新升级加快，从早期功能简单的摩擦式离合器逐步向不同种类传动技术交互发展的方向转变，在材料科学、轻量化设计、高效传

动、智能控制等功能领域均实现较大提升。以长城汽车为例，其自主研发的包括横置P2混动9速湿式双离合变速器（9HDCT）和9速湿式双离合变速器

（9DCT）在内的新一代动力总成是国内首个高阶动力总成，在传动效率和经济节能等方面均展现出显著的技术进步。

汽车离合器趋于模块化发展

由于模块化设计具备提高效率、降低成本、增强灵活性和适应性等优势特征，是当前包括汽车离合器在内的汽车工业的一个重要发展趋势。在汽车离合器领

域，模块化设计可涵盖包括离合器盘和压盘等部件在内的离合器模块、包括齿轮组和同步器等部件在内的变速器模块、包括传感器和控制器等部件在内的电

子控制模块。以全球领先的零部件供应商博格华纳为例，其为全新的别克2速混合动力专用变速器设计的湿式离合器和液压控制模块，通过集成电子双联泵

和温度传感器，有助于离合器实现压力控制和快速冷却，极大地提高了车辆的性能。

从全球汽车离合器的发展历程来看，国外最早的离合器发明可追溯至17世纪，而中国直到20世纪30年代才开始制造离合器，行业起步相对较晚。整体上，中国

汽车离合器经历了早期探索阶段、规模化生产启动阶段和高速发展阶段三个主要阶段，国内企业逐步从技术落后的仿制型企业成长为具备一定规模、产品技术和性

能与国外相当的自主创新型企业。未来随着汽车产业稳中向好发展以及客户对于汽车使用的安全性、舒适性和环保节能性要求提高，汽车离合器产品将朝着精细

化、高质量、高性能和模块化的方向发展。
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发展历程

早期探索阶段 1930-01-01~1989-01-01

中国汽车离合器制造起源于20世纪30年代，在该时期仅有几家小作坊式汽车修配厂制造离合器零件；20世纪50年代中期开始，一汽、南汽、上汽、二

汽等相继成立，离合器在其内部的专业化生产工段、车间或工厂也开始批量生产，形成真正意义上的离合器制造；20世纪70年代，中国从事离合器研

究、教育、设计、制造的专业队伍初步形成，离合器制造产业开始向规模化生产阶段过渡。



汽车离合器产业链上游为原材料供应环节，主要原材料包括压盘、钢材和摩擦片；产业链中游为汽车离合器生产与制造环节，由国内外众多汽车离合器制造商

组成；产业链下游为汽车整车和配件经销环节，面向主机配套市场和售后服务市场。

上游：摩擦片是影响汽车离合器性能的关键零部件。

离合器作为传动部件，其主动和从动两部分在分离、接合甚至在传递动力的过程中会产生相对旋转，需要依靠摩擦片产生摩擦来传递扭矩，而摩擦片的性能优劣直

接决定了离合器的应用范围和寿命，因此，相应地对摩擦片及摩擦材料的传动效率、耐磨损和耐高温的要求较高。

中游：汽车离合器头部制造商规模效应显著。

伴随国内汽车市场销售规模持续扩大，汽车离合器头部制造商将凭借规模化的生产和供货能力在市场竞争中处于优势地位。以头部厂商福达股份为例，2023年其总

营收实现13.52亿元，同比增加19.18%，其中汽车离合器业务实现营收2.08亿元，同比增加21.2%，产销量均实现大幅正向增长，规模效应显著。

下游：汽车离合器下游主要面向主机配套市场和售后服务市场。

汽车离合器下游主要分为主机配套市场和售后服务市场两类。在主机配套市场中，汽车离合器制造商直接将产品供给至下游整车行业，汽车离合器的市场总量取决

于整车制造商的市场需求，汽车离合器的技术变迁也取决于整车制造商的开发需求，二者呈协同发展态势；在售后服务市场中，由于汽车离合器属于易磨损部件，

规模庞大的汽车保有量对汽车离合器的定期更换需求将成为汽车离合器市场扩张的重要推动力。

生产制造端

该阶段属于中国汽车离合器行业的早期探索阶段，从全球范围来看，国外最早的离合器发明可追溯至17世纪，1889年戴姆勒首次在汽车中创造和使用

摩擦离合器传递功率的方法，整体上国外企业在技术研发和应用方面要领先于中国；在该阶段，液压式离合器开始普及，驾驶员通过液压油传递力矩

提高驾驶舒适性。

规模化生产启动阶段 1990-01-01~2008-01-01

20世纪90年代至21世纪初，长春一东、福达股份、铁流股份等国内专业从事汽车离合器生产制造的企业陆续成立，通过合资建厂、企业出海、与国际

先进企业达成战略合作、引进先进生产设备等形式，这些企业持续引进和学习国外前沿的动力传动系统技术，国产汽车离合器在研发技术和制造质量

上均取得较大进步，产能逐年提升，汽车离合器行业呈现规模化发展态势。

该阶段属于中国汽车离合器行业的规模化生产启动阶段，在该阶段，长春一东、福达股份、铁流股份等国内企业通过不断创新和实践，在汽车离合器

自主研发和生产领域与国外企业的差距逐步缩小；且随着电子技术发展，自动离合器开始被广泛使用。

高速发展阶段 2009-01-01~至今

自2009年至2012年的“十城千辆”项目启动起，中国新能源汽车产业开始萌芽，国内汽车产量和保有量开始进入高速发展期，带动汽车离合器技术持续

升级迭代，如出现应用于双电机DHT的湿式离合器、应用于双离合变速器（DCT）的起步离合器、应用于液力自动变速器（AT）的换挡离合器、应用

于电动汽车的动态可控离合器（DCC）等创新型产品，扩大并加速了汽车离合器产业的应用和发展。国内头部企业在汽车离合器总成及摩擦材料领域

的国产化进程加快，部分产品在热处理成型、总成装配及在线检测等关键方面均达到国际先进水平，自主创新能力持续加强。

该阶段属于中国汽车离合器行业的高速发展阶段，该阶段伴随国内汽车工业快速发展，作为汽车重要零部件的离合器制造行业市场规模也不断扩大，

目前全国已有汽车离合器生产企业200多家，主要分布在吉林、上海、重庆、湖北、广西和江浙地区，其中具有一定生产能力和规模的汽车离合器生产

企业在30家左右。未来随着汽车产业稳中向好发展以及客户对于汽车使用的安全性、舒适性和环保节能性要求提高，汽车离合器产品将朝着精细化、

高质量、高性能和模块化的方向发展。

产业链分析

汽车离合器发展现状

汽车离合器行业产业链主要有以下核心研究观点：

上 汽车离合器产业链上游分析



上游厂商

鞍钢股份有限公司 浙江兴盛铸造有限公司 山西中闽盛达机械科技有限公司 浙江雷牌机件有限公司 江苏林泰新材科技股份有限公司

浙江科马摩擦材料股份有限公司 贵阳天龙摩擦材料有限公司 日本达耐时（Dynax） 日本富士（F.C.C.） 宝山钢铁股份有限公司

广东中南钢铁股份有限公司 本钢板材股份有限公司

品牌端

中游厂商

德国采埃孚 德国舍弗勒 法国法雷奥 美国伊顿 日本爱思帝 日本爱信 长春一东离合器股份有限公司

重庆市旺成科技股份有限公司 桂林福达股份有限公司 铁流股份有限公司 重庆长兴工业有限公司 重庆利德工业制造有限公司

珠海华粤传动科技有限公司 宁波宏协股份有限公司 湖北三环离合器有限公司 浙江奇碟汽车零部件有限公司

原材料供应商

股 股 股 股 股

股 股 股 股 股

股 股

产业链上游分析

钢材是汽车离合器的主要原材料。

汽车离合器制造所需原材料主要包括压盘、钢材和摩擦片，原材料在汽车离合器产品成本中占比60%-80%，而包括压盘在内的钢材和钢材制品在原材料

成本中占比超50%，钢材价格波动将在一定程度上影响汽车离合器制造商的生产成本和盈利空间。就钢材在国内的供给情况而言，2023年中国钢材产销

量分别为13.63亿吨8.99亿吨，进口钢材765万吨，同比下降27.6%，钢材供给充足且对外依存度较低；以中国钢材（板材）价格指数为例，指数从2021

年5月的156.98下降至2024年9月的87.72，钢材价格呈现下降趋势，或将改善汽车离合器制造商的成本结构。

摩擦片是影响汽车离合器性能的关键零部件。

离合器作为传动部件，其主动和从动两部分在分离、接合甚至在传递动力的过程中会产生相对旋转，需要依靠摩擦片产生摩擦来传递扭矩，而摩擦片的

性能优劣直接决定了离合器的应用范围和寿命，因此，相应地对摩擦片及摩擦材料的传动效率、耐磨损和耐高温的要求较高。以纸基摩擦材料为例，目

前湿式纸基摩擦材料因具有动摩擦系数高、静/动摩擦系数比接近1、传递扭矩能力强、摩擦噪音小、结合过程柔和平稳、耐磨性能良好和结构形状可设

计等优点而被广泛应用于各类车辆与工程机械的传动与制动装置中，但由于国内从事高端摩擦材料研究的企业起步相对国外较晚，国产湿式纸基摩擦材

料的关键性能指标如动静摩擦因数、磨损率、热稳定性等与国外产品还存在一定差距。

中 汽车离合器产业链中游分析

汽车离合器制造商

股 股 股 股 股 股 股

股 股 股 股 股

股 股 股 股

产业链中游分析

汽车离合器行业进入壁垒较高。

汽车离合器行业是资金和技术密集型行业，对于初始的投资规模、生产设备及产品的技术性能要求较高，且未来汽车离合器将朝着结构简化紧凑、转矩

容量大、高性能长寿命等方向发展，行业新进入企业由于资金投入有限和研究开发能力不足，难以达到高精度、高性能和高稳定性的汽车离合器生产技

术要求；此外，汽车离合器企业进入主机配套体系还要经过系列严格的质量体系认证和资格评审，而通常大型汽车离合器供应商与整车企业已建立长期

稳固的合作关系，客户粘性较高，中小规模企业难以在短时间内取得客户信任。因此，行业新进入者面临资金、技术和客户等进入壁垒。

汽车离合器头部制造商规模效应显著。

伴随国内汽车市场销售规模持续扩大，汽车离合器头部制造商将凭借规模化的生产和供货能力在市场竞争中处于优势地位。以头部厂商福达股份为例，

其产品覆盖发动机曲轴、汽车离合器等汽车及内燃机零部件，尤其以高技术含量和高附加值的锻钢曲轴和膜片弹簧离合器为主，其产品的多样性使得各



渠道端及终端客户

渠道端

昆明云内动力股份有限公司 广西玉柴机器股份有限公司 一汽解放汽车有限公司 东风朝阳朝柴动力有限公司

厦门金龙联合汽车工业有限公司 浙江中柴机器有限公司 安徽合力股份有限公司 安徽江淮汽车集团股份有限公司

长城汽车股份有限公司 吉利汽车集团有限公司

2021年—2023年，汽车离合器行业市场规模由145.09亿人民币元增长至160.54亿人民币元，期间年复合增长率5.19%。预计2024年—2028年，汽车离合器行

业市场规模由164.10亿人民币元增长至185.10亿人民币元，期间年复合增长率3.06%。

中国汽车产业持续发展带动汽车离合器行业规模增长。

伴随宏观经济回暖以及国家促进新能源汽车产业高质量发展系列政策措施的持续落地，中国汽车产业呈现蓬勃发展态势。2023年汽车产销累计完成3,016.1万辆和

3,009.4万辆，同比分别增长11.6%和12%，均创历史新高。其中，乘用车市场延续良好增长态势，2023年产销分别同比增长9.6%和10.6%达2,612.4万辆和2,606.3

产品的客户资源可实现一定程度共享，满足客户集中配套采购需求，从而有效降低市场开发及管理成本，2023年其总营收实现13.52亿元，同比增加

19.18%，其中汽车离合器业务实现营收2.08亿元，同比增加21.2%，产销量均实现大幅正向增长，规模效应显著。

中国汽车离合器制造商积极布局海外市场。

在中国汽车行业竞争压力增大、“走出去”国家系列政策支持、国内零部件企业技术持续进步等多因素影响下，中国汽车离合器制造商纷纷积极布局海外

市场，出海成为企业寻求新增长点的重要途径。以中国汽车离合器制造商铁流股份为例，其在美国芝加哥、比利时布鲁塞尔设有子公司，以自有品牌通

过海外汽车零部件贸易商面向售后服务市场进行产品销售，2023年实现海外营业收入4.83亿元，毛利率达19.98%，毛利率较中国市场要高3.53%。

下 汽车离合器产业链下游分析

汽车整车制造商和配件经销商

股 股 股 股

股 股 股 股

股 股

产业链下游分析

汽车变速器发展带动汽车离合器技术进步。

2018-2023年中国汽车销量从2,808.1万辆增长至3,009.4万辆，汽车市场需求量的持续增加导致汽车产业发展迅速，变速器作为汽车传动系统中的关键

零部件，在日新月异的电子技术与自动控制技术影响下，其技术性能也在不断向自动化、智能化、轻量化和高效化的方向发展，手动变速器逐步向自动

变速器过渡，包括液力自动变速器(AT)、机械无级自动变速器(CVT)、电控机械自动变速器(AMT)、湿式双离合变速器（DCT）在内的多元化自动变速器

产品被陆续应用到各种车型中，相应地推动其配套的汽车离合器产品技术不断升级迭代，如超越离合器（液压湿式多片式离合器）在本田iMMD混动E-

CVT变速器中的应用。

汽车离合器下游主要面向主机配套市场和售后服务市场。

汽车离合器下游主要分为主机配套市场和售后服务市场两类。在主机配套市场中，汽车离合器制造商直接将产品供给至下游整车行业，汽车离合器的市

场总量取决于整车制造商的市场需求，汽车离合器的技术变迁也取决于整车制造商的开发需求，二者呈协同发展态势；在售后服务市场中，2021-2023

年中国汽车保有量分别为3.02亿辆、3.19亿辆和3.36亿辆，规模庞大且持续增长的汽车保有量对汽车离合器的定期更换需求将成为汽车离合器市场扩张

的重要推动力。

行业规模

汽车离合器行业规模的概况

汽车离合器行业市场规模历史变化的原因如下：



万辆；商用车市场实现谷底回弹，2023年产销均突破400万辆，同比增速超20%。汽车离合器作为汽车整车系统中的重要零部件，汽车产业的持续发展将带动其行

业规模实现同步增长。

自动变速器逐步取代手动变速器成为市场主流。

在国内汽车产业持续发展以及变速器行业技术持续创新迭代的驱动下，自动变速器逐步改善了早期存在的换挡不顺畅和燃油效率较低等问题，特别是在汽车自动化

和智能化迅速发展的背景下，自动变速器在自适应巡航控制、自动泊车等功能上与现代驾驶辅助系统的结合更加紧密，节能环保和操纵轻便化等方面性能也明显优

于手动变速器，目前自动变速器在汽车变速器市场中占比超70%，成为汽车变速器市场中的主流细分产品。从不同变速器配置的离合器数量来看，手动变速器通常

配置1组离合器，而自动变速器配置离合器数量更多，以AT自动变速器为例，一个简单的四速AT变速箱至少需要三组离合器，六速至少需要五组离合器，档位越多

离合器也越多。因此，自动变速器市场份额的提升将促进相配套的汽车离合器市场规模扩大。

汽车离合器在新能源汽车中的应用逐步拓展。

汽车离合器分为干式离合器和湿式离合器，干式离合器是直接与发动机和变速器相联系的独立部件，主要应用于传统燃油汽车；湿式离合器是在变速器或两挡减速

器润滑油液中工作的装置，是变速器或两挡减速器的内嵌离合器模块，可应用于传统燃油汽车、多档纯电动和混合动力新能源汽车。近年来，国内新能源汽车高速

发展，2023年新能源汽车市场占有率同比增长5.9%达31.6%，其中纯电动新能源汽车市场占比超70%，预计伴随混动技术突破和生产实现规模化，未来5-10年插电

混动和增程电动等混动汽车占比将逐步提升到30%-40%，同时纯电动汽车将朝着多挡化、高速化、模块化的趋势发展，拓展汽车离合器在不同新能源汽车车型中的

应用。

售后服务市场为汽车离合器行业规模提升提供持续驱动力。

售后服务市场主要为汽车提供维修保养服务所需的零部件，由于国内汽车保有量规模庞大且车型繁多，售后服务市场的零部件需求以多品种和小批量为主，具有刚

性和重复性消费特征，市场需求稳定。对于汽车离合器市场而言，大部分乘用车车型离合器的更换周期在10年左右，商用车离合器的更换周期在2-3年，若面临驾

驶习惯和路况条件不佳的情况，更换周期会有所缩短，因此，出于行驶安全性和舒适性的考量，汽车离合器具备一定的售后服务市场规模。2021-2023年，全国汽

车保有量分别为3.02亿辆、3.19亿辆和3.36亿辆，年均复合增长率达5.5%，持续增长的汽车保有量为汽车离合器行业规模提升提供驱动力。

汽车离合器行业市场规模未来变化的原因主要包括：

仅提供预测模型的PPTx格式文件下载
规模预测SIZE模型

计算规则:

汽车离合器规模预测

汽车离合器行业规模

自动变速器平均配置离合器数量=CVT自动变速器市场占比*CVT自动变速器平均配置离合器数量+DCT自动变速器市场占比*DCT自动变速器平均配置离合器数量+AT自动变速器市场占比

*AT自动变速器平均配置离合器数量

乘用车离合器需求量=中国乘用车产量*当年生产乘用车自动变速器市场占比*自动变速器平均配置离合器数量+中国乘用车产量*当年生产乘用车手动变速器市场占比*手动变速器平均配置离

合器数量



政策名称

《关于深化机动车检验制度改革优
化车检服务工作的意见》

颁布主体

公安部、市场监管总局、生态环境
部、交通运输部

生效日期

2022-09-01

影响

5

政策内容
自2022年10月1日起，非营运小微型载客汽车（面包车除外）、摩托车自注册登记之日起第6年、第10年进行安全技术检验，在10年内每两年向公安机关申领检验标
志；超过10年的，每年检验1次。

政策解读 该意见通过优化车检流程、提高服务质量、加强监管等措施，间接促进了汽车离合器等关键部件检测的规范化和专业化，有利于保障车主利益和车辆的安全运行。

政策性质 鼓励性政策

政策名称

《关于印发扎实稳住经济一揽子政
策措施的通知》

颁布主体

国务院

生效日期

2022-05-01

影响

5

政策内容
稳定增加汽车等大宗消费，提出各地区不得新增汽车限购措施，已实施限购的地区逐步增加汽车增量指标数量、放宽购车人员资格限制，鼓励实施城区、郊区指标差
异化政策等措施。

政策解读
该通知从财政、货币金融、稳投资促消费等方面对稳定宏观经济运行提出具体政策措施，其中对汽车消费的鼓励有利于增加市场对于汽车离合器等汽车上游零部件的
需求，刺激汽车离合器供应商扩大产能。

政策性质 鼓励性政策

政策名称

《关于加快推动制造服务业高质量
发展的意见》

颁布主体

国家发展改革委、教育部、科技部
等13部门

生效日期

2021-03-01

影响

6

政策内容
力争到2025年，制造服务业在提升制造业质量效益、创新能力、资源配置效率等方面的作用显著增强，对制造业高质量发展的支撑和引领作用更加突出。重点领域
制造服务业专业化、标准化、品牌化、数字化、国际化发展水平明显提升。

政策解读
该意见从技术创新、质量管理、生产效率、绿色发展、金融服务到供应链管理等方面提出推动包括离合器等汽车零部件在内的制造业高质量发展的众多举措，为企业
明确指引发展方向，有助于增强企业竞争力。

政策性质 指导性政策

政策名称

《汽车产业中长期发展规划》

颁布主体

工业和信息化部、发展改革委、科
技部

生效日期

2017-04-01

影响

6

政策内容

数据来源: 中汽协、润滑油情报、证券日报之声、老吴汽车研究室、西安市连顺汽车科技有限公司、德国金引擎润滑油、抚州铭豪汽车、中国政府网、南都周刊、极目新闻、深圳新闻网、途虎养车招

股说明书、新华社、一财商学中国汽车流通协会、21世纪经济报道、小糖的汽车观察、朝阳车讯息、途途捷保、福达股份招股说明书

商用车离合器需求量=中国商用车产量*当年生产商用车自动变速器市场占比*自动变速器平均配置离合器数量+中国商用车产量*当年生产商用车手动变速器市场占比*手动变速器平均配置离

合器数量

整车市场汽车离合器需求量=乘用车离合器需求量+商用车离合器需求量

现有乘用车离合器配置量=乘用车保有量*现有乘用车自动变速器市场占比*自动变速器平均配置离合器数量+乘用车保有量*现有乘用车手动变速器市场占比*手动变速器平均配置离合器数量

现有商用车离合器配置量=商用车保有量*现有商用车自动变速器市场占比*自动变速器平均配置离合器数量+商用车保有量*现有商用车手动变速器市场占比*手动变速器平均配置离合器数量

当年乘用车离合器更换量=现有乘用车离合器配置量*乘用车离合器更换频率

当年商用车离合器更换量=现有商用车离合器配置量*商用车离合器更换频率

售后市场汽车离合器需求量=当年乘用车离合器更换量+当年商用车离合器更换量

乘用车离合器整体市场需求量=乘用车离合器需求量+当年乘用车离合器更换量

商用车离合器整体市场需求量=商用车离合器需求量+当年商用车离合器更换量

乘用车离合器市场规模=乘用车离合器整体市场需求量*轻型离合器平均市场价格

商用车离合器市场规模=商用车离合器整体市场需求量*中重型离合器平均市场价格

汽车离合器市场规模=乘用车离合器市场规模+商用车离合器市场规模

政策梳理



核心要义是要做大做强中国品牌汽车，培育具有国际竞争力的企业集团。路线上要以新能源汽车和智能网联汽车为突破口，引领整个产业转型升级；措施上主要包括
优化产业发展环境，推动行业内外协同创新，推动全球布局和产业体系国际化。

政策解读
该规划明确提出要加快基础零部件、基础工艺和关键配套产品的研制及产业化，有助于指引汽车离合器制造企业加大对新型材料、高效传动、智能控制等关键技术的
研发投入，提升产品的技术含量和附加值。

政策性质 指导性政策

政策名称

《&lt;中国制造2025&gt;重点领域
技术路线图(2015版)》

颁布主体

国家制造强国建设战略咨询委员会

生效日期

2015-09-01

影响

6

政策内容
提出若干发展重点，包括突破双离合器自动变速器（DCT）、无级变速器（CVT）和6速以上自动变速器（AT）、机械式自动变速器（AMT）等总成关键技术并实现
产业化，占自主市场份额40%以上。

政策解读
离合器和变速器是汽车传动系统中不可或缺的两个部分，两者的性能将直接影响到动力传递效率，该路线图提出要实现变速器关键技术产业化并提升自主市场份额，
有助于指引离合器制造企业加强关键技术的研发和投入以提高高端产品配套能力并增强市场竞争力。

政策性质 指导性政策

目前汽车离合器行业的市场参与者众多，福达股份、铁流股份、长春一东等国内头部制造商凭借规模化优势和客户资源优势而处于行业竞争优势地位。

综合企业力、技术力和人才力三个方面，汽车离合器行业呈现以下梯队情况：第一梯队公司有福达股份、铁流股份、长春一东等；第二梯队公司为宁波宏协、

湖北三环等；第三梯队有重庆利德、珠海华粤等。

汽车离合器行业市场竞争激烈。

汽车离合器行业市场参与者众多，除国内制造商外，很多跨国汽车零部件公司如德国采埃孚集团、德国舍弗勒集团、法国法雷奥集团、美国伊顿公司、日本爱思帝

集团和爱信集团等依靠资本、技术和管理优势纷纷在中国投资建厂，抢占国内市场份额。目前全国汽车离合器制造商数量超200家，主要分布在吉林、上海、重

庆、湖北、广西和江浙地区，其中具有一定生产能力和规模的汽车离合器制造商在30家左右，包括福达股份、铁流股份、长春一东、宁波宏协、湖北三环等。

丰富的客户资源巩固汽车离合器头部制造商市场地位。

汽车离合器制造商的客户资源不仅包括整车厂商，还包括售后市场配套供应商。在整车市场，通过与不同品牌的整车厂商建立长期战略合作关系可降低汽车离合器

制造商对单一客户的依赖风险，保持其市场订单稳定性；在售后市场，通过与多家配套供应商合作在全国范围内建立销售服务网络可提高汽车离合器制造商产品的

市场渗透率，巩固其市场地位。以头部制造商福达股份为例，凭借专业的生产经验和技术、规模优势，其产品为宝马、奔驰、沃尔沃、日产、日野、上海通用、

MTU、舍弗勒等国际知名厂商以及比亚迪、吉利、理想、小康动力、长城汽车等国内自主品牌提供整车和售后配套服务，丰富优质的客户资源为公司进一步拓宽产

品线打下坚实基础，2023年其离合器产销量分别为34.94万套和35.99万套，同比分别增长11.37%和13.75%。

伴随汽车产业发展，相应地对汽车离合器的技术创新和产品供给提出更高要求，预计头部制造商将凭借先进的设备和技术优势、较强的产能供给能力而不断挤

占中小规模企业的市场份额，行业集中度趋于提高。

先进的设备和技术优势凸显汽车离合器头部制造商竞争优势。

由于头部制造商具备规模化优势，在生产设备、研发技术、质量管理和控制等方面综合实力较强，为持续巩固和扩大其市场规模奠定坚实基础。以头部制造商福达

股份为例，其通过引进奥地利AICHELIN热处理生产线、配备离合器耐高速性能试验机、盖总成高精度综合性能检测机、整车噪音振动测试机、从动盘高精度扭转

特性检测机等先进实验和检测设备，在提升离合器组装及检测装备水平的同时还有效地保证了产品质量，2023年其研发投入在营业收入中占比6.46%，处于行业领

先水平，离合器板块业务毛利同比增加2.47%达24.31%，彰显了先进的设备和技术优势对头部制造商竞争优势地位的巩固。

汽车离合器行业集中度趋于提高。

充足的产能是汽车离合器制造商提高生产效率、快速响应下游市场需求的重要因素，汽车离合器头部制造商通常采用标准化的生产工艺和自动化设备以提高产能供

给水平，获取规模化的经济效益。以头部制造商福达股份和长春一东为例，福达股份目前已建成5条离合器自动化装备和检测生产线；长春一东则拥有生产设备500

余台，建成9条自动化、半自动化生产线，较强的产能供给能力在降低单位生产成本的同时，能够保障下游供货的稳定性和灵活性，促进汽车离合器行业市场份额

向规模化的头部制造商集中。

竞争格局

汽车离合器概况

汽车离合器行业竞争格局的形成主要包括以下原因：

汽车离合器行业竞争格局的变化主要有以下几方面原因：



桂林福达股份有限公司（603166） 铁流股份有限公司（603926）

长春一东离合器股份有限公司（600148）

1 桂林福达股份有限公司【603166】

公司信息

企业状态 存续 注册资本 64620.8651万人民币

企业总部 桂林市 行业 汽车制造业

法人 黎福超 统一社会信用

代码

914503001991037270

企业类型 其他股份有限公司(上市) 成立时间 2000-12-28

品牌名称 桂林福达股份有限公司 经营范围 从事汽车零部件和部件系统的研发、生产与销售；技术服

务；商务服务。（依法须经批准的项目，经相关部门批准后

方可开展经营活动。）

财务数据分析

上市公司速览

总市值

-
营收规模

11.1亿元 16.9
同比增长(%)

24.7
毛利率(%) 总市值

-
营收规模

17.6亿元 9.0
同比增长(%)

17.9
毛利率(%)

总市值

-
营收规模

5.1亿元 -1.5
同比增长(%)

14.9
毛利率(%)

企业分析

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024(Q1) 2024(Q2)

1.24 1.07 0.9 0.78 0.83 0.79 0.85 0.99 0.78 / /

/ / / / / / / / / / /

财务指标

销售现金流/营
业收入

扣非净利润同
比增长(%)



竞争优势

离合器方面，公司引进了达到国际一流水平的奥地利AICHELIN热处理生产线，并组建了离合器装配、检测生产线，其水准亦处于行业前列。公司配备了离合
器耐高速性能试验机、盖总成高精度综合性能检测机、整车噪音振动测试机、从动盘高精度扭转特性检测机等先进的实验和检测设备。此外，公司已建成五
条离合器自动化装备、检测生产线，这不仅提升了离合器组装及检测的装备水平，还有效地保证了产品的质量。

43.5197 40.9972 33.2779 34.2796 33.0607 33.1841 28.2511 26.6225 32.4774 / /

-22.3344 9.7488 30.2058 5.3452 7.8277 16.8693 2.5026 -37.4669 19.1753 / /

-53.9937 101.1277 34.5693 -17.6163 18.8966 50.4683 3.8602 -68.5158 57.8492 / /

/ / / / / / / / / / /

/ / / / / / / / / / /

131.7861 123.018 100.9959 92.4784 125.9647 105.4314 104.0078 134.6523 104.6805 / /

/ / / / / / / / / / /

1.3668 1.4178 1.5056 1.3695 1.4216 1.483 1.8439 1.5837 1.1787 / /

0.3324 0.4169 0.0145 0.5257 0.5838 0.4596 0.4994 0.5782 0.3105 / /

24.3578 26.6842 24.6788 22.5613 24.2184 23.6589 25.722 20.6306 23.7905 / /

82.8236 83.4322 80.0606 81.8871 82.5149 85.1587 83.6497 83.4793 87.3551 / /

0.9606 0.9702 0.9274 0.8783 0.9485 1.0575 1.4162 1.1258 0.8431 / /

1.5424 2.8373 4.0595 3.5227 4.1547 6.0765 5.8965 1.8952 3.1008 / /

14.7493 49.2948 27.8613 21.2528 40.3822 12.0626 / / / / /

-198.3078 40.4256 6.52 202.7573 527.4502 110.4371 / / / / /

4.98 4.93 6.48 5.34 6.69 9.14 8.53 2.46 4.37 / /

0.12 0.17 0.23 0.19 0.24 0.34 0.34 0.1 0.16 0.05 0.12
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207.1294 105.3401 29.5485 159.224 290.7806 57.0763 / / / / /
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(元)
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经营现金流/营
业收入

桂林福达股份有限公司竞争优势








