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低空经济催化再起 
2 月 6 日，在 2025 年重庆市推进西部地区高质量发展先行区建设新闻发布会上，重庆市发展改革委党组成员、副主任朱江

表示，大力发展低空经济，联合布局打造成渝低空经济带，推动跨省低空飞行架次年增长20%。我们梳理低空经济领域新材

料应用，包括碳纤维、芳纶纸、PEEK、胶粘剂等。 

1、碳纤维：eVTOL 核心轻量化材料 

碳纤维复合材料由于其①质轻且强度高，②耐腐蚀性，③耐高温性，④抗电磁干扰等优异性能，已成为低空经济飞行器的核

心轻量化材料。参考目前已发行的低空飞行器，例如美国“全球鹰”无人侦察机、我国第一架全碳纤维复合材料结构机体无

人试验机“雷鸟”（LN60F）、小鹏旅航者 X2（旋翼桨叶使用碳纤维环氧树脂基复合材料，起落架采用玻碳混）、万丰奥 DA50 

RG（机身设计采用碳纤维复合技术）、峰飞 eVTOL 智能飞行器 V400（整机机身使用碳纤维复合材料一体成型技术），整体而

言，目前碳纤维复合材料约占无人机结构总质量的 60-80%。 

以小鹏旅航者 X2 为例，我们简单测算，旅航者 X2 空机重 560kg，假设碳纤维复材占总质量 70%（取中值），则对应单台 eVTOL

碳纤维复合材料用量约 392kg（其他重量包括电池、电机等），假设复合材料中碳纤维重量占 52%（碳纤维重量一般在 30-

74%，区间范围较大，此处简单测算、取中值），则对应单台 eVTOL 纯碳纤维用量约 204kg。根据中国低空经济联盟发布的

《低空经济发展趋势报告》预测，到 2030 年我国 eVTOL 市场保有量有望突破 10万架，据此测算，2030 年我国 eVTOL 行业

拉动碳纤维增量约 2.04 万吨（非单年拉动量，10 万架为 2030 年市场保有量，后同）。2024 年我国碳纤维需求为 6.03 万

吨，有望成为碳纤维下一个关键增长极。 

2、芳纶纸：单架 eVTOL 用量在几十至上百 kg 
根据民士达投资者公告，芳纶纸蜂窝芯材具有质量轻、弯曲刚度和强度大、抗失稳能力强、减重降噪、防火阻燃等特性，目

前在民用航空、直升机、大型固定翼无人机上均有成熟应用。航空领域芳纶纸用量主要取决于航空器的载重、动力、安全等

级等设计要求和航空器体积等因素，一般低空飞行器或无人机单架用量在几十至上百 kg 不等。我们简单测算，假设单台

eVTOL 芳纶纸用量约 40-60kg，到 2030 年我国 eVTOL 市场保有量有望突破 10 万架，据此测算，2030 年我国 eVTOL 行业拉

动芳纶纸增量约 4000-6000 吨。 

3、其他新材料：PEEK、胶粘剂、玻纤等 
（1）PEEK 由于其轻质、高强、尺寸稳定、耐腐蚀、耐高温等特性，已开始应用于无人机桨叶； 

（2）胶粘剂可用于无人机散热（导热凝胶）、粘接电机磁钢（环氧系列结构胶）、电调内部主板灌封、电机控制线路板（三

防胶）、视窗屏幕粘接（热熔胶）等； 

（3）玻纤以碳玻混（碳纤维/玻纤复合材料）等结构，同样应用于无人机领域。 

4、规划设计先行，助力低空经济“起飞” 
除新材料环节外，同步关注低空经济设计板块。低空经济以低空飞行活动为牵引，相关领域主要包括低空基础设施建设、低

空飞行器制造、低空运营服务、低空飞行保障等环节，其中规划设计（例如通用机场、无人机起降设施等地面保障设施网及

低空航路航线网的建成落地）是低空经济基础设施建设的先行步骤。 

投资建议 
低空经济政策催化再起，低空经济是地方扩表的优选方向，以新质生产力为代表的“新基建”有望获得青睐，我们看好“低

空+”的“四两拨千斤”，投资乘数效应可期。新材料角度，建议关注碳纤维、芳纶纸环节，同步关注其他新材料如 PEEK、

胶粘剂、玻纤等；规划设计角度，低空经济、设计先行，关注先发省份/城市区域设计院。 

风险提示 
低空经济政策推进不及预期；碳纤维/芳纶纸等新材料国产替代进程不及预期；原材料价格波动风险。 
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低空再起，重点关注碳纤维、芳纶纸、peek、设计 

事件 

2 月 6 日，在 2025 年重庆市推进西部地区高质量发展先行区建设新闻发布会上，重庆市发展改革委党组成员、副主任朱江
表示，大力发展低空经济，联合布局打造成渝低空经济带，推动跨省低空飞行架次年增长 20%。我们梳理低空经济领域新材
料应用，包括碳纤维、芳纶纸、PEEK、胶粘剂等。 

 

1、碳纤维：eVTOL核心轻量化材料 

碳纤维复合材料由于其①质轻且强度高，②耐腐蚀性，③耐高温性，④抗电磁干扰等优异性能，已成为低空经济飞行器的核

心轻量化材料。参考目前已发行的低空飞行器，例如美国“全球鹰”无人侦察机、我国第一架全碳纤维复合材料结构机体无

人试验机“雷鸟”（LN60F）、小鹏旅航者 X2（旋翼桨叶使用碳纤维环氧树脂基复合材料，起落架采用玻碳混）、万丰奥 DA50 

RG（机身设计采用碳纤维复合技术）、峰飞 eVTOL 智能飞行器 V400（整机机身使用碳纤维复合材料一体成型技术），整体而

言，目前碳纤维复合材料约占无人机结构总质量的 60-80%。 

以小鹏旅航者 X2 为例，我们简单测算，旅航者 X2 空机重 560kg，假设碳纤维复材占总质量 70%（取中值），则对应单台 eVTOL

碳纤维复合材料用量约 392kg（其他重量包括电池、电机等），假设复合材料中碳纤维重量占 52%（碳纤维重量一般在 30-

74%，区间范围较大，此处简单测算、取中值），则对应单台 eVTOL 纯碳纤维用量约 204kg。根据中国低空经济联盟发布的

《低空经济发展趋势报告》预测，到 2030 年我国 eVTOL 市场保有量有望突破 10万架，据此测算，2030 年我国 eVTOL 行业

拉动碳纤维增量约 2.04 万吨（非单年拉动量，10 万架为 2030 年市场保有量，后同）。2024 年我国碳纤维需求为 6.03 万

吨，有望成为碳纤维下一个关键增长极。 

2、芳纶纸：单架 eVTOL 用量在几十至上百 kg 

根据民士达投资者公告，芳纶纸蜂窝芯材具有质量轻、弯曲刚度和强度大、抗失稳能力强、减重降噪、防火阻燃等特性，目

前在民用航空、直升机、大型固定翼无人机上均有成熟应用。航空领域芳纶纸用量主要取决于航空器的载重、动力、安全等

级等设计要求和航空器体积等因素，一般低空飞行器或无人机单架用量在几十至上百 kg 不等。我们简单测算，假设单台

eVTOL 芳纶纸用量约 40-60kg，到 2030 年我国 eVTOL 市场保有量有望突破 10 万架，据此测算，2030 年我国 eVTOL 行业拉

动芳纶纸增量约 4000-6000 吨。目前国产芳纶纸龙头民士达理论产能 3000 吨、实际产能约 2400 吨，eVTOL 将成为公司未

来重要新增应用领域。 

3、其他新材料：PEEK、胶粘剂、玻纤等 

（1）PEEK 由于其轻质、高强、尺寸稳定、耐腐蚀、耐高温等特性，已开始应用于无人机桨叶； 

（2）胶粘剂可用于无人机散热（导热凝胶）、粘接电机磁钢（环氧系列结构胶）、电调内部主板灌封、电机控制线路板（三

防胶）、视窗屏幕粘接（热熔胶）等； 

（3）玻纤以碳玻混（碳纤维/玻纤复合材料）等结构，同样应用于无人机领域。 

4、规划设计先行，助力低空经济“起飞” 

除新材料环节外，同步关注低空经济设计板块。低空经济以低空飞行活动为牵引，相关领域主要包括低空基础设施建设、低

空飞行器制造、低空运营服务、低空飞行保障等环节，其中规划设计（例如通用机场、无人机起降设施等地面保障设施网及

低空航路航线网的建成落地）是低空经济基础设施建设的先行步骤。 

投资建议 

低空经济政策催化再起，低空经济是地方扩表的优选方向，以新质生产力为代表的“新基建”有望获得青睐，我们看好“低
空+”的“四两拨千斤”，投资乘数效应可期。新材料角度，建议关注碳纤维、芳纶纸环节，碳纤维建议关注【中复神鹰】【吉
林化纤】【中航复材】，芳纶纸建议关注【民士达】【泰和新材】，同步关注其他新材料如PEEK、胶粘剂、玻纤等，PEEK建议
关注【新瀚新材】【中研股份】，胶粘剂建议关注【硅宝科技】【回天新材】【德邦科技】，玻纤建议关注【中国巨石】【中材科
技】【长海股份】；规划设计角度，低空经济、设计先行，关注先发省份/城市区域设计院，建议关注【苏交科】【设计总院】
【深城交】【华设集团】【隧道股份】。 

风险提示 

低空经济政策推进不及预期；碳纤维/芳纶纸等新材料国产替代进程不及预期；原材料价格波动风险。  
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行业投资评级的说明： 

买入：预期未来 3－6个月内该行业上涨幅度超过大盘在 15%以上； 

增持：预期未来 3－6个月内该行业上涨幅度超过大盘在 5%－15%； 

中性：预期未来 3－6个月内该行业变动幅度相对大盘在 -5%－5%； 

减持：预期未来 3－6个月内该行业下跌幅度超过大盘在 5%以上。 
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特别声明： 

国金证券股份有限公司经中国证券监督管理委员会批准，已具备证券投资咨询业务资格。 

形式的复制、转发、转载、引用、修改、仿制、刊发，或以任何侵犯本公司版权的其他方式使用。经过书面授权的引用、刊发，需注明出处为“国金证券股份有限

公司”，且不得对本报告进行任何有悖原意的删节和修改。 

本报告的产生基于国金证券及其研究人员认为可信的公开资料或实地调研资料，但国金证券及其研究人员对这些信息的准确性和完整性不作任何保证。本报告

反映撰写研究人员的不同设想、见解及分析方法，故本报告所载观点可能与其他类似研究报告的观点及市场实际情况不一致，国金证券不对使用本报告所包含的材

料产生的任何直接或间接损失或与此有关的其他任何损失承担任何责任。且本报告中的资料、意见、预测均反映报告初次公开发布时的判断，在不作事先通知的情

况下，可能会随时调整，亦可因使用不同假设和标准、采用不同观点和分析方法而与国金证券其它业务部门、单位或附属机构在制作类似的其他材料时所给出的意

见不同或者相反。 

本报告仅为参考之用，在任何地区均不应被视为买卖任何证券、金融工具的要约或要约邀请。本报告提及的任何证券或金融工具均可能含有重大的风险，可能

不易变卖以及不适合所有投资者。本报告所提及的证券或金融工具的价格、价值及收益可能会受汇率影响而波动。过往的业绩并不能代表未来的表现。 

客户应当考虑到国金证券存在可能影响本报告客观性的利益冲突，而不应视本报告为作出投资决策的唯一因素。证券研究报告是用于服务具备专业知识的投资

者和投资顾问的专业产品，使用时必须经专业人士进行解读。国金证券建议获取报告人员应考虑本报告的任何意见或建议是否符合其特定状况，以及（若有必要）

咨询独立投资顾问。报告本身、报告中的信息或所表达意见也不构成投资、法律、会计或税务的最终操作建议，国金证券不就报告中的内容对最终操作建议做出任

何担保，在任何时候均不构成对任何人的个人推荐。 

在法律允许的情况下，国金证券的关联机构可能会持有报告中涉及的公司所发行的证券并进行交易，并可能为这些公司正在提供或争取提供多种金融服务。 

本报告并非意图发送、发布给在当地法律或监管规则下不允许向其发送、发布该研究报告的人员。国金证券并不因收件人收到本报告而视其为国金证券的客

户。本报告对于收件人而言属高度机密，只有符合条件的收件人才能使用。根据《证券期货投资者适当性管理办法》，本报告仅供国金证券股份有限公司客户中风

险评级高于 C3 级(含 C3 级）的投资者使用；本报告所包含的观点及建议并未考虑个别客户的特殊状况、目标或需要，不应被视为对特定客户关于特定证券或金融

工具的建议或策略。对于本报告中提及的任何证券或金融工具，本报告的收件人须保持自身的独立判断。使用国金证券研究报告进行投资，遭受任何损失，国金证

券不承担相关法律责任。 

若国金证券以外的任何机构或个人发送本报告，则由该机构或个人为此发送行为承担全部责任。本报告不构成国金证券向发送本报告机构或个人的收件人提供

投资建议，国金证券不为此承担任何责任。 

此报告仅限于中国境内使用。国金证券版权所有，保留一切权利。 
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