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核心结论
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◼ 2025年是汽车智能化拐点之年，开启3年周期推动国内电动化渗透率实现50%-80%+的跃升，整

车格局迎来新的重塑阶段。头部智能驾驶主机厂/方案供应商逐渐实现全开城的城市NOA落地体

验，不断完善内部路、环岛、掉头等困难场景，加强Corner Case的处理能力，提升乘客与安全

员的驾驶体验。

◼ 本报告进行了大样本泛化路测以及小样本深度路测两种形式，从场景实现、接管频率、舒适性等

维度对小鹏、华为、理想、腾势、魏牌蓝山、极氪、小米共7家智能驾驶主机厂/方案供应商的智

驾体验进行定性和定量的横截面评价。由于主观尺度、实际路况、安全员对智驾的信任度等因素

的限制，本报告不涉及具体车企/方案供应商的智能化能力排序（表格先后顺序不代表排序情况），

也不涉及具体车企/方案供应商的投资建议。

◼ 小鹏/华为/理想暂处于智驾第一梯队。1）小鹏XOS 5.5.0：综合体验感较好，场景处理方式拟人

合理，大样本泛化路测的正常路段下行车合理，表现优异，小样本深度路测中窄道通行流畅度需

提升；2）华为乾崑智驾ADS 3.2：整体表现优异，在不同风格的路段中展现出较强的适应性，深

度路测中或因车流量较少，接管绝对值少；3）理想OTA 7.0：OTA后整体风格更加激进。

◼ 腾势/魏牌蓝山/极氪/小米紧随其后，困难场景的处理能力仍有提升空间。1）腾势BAS 3.0+：或

因豪华车属性，路测中舒适感好，智驾整体趋于成熟，简单场景处理较好； 2）魏牌蓝山Coffee 

OS 3.1：本次路测展现出较强的场景理解能力，在非标准路况下泛化能力较好；3）极氪OTA 

6.3 ：城市NZP具备处理大部分城市场景的能力，驾驶风格偏激进；4）小米HyperOS 1.4.5 ：

深度路测时，在本梯队中展现出较好的掉头能力，驾驶风格偏激进。

◼ 风险提示：国内以旧换新政策低于预期。全球AI技术创新低于预期。特斯拉FSD入华进展低于预

期。国内L3智能化渗透率低于预期等。
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一、深圳智能化路测基本情况
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◼ 本报告内容均不涉及具体的车企智能化能力排序（表格先后顺序不代表排序情况），也不涉及具体车企

的投资建议。本报告所涉及的路测比较尽可能追求客观，但由于实际情况的限制，同一车型在不同时间、

不同路况的表现可能会存在差异，同时品牌的智能化表现也会受到不同智驾版本、不同车型、不同智驾

模式的影响。我们进行了两种形式的路测，具体优点和差异可能体现在：

➢ 一、大样本泛化路测：大样本泛化路测是指近50人集中于9:00-18:00时间段、基于固定路线的智能化

体验测试，但不同车型的驾驶员难以保持一致。

✓ 其优点为：1）涵盖同时段不同车型路测信息；2）路线较为标准化；3）样本量较为丰富。

✓ 其反馈一般会受到：1）不同评价员主观评价尺度不一致的影响；2）不同安全员驾驶安全边际（安全

员的保守或激进程度）不一致的影响；3）路测时长较短，无法全方位深入体验的影响。

➢ 二、小样本深度路测：小样本深度路测是指相同安全员和评价员于不同时段、基于相似路线的智能化体

验测试，安全员与评价员均为东吴汽车组内成员。

✓ 其优点为：1）评价员的主观评价尺度一致；2）安全员的主观安全边际（安全员的保守或激进程度）

一致；3）路测时长长，涵盖场景丰富；

✓ 其反馈一般会受到：1）不同时段路况不一致的影响；2）细微路线差异路况不一致的影响。3）样本量

单一的影响。

免责声明
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◼ 2025年2月深圳试驾车型共以下7款：小鹏P7+，阿维塔12，理想L6，腾势Z9GT，蓝山，极氪007，小

米SU7 ；相应试驾版本分别为：小鹏 XOS 5.5.0，华为 ADS 3.2，理想 OTA 7.0，腾势 BAS 3.0+，长

城Coffee OS 3.1，极氪 OTA 6.3，小米 HyperOS 1.4.5。

图：2025年2月深圳试驾车型

智能化路测车型

腾势Z9GT 蓝山 极氪007 小米SU7

2025年2月深圳试驾车型
小鹏P7+ 阿维塔12 理想L6



7数据来源：小鹏汽车，鸿蒙智行，理想汽车

◼ 小鹏 XOS 5.5.0，小鹏P7+：车位到车位功能，超车绕行高灵敏度，智能出库功能。

◼ 华为 ADS 3.2，阿维塔12：车位到车位功能，全场景覆盖，复杂场景处理能力，高速公路智驾升级。

◼ 理想 OTA 7.0，理想L6：高速城市全场景端到端+VLM，智驾AI推理可视化。

表：试驾版本新增功能

智能化路测版本

厂商 试驾版本 新增功能

小鹏 XOS 5.5.0

• 实现从起点车位至终点车位的全程智能驾驶，覆盖从停车场、园区道路到日常通勤路线及

高速公路的全方位场景

• 在超车与绕行方面展现出更高的灵敏度

• 智能出库功能新增手机端遥控操作，支持车辆向左、中、右三个方向泊出，同时对拥堵跟

车场景进行了优化

长安
（华为）

ADS 3.2

• 实现“车位到车位”智能驾驶功能，能通过智能导航行驶到目的地车位

• 实现全场景覆盖，支持从封闭环境到开放道路的无缝衔接

• 提升了复杂场景处理能力，面对复杂情况能够迅速识别并做出实时决策

• 在高速场景下，具备更加流畅的并线、超车能力，同时支持动态限速调整和实时路径优化

理想 OTA 7.0

• 高速城市全场景端到端+VLM，800万Clips训练数据，全场景智驾更拟人

• 智驾AI推理可视化，提前了解AI思考和执行

• 智能归位转向灯，重拨动转向灯，完成变道后转向信号灯自动归位

• 泊车场景多项交互



8数据来源：腾势，魏牌新能源，极氪，小米汽车

◼ 腾势 BAS 3.0+ ，腾势Z9GT：高阶领航智驾，自动驾驶辅助。

◼ 魏牌蓝山 Coffee OS 3.1，蓝山：分屏多任务功能，智驾信息实时显示。

◼ 极氪 OTA 6.3，极氪007：智能安全保障升级，新增停车功能。

◼ 小米 HyperOS 1.4.5，小米SU7：“遥控智能泊车”功能，更安全的驾驶体验。

表：试驾版本新增功能

智能化路测版本（续）

厂商 试驾版本 新增功能

腾势 BAS 3.0+ 
• 实现高速/城市快速路/城区道路的高阶领航智驾

• 实现自动驶出驶入匝道、自动泊车等功能

魏牌蓝山 Coffee OS 3.1
• 分屏多任务显示导航路线、外部环境信息、智能驾驶状态

• 车道引导线实时显示，使得驾驶者提前了解智驾决策路线

极氪 OTA 6.3
• 在驾驶、停车、主动安全等方面进行了全面升级

• 新增停车功能，通过“全方位停车王”功能解锁新场景

小米 HyperOS 1.4.5

• 可通过手机APP，控制车辆进出狭窄车位

• 重点提升了车辆与行人的检测精度，显著提升红绿灯识别的稳定性

• 改善了公交岛巡航、掉头以及盲区风险处理等细节
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◼ 硬件维度，传感器方面，本次路测除小鹏P7+外所有车型均搭载激光雷达，其中小鹏P7+为无激光雷达

的视觉方案；智驾芯片方面，小鹏P7+、理想L6、极氪007、小米SU7配备两颗英伟达Orin-X芯片，单

车算力508TOPS，阿维塔12配备华为自研MDC810智驾芯片，算力400TOPS，腾势Z9GT、魏牌蓝山

采用单Orin-X方案，算力254Tops。

◼ 软件维度，小鹏、华为、理想、极氪、小米智驾算法均为自研，腾势Z9GT结合Momenta与比亚迪自研，

长城魏牌蓝山采用自研+元戎启行方案。

图：路测车型智驾软硬件情况

软硬件方案比较

月份 车企 车型 路测智驾版本 技术路线 芯片供应商 芯片型号 算力 算法供应商

202502 小鹏 小鹏P7+ XOS 5.5.0 视觉 英伟达 双Orin-X 508 TOPS 小鹏自研

202502 长安（华为） 阿维塔12 ADS 3.2 激光雷达 华为自研 MDC810 400 TOPS 华为自研

202502 理想 理想L6 OTA 7.0 激光雷达 英伟达 双Orin-X 508 TOPS 理想自研

202502 比亚迪 腾势Z9GT BAS 3.0+ 激光雷达 英伟达 Orin-X 254 TOPS Momenta+比亚迪

202502 长城 魏牌蓝山 Coffee OS 3.1 激光雷达 英伟达 Orin-X 254 TOPS 元戎启行+长城

202502 极氪 极氪007 OTA 6.3 激光雷达 英伟达 双Orin-X 508 TOPS 极氪自研

202502 小米 小米SU7 HyperOS 1.4.5 激光雷达 英伟达 双Orin-X 508 TOPS 小米自研



二、大样本泛化路测
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泛化路测基准路线说明

◼ 本次泛化路测的基准路线：

➢ 深圳四季酒店——深南大道——市民广场南广场——深圳四季酒店

◼ 本次泛化路测的时段：

➢ 小鹏、阿维塔、理想、小米为2025/2/13 8:20-18:00，2025/2/14 8:20-12:00；腾势、蓝山、极氪为

2025/2/14 8:20-17:00。
图：2025年2月深圳智驾大样本泛化路测基准路线
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◼ 综合得分：我们将全程综合体验设为1-10分，1分表示完全不能使用，5分表示简单场景较好实现，10

分表示全场景较好实现，分值越高表示综合体验越好，最终展示综合得分均值

◼ 接管次数：指全程（6km）行驶过程中，司机出现接管行为总次数的均值

◼ 掉头表现得分：旨在评价车辆掉头能力（一次红绿灯掉头，一次城快路掉头），设1-10分，1分表示完

全不能实现，5分表示有时能够实现，10分表示完全能够实现，分值越高表示表现越好，最终展示均值

◼ 绕行路边临停车辆表现得分：旨在评价车辆绕行路边临停车辆能力（深圳较常见场景），设1-10分，1

分表示完全不能实现，5分表示有时能够实现，10分表示完全能够实现，分值越高表示表现越好，最终

展示均值

◼ 上下匝道表现得分：旨在评价车辆匝道汇入汇出能力（深圳较常见场景），设1-10分，1分表示完全不

能实现，5分表示有时能够实现，10分表示完全能够实现，分值越高表示表现越好，最终展示均值

◼ 驾驶信任度：根据车辆智驾能力与试乘评价人驾驶能力相对关系打分，与智驾能力成正比例关系

➢ 驾驶信任度得分：设“智驾系统开车能力比试乘评价人自身低/相当/高”3个选项，分别对应1/2/3分，

最终得分=平均得分*5

指标说明



13数据来源：东吴证券研究所绘制

◼ 小鹏XOS 5.5.0平均综合得分8.39，全场景智驾均能较好实现， 得分中位数为9分，部分样本出现10分

评价。

◼ 小鹏XOS 5.5.0平均总接管次数为1.89次，部分行程出现“0接管” 。

◼ 小鹏XOS 5.5.0在有/无保护掉头、绕行临停车辆、上下匝道能力上均表现优秀，试乘人对其智驾信任度

高。
图：2025年2月小鹏XOS 5.5.0深圳泛化智驾路测雷达图

大样本泛化路测 —— 小鹏 XOS 5.5.0

8.39

平均综合得分

1.89

平均接管次数
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图：2025年2月华为乾崑智驾 ADS 3.2深圳泛化智驾路测雷达图

大样本泛化路测 —— 华为乾崑智驾 ADS 3.2

数据来源：东吴证券研究所绘制

◼ 华为乾崑智驾 ADS 3.2平均综合得分7.57，全场景智驾均能较好实现，得分中位数为8分。

◼ 华为乾崑智驾 ADS 3.2平均总接管次数为2.77次，部分行程出现“0接管” 。

◼ 华为乾崑智驾 ADS 3.2在有/无保护掉头、绕行临停车辆、上下匝道能力上均表现优秀，试乘人对其智

驾信任度高。

7.57

平均综合得分

2.77

平均接管次数
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图：2025年2月理想 OTA 7.0深圳泛化智驾路测雷达图

大样本泛化路测 —— 理想 OTA 7.0

数据来源：东吴证券研究所绘制

6.30

平均综合得分

3.75

平均接管次数

◼ 理想 OTA 7.0平均综合得分6.30，能很好实现大部分驾驶场景，得分中位数为7分。

◼ 理想 OTA 7.0平均总接管次数为3.75次，单次行程最低接管次数1次。

◼ 理想 OTA 7.0在有/无保护掉头、绕行临停车辆、上下匝道能力上均表现优秀，试乘人对其智驾信任度

较高。
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图：2025年2月腾势BAS 3.0+深圳泛化智驾路测结果

大样本泛化路测 —— 腾势 & 蓝山

图：2025年2月魏牌蓝山Coffee OS 3.1深圳泛化智驾路测结果

数据来源：东吴证券研究所绘制

5.50

平均综合得分

5.64

平均接管次数

4.79

平均综合得分

5.86

平均接管次数

◼ 腾势与蓝山整体本次深圳路测结果整体风格类似。

◼ 腾势平均综合得分5.50，能较好实现简单驾驶场景，得分中位数为6分。腾势平均总接管次数为5.64次，

单次行程接管次数介于4-7次。

◼ 蓝山平均综合得分4.79，能较好实现简单驾驶场景，得分中位数为5分。蓝山平均总接管次数为5.86次，

单次行程接管次数介于5-8次。
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图：2025年2月极氪OTA 6.3深圳泛化智驾路测结果

大样本泛化路测 —— 极氪 & 小米

图：2025年2月小米HyperOS 1.4.5深圳泛化智驾路测结果

数据来源：东吴证券研究所绘制

3.57

平均综合得分

7.13

平均接管次数

3.23

平均综合得分

7.87

平均接管次数

◼ 极氪与小米整体本次深圳路测结果整体风格类似。

◼ 极氪平均综合得分3.57，能够满足简单城市NOA场景需求，得分中位数为3分。极氪平均总接管次数为

7.13次，掉头、临停绕行等能力仍需加强。

◼ 小米平均综合得分3.23，能够满足简单城市NOA场景需求，得分中位数为3分。小米平均总接管次数为

7.87次，单次行程接管最低1次。



三、小样本深度路测
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◼ 本次深度路测的基准路线为：

➢ 深圳四季酒店—皇庭中心（变道、正常通行）—北京大学深圳医院（掉头、辅道通行）—苏宴.印象江

南（大曲率弯道、掉头）—广州中医药大学深圳医院（窄道通行）—香蜜湖1号（非标准信号灯、复杂

路口）—深圳四季酒店 图：2025年2月深圳智驾小样本深度路测基准路线

深度路测基准路线说明



20数据来源：东吴证券研究所

◼ 按路测时间先后顺序的路测具体时间、简要路况及大致路线如下：

➢ 小鹏P7+深度路测时间：2月12日19:40出发，耗时1h，车流量较大，路线为基准路线，由于窄道通行

时受左侧来车干扰，未能左转重复了广州中医药大学深圳医院附近路段（窄道）

➢ 阿维塔12深度路测时间： 2月12日21:00出发，耗时1h，车流量较小，路线为基准路线

➢ 理想L6深度路测时间： 2月13日19:30出发，耗时1h，车流量适中，路线为基准路线

➢ 小米SU7路测时间： 2月13日21:10出发，耗时1h，车流量适中，路线为基准路线

➢ 魏牌蓝山深度路测时间：2月15日9:50出发，耗时1h，车流量较大，路线为基准路线

➢ 极氪007深度路测时间：2月15日18:10出发，耗时1h，车流量大，路线为基准路线

➢ 极氪007深度路测时间：2月15日19:20出发，耗时1h，车流量适中，路线为基准路线

深度路测概况
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◼ 途经点皇庭中心：主要测试智驾车辆直道通行、变

道左右转能力

◼ 途经点北京大学深圳医院：主要测试智驾车辆切至

掉头、辅道行驶能力，车辆经过途经点会切至辅道，

辅道左侧为临停出租车辆，切至主路需避让锥桶

◼ 途经点苏宴.印象江南：主要测试智驾车辆大曲率弯

道、掉头能力，下梅林广场一带反复经过大曲率弯

道，可以反映车辆对大曲率弯道、车道线以及车车

博弈的理解

◼ 途经点广州中医药大学深圳医院：主要测试智驾车

辆窄道通行能力，途经点附近存在有对向非机动车

干扰的单向窄道、双向窄道

◼ 途径点香蜜湖1号：主要测试智驾车辆识别和处理非

标准信号灯、复杂路口能力，途经点附近存在可变

车道识别、非标准红绿灯识别、复杂路口，需要车

辆灵活处理

深度路测途经点说明

图：香梅路-深南大道全国首个“反转通行”复杂路口
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◼ 我们将智驾时发生的经典场景进行标准化，以便后续的总结归纳分析。其中细分场景包括换道、上下匝

道、红绿灯启停、预定路线偏离、障碍物/车辆绕行、左转、右转、超车、大曲率弯道、公交车道识别、
堵车、减速带识别、避让车辆/行人、无保护左转、无保护右转、修路、加塞、环岛、复杂路口、掉头、

待行区、窄道通行、非常规红绿灯识别、复杂路牌识别共计24个，下表展示了经典场景标准化定义说

明及其难度分类。

细分场景的定义与分类

表：细分场景标准化定义说明

细分场景命名 场景定义说明 难度分类

换道 一般是指：正常速度行驶过程中主动更换车道

简单
/

中等

上下匝道 一般是指：从高架/高速上或下匝道；城市路道从一条道路汇入另一条道路

红绿灯启停 一般是指：在红绿灯路口启动或刹车停下来

预定路线偏离 一般是指：没有明显干扰下，车辆行驶到偏离预定路线的车道上（例如直行进入左转道）

障碍物/车辆绕行 一般是指：前方或侧方遇到障碍物或车辆需要绕行

左转 一般是指：有红绿灯的左转

右转 一般是指：有红绿灯的右转

超车 一般是指：因前方车辆速度较慢，主动更换车道实现超车

大曲率弯道 一般是指：城市/高架/高速道路遇到弧度非常大的弯路需要减速行驶

公交车道识别 一般是指：专门给公交车开的车道能否识别出来

堵车 一般是指：拥堵路段跟车直行

减速带识别 一般是指：车辆行驶过程使用识别到路面的减速带/井盖等

避让车辆/行人 一般是指：前方或侧方遇到其他车辆或行人需要减速

无保护左转 一般是指：无左转红绿灯的左转

困难

无保护右转 一般是指：无右转红绿灯的右转

修路 一般是指：车辆行驶前方遇到施工场景（车道线占用/路障等等）

加塞 一般是指：缓慢行驶过程中主动插入2辆车中间

环岛 一般是指：城市道路/高架/高速的环形路段，多个出口等

复杂路口 一般是指：路口车道线复杂且红绿灯非常复杂等等

掉头 一般是指：车辆直行受阻必须要更换相反方向行驶

待行区 一般是指：车辆在满足待行条件后进入左转或直行待行区

窄道通行 一般是指：车辆在两侧空间较为狭窄，对会车、超车产生限制的道路行驶

非常规红绿灯识别 一般是指：非常规形式红绿灯识别

复杂路牌识别 一般是指：可变车道路牌、需要语义分析路牌等路牌标识的识别
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◼ 分场景路测评价：小鹏XOS 5.5.0整体表现优秀，场景间略有差异，简单、中等场景下处理能力优异，

困难场景下整体表现较好，红绿灯启停、左转、大曲率弯道等中等复杂场景下表现优异。

◼ 接管数及接管分析：小鹏XOS 5.5.0对应路测接管总数为11次，较均匀分布于换道、障碍物/车辆绕行、

右转、避让车辆/行人、复杂路口、掉头、窄道通行、非常规红绿灯识别场景，其中在窄道通行（较基

准路线额外路测一段窄道）、避让车辆、行人时接管次数略高于平均。

图：2025年2月小鹏XOS 5.5.0深圳深度路测场景评价

小样本深度路测 —— 小鹏 XOS 5.5.0

11

路测总接管数

图：2025年2月小鹏XOS 5.5.0深圳深度路测接管分布

注：饼状图中的数字为行车1h对应15.6km的接管数
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◼ 分场景路测评价：华为乾崑智驾 ADS 3.2整体表现优异，场景间得分方差较小，简单/中等/困难场景下

表现未见明显分化，在红绿灯启停、大曲率弯道、复杂路口等多个困难场景下表现优异。本次阿维塔

12路测时间较晚，结果或受车流量较少因素影响。

◼ 接管数及接管分析：华为乾崑智驾 ADS 3.2对应路测接管总数为2次，分别出现在障碍物/车辆绕行和掉

头场景中。

图：2025年2月华为乾崑智驾 ADS 3.2深圳深度路测场景评价

小样本深度路测 —— 华为乾崑智驾 ADS 3.2

2

路测总接管数

图：2025年2月华为乾崑智驾 ADS 3.2深圳深度路测接管分布
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◼ 分场景路测评价：理想 OTA 7.0整体表现良好，场景间呈现一定差异，场景评分左偏，简单及中等场景

处理能力较好，困难场景下也具备一定的处理能力，在换道、左/右转等场景下有较好的处理能力。

◼ 接管数及接管分析：理想 OTA 7.0对应路测接管总数为14次，主要分布于红绿灯启停、障碍物/车辆绕

行、避让车辆/行人、掉头等场景，在复杂路口、非常规红绿灯识别等困难情形下存在少量司机接管行

为。

图：2025年2月理想OTA 7.0深圳深度路测场景评价

小样本深度路测 —— 理想 OTA 7.0

14

路测总接管数

图：2025年2月理想OTA 7.0深圳深度路测接管分布

注：饼状图中的数字为行车1h对应15.6km的接管数

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10
简单/中等场景 困难场景

2

3

3

1

1

3

1红绿灯启停

障碍物/车辆绕行

避让车辆/行人

预定路线偏离

复杂路口

掉头

非常规红绿灯识别



26

图：2025年2月腾势BAS 3.0+深圳深度路测场景评价

小样本深度路测 —— 腾势 BAS 3.0+ 

图：2025年2月腾势BAS 3.0+深圳深度路测接管分布

13

路测总接管数

◼ 分场景路测评价：腾势BAS 3.0+整体表现较优秀，在简单及中等场景下表现良好且差异性较小，在左/

右转、超车、掉头、窄道通行等场景下应对能力优秀，在困难场景下处理能力相对一般。此外，或因腾

势Z9GT的豪华车属性，本次路测腾势整体舒适感较好。

◼ 接管数及接管分析：腾势BAS 3.0+对应路测接管总数为12次，主要分布于换道、左/右转、避让车辆/

行人、复杂路口、掉头、窄道通行时。

数据来源：东吴证券研究所绘制

注：饼状图中的数字为行车1h对应15.6km的接管数
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图：2025年2月魏牌蓝山Coffee OS 3.1深圳深度路测场景评价

小样本深度路测 —— 魏牌蓝山 Coffee OS 3.1

图：2025年2月魏牌蓝山Coffee OS 3.1深圳深度路测接管分布

14

路测总接管数

◼ 分场景路测评价：魏牌蓝山整体表现优秀，在简单/中等及困难场景下表现均较为良好，在换道、红绿

灯启停、大曲率弯道、复杂路口、窄道通行等较复杂场景下应对能力突出。特别值得注意的是，魏牌蓝

山是本次路测唯一成功识别非常规红绿灯的车型。本次路测蓝山或展现对非标准场景较好的理解能力。

◼ 接管数及接管分析：魏牌蓝山对应路测接管总数为14次，在障碍物/车辆绕行、左/右转、避让车辆/行

人、掉头时接管率较高，预定路线偏离时存在少量接管情况。

数据来源：东吴证券研究所绘制

注：饼状图中的数字为行车1h对应15.6km的接管数
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图：2025年2月极氪OTA 6.3深圳深度路测场景评价

小样本深度路测 —— 极氪 OTA 6.3

图：2025年2月极氪OTA 6.3深圳深度路测接管分布

16

路测总接管数

◼ 分场景路测评价：极氪OTA 6.3整体表现良好，在简单/中等场景下表现较为优秀，在困难场景下也有相

当的场景处理能力，应对大曲率弯道、避让车辆/行人、复杂路口时应对能力较为突出。

◼ 接管数及接管分析：极氪OTA 6.3对应路测接管总数为16次，由于风格较为激进，其中主要出现在左/

右转、掉头、换道、障碍物/车辆绕行场景中，此外，在红绿灯启停、堵车、窄道通行时对司机也有一

定的接管要求。

数据来源：东吴证券研究所绘制
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◼ 分场景路测评价：小米HyperOS 1.4.5整体表现良好，在简单及中等场景下表现较为优秀，其中换道、

红绿灯启停、右转、复杂路口、掉头等较为复杂场景下表现相对较好。

◼ 接管数及接管分析：小米HyperOS 1.4.5对应路测接管总数为16次，主要集中于预定路线偏离场景中

（走错路口），在障碍物/车辆绕行、左转时有一定接管要求，避让车辆/行人、掉头等场景下也存在部

分接管情况。

图：2025年2月小米SU7深圳深度路测场景评价

小样本深度路测 —— 小米 HyperOS 1.4.5

16

路测总接管数

图：2025年2月小米SU7深圳深度路测接管分布

注：饼状图中的数字为行车1h对应15.6km的接管数
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小样本深度路测接管场景及性质比较

◼ 小样本深度路测接管场景及性质比较

➢ 小鹏：小样本路测接管次数高于预期，或因：1）或有P7+视觉方案在暗光场景下测距确认能力相较白

天稍弱；2）由于干扰，重复行驶两遍窄道，两次接管次数加总合计，且考虑通行效率，有时会在窄道

通行时进行效率性介入；3）处于通勤高峰期，车流量较大。

➢ 华为：小样本路测接管次数绝对值少，路测时车流量相对较少，非常规红绿灯场景为绿灯，或无法判别

其识别能力。

➢ 理想：在绕行、避让场景中接管次数较多，也反映出OTA 7.0迭代后主动型场景增加，策略更加激进。

➢ 腾势：小样本路测掉头能力稍弱。 

➢ 魏牌蓝山：在路况理解等场景中表现较好，接管通常不分于其他车型最可能接管的场景中（例如非常规

红绿灯识别、复杂路牌识别、复杂路口等），更多分布于正常行驶过程中。 

➢ 极氪：小样本路测掉头能力稍弱，路测车流量较大，其风格较为激进易引发接管。 

➢ 小米：预定路线偏离（走错路）的场景接管相较更多，掉头基本不产生接管。



四、核心结论及风险提示
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◼ 2月深圳场 vs 1月上海场

➢ 小鹏（XOS 5.5.0）：双城共性为城市道路博弈逻辑自然，决策中性拟人；差异性为深圳场为夜间行车，

且为视觉版本的P7+，在窄道通行的避让场景表现稍显犹豫，但这也是目前智驾车辆的一致反应。

➢ 华为（ADS 3.2）：上海场策略偏向主动超车与高频变道，在低密度车流中通行效率较高，但存在冗余

变道；深圳场变道决策更注重必要性，拥堵场景下跟车距离控制更接近人类驾驶习惯，小样本深度路测

表现较好，或有车流密度小的因素影响。

➢ 理想（OTA 6.5→7.0）：上海场为OTA6.5版本，行驶风格相对保守，简单场景处理流畅，但复杂路口

有时无法主动处理；深圳场为OTA7.0版本，变道主动性提升，可自主完成连续变道汇入主路，但可能

面对简单场景会有过度主动处理的倾向。

➢ 腾势（BAS 3.0+）：深圳场Z9 GT在起步/刹停平顺性上优于上海场N7，颠簸路段悬架反馈更柔和，

或与其豪华车属性有关。 

➢ 魏牌蓝山（Coffee OS 3.1）：上海场表现保守，存在通行效率问题；深圳场通行效率改善，Rule-

based操作痕迹减少，在复杂路况上展现出较强的场景理解能力。 

➢ 极氪（OTA 6.3）：双城共性为风格较为激进，但在人车混行路口易出现决策波动。 

➢ 小米（HyperOS 1.4.5）：双城共性为掉头能力优于同梯队水平，深圳场或出现较多偏离导航轨迹的

接管场景。

核心变化：2月深圳场 vs 1月上海场
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◼ 2025年是汽车智能化拐点之年，开启3年周期推动国内电动化渗透率实现50%-80%+的跃升，整

车格局迎来新的重塑阶段。头部智能驾驶主机厂/方案供应商逐渐实现全开城的城市NOA落地体

验，不断完善内部路、环岛、掉头等困难场景，加强Corner Case的处理能力，提升乘客与安全

员的驾驶体验。

◼ 本报告进行了大样本泛化路测以及小样本深度路测两种形式，从场景实现、接管频率、舒适性等

维度对小鹏、华为、理想、腾势、魏牌蓝山、极氪、小米共7家智能驾驶主机厂/方案供应商的智

驾体验进行定性和定量的横截面评价。由于主观尺度、实际路况、安全员对智驾的信任度等因素

的限制，本报告不涉及具体车企/方案供应商的智能化能力排序（表格先后顺序不代表排序情况），

也不涉及具体车企/方案供应商的投资建议。

◼ 小鹏/华为/理想暂处于智驾第一梯队。1）小鹏XOS 5.5.0：综合体验感较好，场景处理方式拟人

合理，大样本泛化路测的正常路段下行车合理，表现优异，小样本深度路测中窄道通行流畅度需

提升；2）华为乾崑智驾ADS 3.2：整体表现优异，在不同风格的路段中展现出较强的适应性，深

度路测中或因车流量较少，接管绝对值少；3）理想OTA 7.0：OTA后整体风格更加激进。

◼ 腾势/魏牌蓝山/极氪/小米紧随其后，困难场景的处理能力仍有提升空间。1）腾势BAS 3.0+：或

因豪华车属性，路测中舒适感好，智驾整体趋于成熟，简单场景处理较好； 2）魏牌蓝山Coffee 

OS 3.1：本次路测展现出较强的场景理解能力，在非标准路况下泛化能力较好；3）极氪OTA 

6.3 ：城市NZP具备处理大部分城市场景的能力，驾驶风格偏激进；4）小米HyperOS 1.4.5 ：

深度路测时，在本梯队中展现出较好的掉头能力，驾驶风格偏激进。
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◼ 国内以旧换新政策低于预期。2025年以旧换新政策推出时间点或单车补贴金额低于预期。

◼ 全球AI技术创新低于预期。Open AI/苹果/微软等美国科技巨头AI进展低于预期。

◼ 特斯拉FSD入华进展低于预期。因地缘政治等综合因素，特斯拉FSD入华时间表低于预期。

◼ 国内L3智能化渗透率低于预期等。国内消费者对车企L3智能化买单意愿低于预期。
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