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事件描述

2025年4月21日，宁德时代（CATL）在上海举办“边界觉醒”超级科技日技术发布会，公布了系列新产品与新技术。
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事件点评

1.宁德时代本次超级科技日主要发布了4款新产品和2项新技术。新产品方面，主要发布（1）二代神行超充电池：全球首款兼具800km续航和峰值12C超充的磷酸铁

锂电池；（2）钠新24V重卡启驻一体蓄电池：-40℃正常启驻，8年寿命，计划2025年6月正式量产。（3）钠新乘用车动力电池：全球首个大规模量产钠离子动力

电池，混动车纯电续航>200km,纯电车续航>500km，计划2025年12月量产。（4）骁遥双核电池：可实现跨体系、跨电量、跨电压的双核电池系统。新技术方面

，主要发布（1）双核架构：采用独立能量区，保证动力输出的连续性、稳定性和安全性；（2）自生成负极技术：通过自生成负极大幅提升能量密度。

2.新能源车“快充平权”阶段已至，补能效率成为当前国内新能源车渗透率提升的关键。2024~2025年4C、10C快充电池陆续发布量产，国内新能源车进入快充平

权期，我们认为4C及更高充电倍率可能成为未来电池能力的标配。国内新能源车渗透率的提升已进入第三阶段，补能效率成为当前阶段渗透率提升的关键，快充电

池及材料的规模化、车端充电端电网端的配套升级将成为重要趋势。

3.快充产业趋势带动了高压密铁锂等材料的需求增长，现阶段快充技术在电池层面卡点基本突破，后续补能效率的提升主要卡点在充电设施建设&电网适配的进一

步完善。从快充4C级别的麒麟电池、一代神行电池到峰值快充10C以上的比亚迪“兆瓦闪充”电池、宁德时代二代神行电池，锂电的快充水平不断突破，并带动了

高压密铁锂等材料的需求增长。然而当前公共桩建设水平难以满足峰值12C超充的大幅推广，且兆瓦超充将对电网带来强瞬时负荷压力。考虑当前电池快充水平已

经从4C突破至10C以上，我们认为快充在电池技术层面卡点已基本突破，后续补能效率提升的主要卡点是在于充电配套设施的进一步完善。

4.宁德时代钠新乘用车动力电池性能表现与铁锂相当，但当前仍存在一定成本卡点。宁德时代二代钠电能量密度和循环寿命基本与铁锂相当，低温性能优于铁锂，

但当前钠电还未形成规模化产业链，我们预计目前层状氧化物路线钠电电芯成本约0.52元/Wh，高于锂电。主要成本卡点在于负极硬碳成本高、电解液和正极材料

规模化程度不足。后续钠电电芯仍存在一定降本空间，规模化降本后或将凭借低温性能优势小规模替代部分铁锂。
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宁德时代“边界觉醒”超级科技日发布的主要产品&技术

4月21日下午，宁德时代“边界觉醒”超级科技日主要发布了4款新产品+2项新技术：

（1）二代神行超充电池：全球首款兼具800km续航和峰值12C超充的磷酸铁锂电池，充电5分钟续航520公里，且低温、亏电状态下表现优异。

（2）钠新电池——24V重卡启驻一体蓄电池：支持全电量使用，-40℃极寒环境可满足启驻用电需求，寿命突破8年，计划2025年6月正式量产，合作一汽解放。

（3）钠新电池——乘用车动力电池：全球首个大规模量产钠离子动力电池，混动车纯电续航>200km,纯电车续航>500km，-40℃下动力不衰减，可用电量＞90%，充

电峰值5C，10分钟实现30-80%SOC补能，电池寿命＞10000圈，计划2025年12月量产。

（4）双核架构：电池包采用两个可独立能量区，保证动力输出的连续性、稳定性和安全性。

（5）自生成负极技术：让元素直接以金属的形式沉积在集流体上，可实现体积能量密度提升60%，质量能力密度提升50%。

（6）骁遥双核电池：基于双核架构+自生成负极技术，采用“电电增程”策略，调配两个能量区的分配策略，满足用户不同需求。主能量区可适配不同电化学体系电芯

，满足用户日常用车需求，增程能量区可采用高比能自生成负极技术，提供更大电量以满足用户长途出行需求。
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图表1：宁德时代超级科技日发布的4款新产品+2项新技术

资料来源：宁德时代发布会，太平洋科技，皆电，储能头条，五矿证券研究所
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二代神行超充电池：全球首款兼具800km续航和峰值12C快充的铁锂电池
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CATL二代神行电池 CATL一代神行电池 比亚迪兆瓦闪充电池

快充水平 峰值12C，5min充520km 平均4C，10min充400km 峰值10C，5min400km

充电功率 峰值1300kW（1.3MW） 峰值约360kW 峰值1000kW（1MW）

续航里程 800km 700km 700km

主要技术
创新

• 超晶石墨负极
• SEI再生增强电解液
• 均衡电子流技术
• 碳包覆纳米超导正极

• 超电子网纳米LFP正极
• 石墨快离子环
• 超高导电解液
• 超薄SEI膜

• 分子级超导电解液
• 纳米级隔膜微孔
• 微米级电极自适应重构
• 双电子通道
• 自修复SEI膜
• 短刀电池方案

发布&
量产时间

2025.4发布，量产未公布 2023.8发布，2024年量产 2025.3发布&量产

• 主要性能亮点：二代神行电池是全球首款兼具800km续航和峰值12C超充的磷酸铁锂电池，充电5分钟续航520公里。且具备较优秀的低温性能和亏电状态表现，零

下10℃环境15分钟可以实现5~80%SoC补能，亏电状态（20%SoC）下仍可具备具备830kW输出功率。

• 主要技术创新：（1）超晶石墨。精准设计石墨表面亚微米级传导颗粒，加速锂离子传输速度；（2）SEI再生增强电解液。构建高效SEI膜加速锂离子传输，且可实现

石墨负极微裂纹自修复，改善超充下的电池循环寿命；（3）均衡电子流技术：将电子传输面积扩大一倍，提升能量传输效率；（4）正极碳包覆纳米超导技术：加

快电子传输速度，降低电芯内阻及产热。

• 与比亚迪兆瓦闪充电池&神行一代电池的对比：从宁德时代公布数据看，二代神行电池在峰值快充水平、充电功率、续航里程等指标相对其2023年发布的一代神行

电池和比亚迪的兆瓦闪充电池技术上都有所超越，但量产时间目前暂未公布。

图表2：二代神行超充电池主要技术创新点

资料来源：宁德时代发布会，极果网，五矿证券研究所

图表3：CATL二代神行超充电池VS一代神行超充VS比亚迪兆瓦闪充电池

资料来源：宁德时代，证券日报，真锂研究，金羊网，钛祺汽车，五矿证券研究所
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图表4： 4C超充电池搭载车型及售价情况

• 2025年国内新能源车进入快充平权期。宁德时代二代神行电池在快充能力上实现新的突破，已量产的宁德时代一代神行电池和比亚迪“兆瓦闪充”电池已搭载于

小米Su7Pro、极氪001、唐L、汉L等售价在20~30万元的车型上。这意味着国内新能源车进入快充平权期，具备4C及更高充电倍率能力未来可能成为电池能力标

配。

• 国内新能源车渗透率的提升进入第三阶段，补能效率成为当前阶段渗透率提升的关键。新能源车平价周期推动了第二波的渗透率提升，彼时续航能力成为主要卡

点，带来了高能量密度电池的产业趋势。2024 年国内新能源车零售渗透率达到47.6%，我们认为国内新能源车渗透率的提升将进入第三阶段，补能效率成为当前

阶段渗透率提升的关键，快充电池及材料的规模化、车端充电端电网端的配套升级将成为重要趋势。
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产业影响分析：新能源车“快充平权”阶段已至，补能效率成为当前国内新能源车渗透率提升的关键
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超充电池 搭载车型示例 售价

CATL一代神行电池

小米 Su7Pro 21.59 万元-29.99 万元

新极氪001 25.9-32.9万元

星纪元ET 17.28~31.98万元

比亚迪兆瓦闪充电池

唐L 28~36万元

汉L 27~35万元

图表5：当下国内新能源车渗透率提升关键在于补能效率提升

资料来源：汽车之家，懂车帝，极果网，五矿证券研究所 资料来源：Wind，五矿证券研究所测算
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P≥480kW

产业影响分析：快充技术在电池层面基本突破，后续补能效率提升主要在充电设施建设&电网适配的进一步完善

图表6：2025年一季度全国公共充电桩功率分布情况

资料来源：中国充电联盟，五矿证券研究所

图表7：主要厂商兆瓦级快充布局情况&电网适配方案

资料来源：财联社，高工储能，IT之家，EV充换电，界面新闻，汽车之家，EV世纪，
五矿证券研究所 6

• 当前公共桩建设水平难以匹配峰值12C超充大幅推广的需求。根据中国充电联盟数据，2025年一季度国内充电功率P<60kW的公共桩占比为58.9%，充电功率

60kW≤P＜240kW公共桩占比合计34.5%，高功率P≥240kW公共桩合计占比6.7%。参考理想4C超充桩峰值充电功率360kW，目前满足4C快充功率要求的公共

桩占比都不足2.6%，而宁德时代12C峰值超充、比亚迪兆瓦闪充需要充电功率达到1000kW级别，后续的普及对充电基础设施提出更高要求。

• 兆瓦超充将对电网带来强瞬时负荷压力，电网端的运行稳定性需采用配储、微电网等方案适配。兆瓦超充峰值功率高，多车辆同时使用会造成较强瞬时负荷冲击

，影响电网稳定性。比亚迪、华为、岚图等厂商已开展的兆瓦级快充落地方案中，考虑采用配储、微电网等方案缓解电网压力。

• 考虑当前电池超充水平已经从4C突破至10C以上，我们认为超充在电池技术层面卡点已基本突破，后续补能效率提升的卡点是在于充电配套设施的进一步完善。

厂商 兆瓦级快充桩建设进展&规划 电网适配解决方案

比亚迪 计划在全国建设4000多座“兆瓦闪充站”，首批
500座已于2025年4月初启用。

配备储能系统缓解电网压力

华为 2025.4.22，华为发布的兆瓦级充电桩。最大电
流2400A，功率1.5兆瓦，每分钟补电20度，15
分钟即可充满电动重卡电池。计划2025年建成超
100条兆瓦级超充物流干线。

微电网+储能方案平衡电力波动

岚图 2024.9，岚图落地全球首座兆瓦级充电桩“岚图
VP1000”，峰值功率1000kW，最快可实现“充
电1秒钟，续航1.7公里”。目前已落地15城20站，
2025年计划落地超200座。

“逐日光伏+电池储能+超级充放电”
三合一解决方案
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钠新电池：推出24V重卡启驻一体蓄电池+乘用车动力电池两款钠电产品，同时对标铅酸启驻电池和动力锂电池

7

• 24V重卡启驻一体蓄电池对标铅酸启驻电池。传统铅酸启驻电池存在低温启动困难、使用寿命短等劣势，宁德时代24V重卡启驻一体蓄电池在-40℃极寒环境下可

满足启动和驻车用电需求，支持8年车电同寿，预计使用成本降低61%，且配备BMS系统，对标铅酸启驻电池性能优势较明显。该电池计划2025年6月量产，合作

客户一汽解放。

• 乘用车动力钠电池对标动力锂电池，能量密度和循环寿命的突破助力钠电在动力乘用车领域应用空间的拓宽。宁德时代通过负极无膨胀等技术提升能量密度，通

过高韧SEI构建改善循环性能，二代钠电实现175Wh/kg能量密度，>10000圈循环寿命，峰值5C快充，相较一代钠电性能提升较明显。二代钠电能量密度和循环寿

命均与铁锂相当，又具备更优异的低温性能，拓宽了钠电在锂电动力领域的应用空间。宁德时代钠新动力电池将于2025年12月正式量产出货，首发落地巧克力换

电车型。

CATL第一代钠离子电池 CATL第二代钠新乘用车动力电池

发布时间 2021.7 2025.4

能量密度 电芯能量密度160Wh/kg 175Wh/kg

循环寿命 / >10000次

快充性能 15min，80%SoC 峰值5C，10min，30~80%SoC

低温性能 -20℃可用电量>90% -40℃可用电量>90%

续航 / 混动车纯电续航>200km，纯电车续航
>500km

资料来源：宁德时代发布会，锂电前沿，五矿证券研究所

图表8：宁德时代24V重卡启驻一体蓄电池 图表9：宁德时代一代&二代钠电池对比

资料来源：宁德时代发布会，证券时报，五矿证券研究所
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产业影响分析：宁德时代钠新乘用车动力电池性能表现与铁锂相当，但当前仍存在一定成本卡点

8

性质 磷酸铁锂电池 三元锂电池 传统钠电池 宁德时代二代钠电

地壳丰度 Li0.0017%
Li0.0017%，Ni0.009%，

Co0.003%
Na2.30% Na2.30%

能量密度 150-180Wh/kg 240-280Wh/kg 140-160Wh/kg 175Wh/kg

循环寿命 4000~8000次 3000~6000次 1000~5000次 >10000次

低温性能 较差 较好 较好 较好

热稳定性 较好 高镍较差 较好 较好

现阶段电芯成本 0.27元/wh NCM622 0.34元/Wh 层状氧化物（铜基）约0.52元/Wh

资料来源：新能源时代，Wind，起点钠电，五矿证券研究所测算

• 宁德时代二代钠电能量密度和循环寿命基本与铁锂相当，低温性能优于铁锂。钠新电池通过无膨胀负极、电解液改性等技术克服了钠电能量密度不足、循环寿命

较差的短板，能量密度达175Wh/kg，循环寿命>10000圈，纯电续航里程>500km，支持峰值5C快充，这基本与动力铁锂电池相当。而钠电由于电解液粘度低，

相较锂电池具备更优异的低温性能（工作温度可达-40℃）。钠电在性能层面已经有所突破，与动力铁锂电池形成对标。

• 成本方面，当前钠电还未形成规模化产业链，我们预计目前层状氧化物路线钠电电芯成本约0.52元/Wh，高于锂电。主要成本卡点在于：①负极硬碳成本高，进

口硬碳价格约11.5万元/吨，国产高端硬碳价格约6万元/吨，主因是硬碳前驱体中，生物质前驱体（椰壳、桔梗等）产碳率不足、来源不稳定，合成树脂前驱体原

料价格高，导致负极硬碳整体制备成本高。②电解液和正极材料规模化程度不足。2024年全球钠电正极材料/电解液出货量为8985吨/2400吨，2025年4月层状氧

化物钠电正极价格约为5.4万元/吨，钠电电解液价格约为5万元/吨，规模化程度不足导致正极材料和电解液价格相对高。

• 后续钠电电芯仍存在一定降本空间，规模化降本后可能凭借低温性能优势小规模替代部分铁锂。

图表10：磷酸铁锂VS三元锂VS钠电对比
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风险提示

1、充电端电网端的配套升级推进缓慢可能导致快充技术的推广不及预期；

2、钠电降本速度不及预期可能影响钠电在下游需求端的渗透。
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