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市场表现：

基本数据 2025 年 06 月 04 日

收盘价（港元） 25.25
一年内最高/最低（港
元）

25.80/15.70

总市值（百万港元） 68,174.70
流通市值（百万港元） 68,174.70
资产负债率（%） 24.28

资料来源：聚源数据

海丰国际(01308.HK)

——亚洲内集运龙头，α鲜明可攻可守

投资要点：

 亚洲集运支线龙头，高频网络+海陆物流特点鲜明。海丰国际作为亚洲区域综合性航

运物流服务商，通过海上物流与陆上物流，以亚洲区域为核心，衔接内陆与港口物

流。其运营模式以点对点直航服务为核心，通过配置标准化中小型船舶，实现 78 条

贸易航线的灵活运力调配，形成覆盖 17 个国家和地区、81 个主要港口的物流网络，

2024 年周靠港频次提升至 483 次。截至 2024 年 12 月 31 日，公司已运营船舶 114

艘，其中自有船舶 100 艘，运力达 180,255 TEU，位列全球集装箱航运企业第 15

位，位列亚洲内集运公司排名榜第 9位。

 公司盈利能力稳健，红利属性明显。海丰国际自 2010 年上市以来，实现连续 14 年

盈利与稳定分红。在 2011 年到 2017 年集运市场低迷期间，公司依旧可以保持稳健

的经营盈利能力，以及较为稳定的毛利率和资本回报率。相比于同类公司，海丰国

际的红利属性明显，公司近八年分红率保持 70%以上，2024 年公司分红率达到

84.91%，现金分红总额 62.5 亿元。

 供应链去中心化叠加运力结构性短缺，亚洲支线市场前景乐观。集运行业整体自

2023 年以来持续复苏，贸易量稳定增长。红海航线绕行导致有效运力下降，部分对

冲了 2024 年新船集中交付压力，支撑集运运价。亚洲区域市场呈现韧性：RCEP 协

定深化成员国贸易协同，叠加国内企业为应对中美贸易的政策不确定性，继续将产

业链向东南亚、拉美等第三国/地区转移，成为区域航线需求的核心驱动因素。供给

端结构性矛盾突出：据克拉克森预测，3k TEU 以下小型船舶 2025/26 年运力增速预

计为+1.2%/-2.0%，主要受新船交付量缩减及船龄老化影响。

 盈利预测与评级：海丰国际作为亚洲集运支线龙头企业，上市以来公司盈利能力稳

健，高频次密物流的运营模式构建差异化优势，我们预计公司 2025-2027 年归母净

利润分别为 10.25、10.31、10.72 亿美元，同比增速分别为-0.29%、0.54%、3.95%，

当前股价对应的 PE 分别为 8.57、8.52、8.20 倍；首次覆盖，鉴于公司业绩稳定度

高和股息率可观，给予“买入”评级。

 风险提示。美国关税政策变化；经济增长不及预期；红海复航；美国对航运港口相

关政策的变化；地缘政治风险

盈利预测与估值（美元）

2023 2024 2025E 2026E 2027E
营业收入（百万美元） 2,429 3,058 3,264 3,429 3,656
同比增长率（%） -40.94% 25.90% 6.72% 5.06% 6.63%
归母净利润（百万美元） 531 1,028 1,025 1,031 1,072
同比增长率（%） -72.50% 93.51% -0.29% 0.54% 3.95%
每股收益（美元/股） 0.20 0.39 0.38 0.38 0.40
ROE（%） 27.76% 42.77% 39.31% 36.65% 35.41%
市盈率（P/E） 8.69 6.84 8.57 8.52 8.20

资料来源：公司公告，华源证券研究所预测

2025 年 06 月 05 日
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投资案件
投资评级与估值

海丰国际作为亚洲集运支线龙头企业，上市以来公司盈利能力稳健，高频次密物

流的运营模式构建差异化优势，我们预计公司2025-2027年归母净利润分别为10.25、

10.31、10.72 亿美元，同比增速分别为-0.29%、0.54%、3.95%，当前股价对应的

PE分别为 8.57、8.52、8.20 倍；首次覆盖，鉴于公司业绩稳定度高和股息率可观，

给予“买入”评级。

关键假设

1.集装箱航运及物流业务：我们预计 2025～2027 年集装箱航运及物流业务收入

分别同比+7.92%/+4.41%/+5.76%，为 31.24/32.62/34.50 亿美元；

2.其他业务：我们预计 2025～2027 年公司其他业务收入分别同比

+21.14%/-6.32%/-1.71%，为 1.98/1.85/1.82 亿美元。

投资逻辑要点

海丰国际作为亚洲集运支线龙头企业，上市以来公司盈利能力持续稳健，高频次

密物流的运营模式在亚洲区域内存在差异化优势；且在亚洲支线市场去中心化贸易利

好叠加运力结构性短缺的基本面下，公司的运营模式和区域性布局可推动业务稳健发

展。公司高分红比例凸显红利属性，预计未来三年股息率约 10%。

核心风险提示

美国关税政策变化；经济增长不及预期；红海复航；美国对航运港口相关政策的

变化；地缘政治风险。
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1.亚洲集运支线龙头，盈利能力跨越周期

1.1.亚洲集运支线龙头

海丰国际控股有限公司（简称“海丰国际”）是一家总部位于香港的亚洲区域航运物流领先

企业，专注于提供综合运输及物流解决方案。公司实际控制人为杨绍鹏，其直接及间接持股

比例为 41.25%。公司业务通过两个分部进行运营：海上物流分部和陆上物流分部。海上物流

分部主要提供海运服务及相关业务，而陆上物流分部则在亚洲范围内提供包括综合货运代理、

船舶代理、堆场及仓储、卡车运输、船舶经纪服务等业务。此外，公司还通过子公司开展投

资控股、船舶持有及租赁等业务。

图表 1：公司发展历程

资料来源：公司官网，华源证券研究所

截至2024年12月，公司已运营船舶114艘，其中自有船舶100艘，运力达180,255 TEU，

位列全球集装箱航运企业第 15 位,位列亚洲内集运公司排名榜第 9位。在全球排名中，海丰

国际相较于行业龙头公司（如地中海航运、马士基等）规模较小，但在亚洲范围内仍占有一

定市场地位，尤其在区域性短途运输中表现突出。
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图表 2：公司不断扩充船队，提升运力规模

资料来源：公司公告，华源证券研究所

图表 3：海丰国际在全球集运公司排名第 15

资料来源：港口圈公众号，华源证券研究所
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图表 4：截至 2024 年底，海丰国际在亚洲内集运公司排名第 9

资料来源：海丰经纪公众号，华源证券研究所

海丰国际前身自 1991 年成立以来，其布局战略始终以亚洲为核心，以区域内航运网络的

优化和扩展为主要目标。早期通过开辟中日航线、韩国至华南航线等关键航线，奠定了其在

东亚市场的基础地位。随后，逐步拓展至东南亚和南亚市场，覆盖越南、泰国、菲律宾、印

度及孟加拉等国家，形成贯穿东亚至南亚的航运网络。2010 年后，公司加速布局，通过进入

中东、西北亚和西南亚等区域，进一步完善跨区域的物流网络。近年来，海丰国际致力于航

线优化和服务扩展，实现对亚洲主要港口的全面覆盖，并新增连接非洲的航线，为区域间贸

易提供更多支持。其战略重点始终围绕强化亚洲内陆与港口间的物流能力，同时注重网络全

球化与业务多元化，巩固其在亚洲航运物流市场的领先地位。截至 2024 年 12 月 31 日，公

司经营 78 条航线，网络覆盖中国大陆、日本、韩国、中国台湾、中国香港、越南、泰国、菲

律宾、柬埔寨、印度尼西亚、新加坡、文莱、马来西亚、孟加拉、缅甸和印度等 81 个主要港

口。

在 2011 到 2017 年的集运下行周期，尽管行业整体运力供给过剩，运价低迷，市场竞争

激烈，即使在行业低谷，海丰国际依然保持了稳定的资本回报率（ROE）。在 2023 年收入

下滑时，公司毛利率的降幅相对较小，海丰国际通过有效的成本控制和运营管理，体现了其

作为航运企业在市场波动中的稳健经营及抗风险能力。这对于周期性行业来说尤为重要，这

种能力使其在航运市场中具备长期竞争优势。

进入疫情期间，集运行业因供需错配而迎来运费暴涨，海丰国际凭借其强大的市场适应

性，实现了更高的资本回报率。这一表现，印证了公司在不同经济周期下的稳健盈利能力，

为股东带来了相对其他同行更加稳定的回报。
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图表 5：公司收入稳步增长 图表 6：公司毛利率与 ROE在集运行业低迷时期表现稳健

资料来源：公司官网，ifind，华源证券研究所 资料来源：公司官网，wind，华源证券研究所

图表 7：公司股息率 图表 8：公司历史分红表现稳健

资料来源：ifind，华源证券研究所 资料来源：wind，华源证券研究所

1.2.高频网络凸显差异化优势，海陆物流综合发展

公司目前经营的业务分为海上物流和陆上物流，海上物流主要为集装箱航运服务，陆上

物流包括货运代理、船舶代理、堆场及仓储、报关、卡车运输及船舶经纪服务。

公司提供亚洲内支线运输的集装箱航运服务。经营船队数量的增加与贸易航线的增加同

步。截至 2024 年 12 月，公司已经拥有 78 条贸易航线，包括 16 条通过联合服务经营的航线

与 24 条通过集装箱互换仓位安排经营的航线。
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图表 9：公司航线数量稳步增长（单位：航线数量）

资料来源：公司公告，华源证券研究所

凭借稳步增长的贸易航线，公司建立起辐射更广阔的物流的同时，能聚焦于干线甚至其

它同类公司所不能到达的非基本港口，为客户提供点对点的服务模式，进而更加契合客户的

运输需求。
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图表 10：公司通过点对点模式服务亚洲地区内贸易，受远洋干线影响较小

资料来源：公司官网，华源证券研究所

公司船队各区域内船型统一，并且都采用小型船舶，2024 年公司营运的 114 艘船舶中有

79%是 2,000TEU 以下型。小型船只意味着运力配置更为灵活，船舶运营成本较低，是高密

度、高频次航班布局的基础。公司的周靠港次数稳步提升，2024 年达到 483 次。高密度、高

频次航班布局让公司能随时满足客户的物流需求，提高了公司的客户粘性与服务价值。

图表 11：公司小船化、标准化的船队模式 图表 12：公司高密度、高频次航班布局

资料来源：公司官网，华源证券研究所 资料来源：公司官网，华源证券研究所
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做好海上支线集运的同时，公司不断发展经营陆地物流业务，不断增加堆场面积与仓库

面积，为客户提供海陆衔接的一站式物流服务组合。与普遍仅能提供海上运输的传统班轮公

司不同，公司通过将海上航线网络与陆上物流网络合并，在原有海运服务的基础上还可以提

供包括货运代理、船舶代理、报关、卡车服务、仓储船舶经济服务等陆上物流支持。公司还

能配合特定客户的特殊需求来打造定制化的物流解决方案。海陆结合的方式提高了服务的附

加值，不单节省了客户的仓储调度成本，更使得公司与客户的业务关系得到加深稳固。

海丰国际以亚洲区域为核心，稳步向全球扩展的物流网络布局。其覆盖区域的选择区域

专注性强、港口与内陆连接紧密，充分考虑了经济活跃度、贸易需求和区域内航运的重要性。

通过这样的战略布局，海丰国际在全球航运与物流行业内展现了高效的区域化与全球化结合

的模式。

图表 13：公司以亚洲区域为核心，海陆结合，形成内陆与港口物流无缝链接

资料来源：公司官网，华源证券研究所

海丰国际通过对基础设备的扩张，持续扩展其地面物流网络和存储能力，以适应业务量

的增长需求、增强其区域物流服务能力，这进一步强化了海丰的供应链管理能力，这种布局

可以提供更加一体化的物流服务，通过更广泛的设施布局来提升货物中转效率，降低客户运

输成本，2024 年经营（包括合营）堆场面积约 208 万平方米，仓库约 15.3 万平方米，为客

户提供更广泛的物流网络。

物流服务网络
航运代理服务网络

综合服务网络
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图表 14：公司扩张基础设备，扩展地面物流网络布局

资料来源：公司公告，华源证券研究所

出色的航运服务与物流服务为公司带来了可观的盈利的同时，成本控制与有效投资是公

司保持稳定的现金流，不断抓取成长机会，逆势扩张的秘诀。

经营船队由自有船舶和租赁船舶构成。船队比例灵活，大部分外租船的租期较短，可以

根据行业的变化灵活调整船队规模。而公司在下行周期也手握充裕的现金流，保证了自有船

舶的购买价格相对较低，提供了长期的成本优势。近年来，公司的自有船舶比例不断提高，

从 2018 年的 65.8%提升至 2024 年的 87.7%。不断交付的新船使得公司船队年轻，2024 年

公司自有船龄为 7.2 年。而新船运营效率更高，技术设备先进，维修成本较低。多重因素下，

公司的成本得到有效控制，提升了公司的盈利能力。
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图表 15：公司船队自有化、年轻化

资料来源：公司官网，华源证券研究所

海丰国际通过在船舶市场低点大量购入新造集装箱船，成功把握了行业复苏的成长机会。

集装箱船的新造船价格在 2020 至 2022 年间经历了明显的价格波动，尤其在 2022 年之前价

格较为平稳且低迷。海丰国际通过多次订单操作，在价格低点期间锁定了有竞争力的价格，

为未来的成长机会奠定了基础。

这一策略使海丰国际能够在市场价格尚处于低位时，大规模扩展其船队，为随后的市场

回升和航运需求增长做好充分准备。2023 年后船价逐步攀升，海丰国际通过“低点买船”的

操作，成功规避了高价市场，并在行业复苏时获得了增长的红利。这不仅为公司带来了稳固

的资产基础，也体现了其在航运市场中的前瞻性与战略眼光。
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图表 16：公司低点买船，把握成长机会

资料来源：ifind，克拉克森，华源证券研究所

1.3.盈利能力跨越周期，红利属性明显

公司自上市以来，在 2010-2024 年的 14 年间实现连续盈利。2012 年到 2017 年间，集

运行业整体运价低迷，海丰国际仍能保持稳定的资本回报率。疫情期间，集运行业由于供需

错配而运费暴涨，公司也能实现更高的资本回报率。

公司自 2010 年上市以来，实现 14 年来稳定分红。相比于同类公司，海丰国际的红利属

性明显，公司近八年分红率保持 70%以上，2024 年公司分红率达到 84.91%，现金分红总额

62.5 亿元。

图表 17：海丰国际抵抗下行周期的同时，也能把握盈利

资料来源：wind，华源证券研究所
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图表 18：海丰国际下行周期仍保持盈利 图表 19：海丰国际连续 14 年分红

资料来源：wind，华源证券研究所 资料来源：wind，华源证券研究所

2.亚州支线市场前景乐观

2.1.集运干线市场供给压力仍存

集运行业整体自 2023 年以来持续复苏，集装箱贸易量稳定增长。后续供给方面，大量新

造运力已于 2022-2024 年交付，集运基本面面临挑战。2024 年新船交付量预计达到 290 万

TEU，新船交付持续冲击市场供需关系，集运市场整体供给过剩压力较大。然而，从 2023

年 11 月中旬胡赛武装开始袭击商船以来，红海地区局势持续升级。班轮公司在经过多次尝试

后，选择绕行好望角，红海绕行消耗了大量闲置运力，对冲了 2024 年大量新船交付带来的运

力过剩；需求方面，2025 年初关税摩擦一定程度上影响了集运需求。根据克拉克森数据，2025

年全球集装箱海运需求量预计为 2.13 亿 TEU，同比增长 0.3%，2026 年集运需求增量大约在

3%。

图表 20：中美关税摩擦影响 2025 年集运需求

运量需求
百万 TEU 需求预测

2022 2023 2024 '25 (f) '26 (f) '25 % '26 %

美线-东向 22 21 24.1 21.8 23.2 -9.6% 6.5%

欧地线-西向 15.4 16.6 18 18.2 18.3 0.7% 0.9%

欧美线-回程 12.7 12.7 12.6 11.8 12 -6.5% 2.0%

大西洋线-往返 8.1 7.5 7.8 7.7 7.8 -2.2% 1.4%

远洋干线 58.3 57.8 62.6 59.4 61.3 -5.1% 3.2%

东西向支线 20.9 22.6 23.2 24 24.8 3.1% 3.5%

南北线 32.7 34 36.2 37 38.2 2.2% 3.1%

亚洲线 63.0 62.4 65.4 67.0 69.0 2.5% 3.0%

其他 24.4 24 25.3 25.9 26.5 2.2% 2.2%

总运量（百万 TEU） 199.3 200.8 212.7 213.3 219.7 0.3% 3.0%

yoy -3.7% 0.7% 6.0% 0.3% 3.0%
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总运量（十亿 TEU

海里）
975 995 1179 1174 1145 -0.4% -2.5%

yoy -5.3% 2.1% 18.4% -0.4% -2.5%

资料来源：克拉克森，华源证券研究所

图表 21：2025 年集运供给端新交付运力有结构性差异

集运运力
百万 TEU 供给预测

2022 2023 2024 '25 (f) '26 (f) '25 % '26 %

<3k TEU 4.8 5.1 5.4 5.4 5.3 1.2% -2.0%

3-8k TEU 6.6 6.9 7.6 7.7 7.8 2.2% 0.6%

8-12k TEU 6.1 6.1 6.3 6.6 6.9 5.0% 4.3%

12-17k TEU 4.8 5.7 7 8.2 9 16.2% 9.8%

17k+ TEU 3.6 4.3 4.6 4.8 5.1 5.5% 5.2%

船队总运力 25.9 28 30.9 32.8 34.1 6.3% 3.9%

yoy 4.0% 8.3% 10.1% 6.3% 3.9%

资料来源：克拉克森，华源证券研究所

2.2.亚洲支线市场结构性供需错配，前景乐观

亚洲区域内集运市场整体保持平稳向好，2025 年市场展望乐观。需求方面，2025 年 4

月 2日特朗普签署的“对等关税”等一系列关税政策对中美航线产生了显著冲击。短期内，

中国对美商品综合税率飙升，客户纷纷取消订单、推迟发货。需求减少下集运航司同时大幅

度缩减了美线运力部署，运价承压。2025 年 5 月 12 日，中美日内瓦经贸会谈联合声明，宣

布在初始 90 天将对美商品关税从 125%降至 10%，同时美方将对华商品关税降至 30%，其

中包括以芬太尼为由对华加征 20%的关税，市场情绪反转，集运“红海时刻”再度来临。

随着中美关税暂缓 90 天，且此轮政策调整的“窗口期”与北美传统夏季补货高峰叠加，

或将触发跨太平洋航线的运价上涨与运力紧张，甚至出现“抢舱潮”。而此时运力供给侧面

临调配不足，供需错配格局下美线运价大涨，集运美线运价抬升吸引亚洲内运力前往美线，

亚洲区域内运力抽调导致可用运力减少，短期内或将推高亚洲内运价。据 Linerlytica 数据，5

月后三周美线运力较低，但在 6月较快出现反弹。

从长远来看，尽管货主对未来关税不确定性的担忧有望开启短期的抢运和补库。但参考

2018 年中美贸易冲突的谈判进程，后续不排除关税加征出现反复情况。且在 90 天窗口期过

后，中美间贸易政策仍旧处于不确定风险下，而在中美航线受到冲击的同时，会利好亚洲内

和南美航线。特朗普的“美国优先”战略强化其原产地保护原则，促使中国企业贸易为应对

政策不确定性，继续采取去中心化战略向“第三国/地区”转移，如东南亚、墨西哥、南美，

这将深刻影响全球供应链结构。

据克拉克森预测，2025 年亚洲区域内航线运输需求约为 0.67 亿 TEU，较 2024 年增长

2.5%。在供给方面，3k TEU 以下船型新船交付量在 2025 年运力供给增速预计为+1.2%，2026
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年预计为-2.0%，两年累计增速预计为-0.8%。支线船新船增长有限叠加船舶老化，供给紧缩

或将持续利好亚洲支线市场。

图表 22：供应链多元化趋势下，亚洲内贸易将成为集运贸易量增长的核心驱动之一

资料来源：克拉克森，华源证券研究所

图表 23：小型船舶老化，新船增长有限

各船型 平均船龄(年) 在手订单船队比 2025 年预计增速 2026 年预计增速

<3k TEU 15.0 4% 1.2% -2.0%

3-6k TEU 15.4 6% 1.9% 0.3%

6-8k TEU 13.9 6% 3.0% 1.1%

8-12k TEU 13.0 29% 5.0% 4.3%

12-17k TEU 6.5 48% 16.2% 9.8%

17k+ TEU 6.5 64% 5.5% 5.2%

船队总计 13.9 29% 6.3% 3.9%

资料来源：克拉克森，华源证券研究所
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3.盈利预测与评级

3.1.核心假设

1.集装箱航运及物流业务：我们预计 2025～2027 年集装箱航运及物流业务收入分别同

比+7.92%/+4.41%/+5.76%，为 31.24/32.62/34.50 亿美元；

2.其他业务：我们预计 2025～2027 年公司其他业务收入分别同比

+21.14%/-6.32%/-1.71%，为 1.98/1.85/1.82 亿美元。

图表 24：海丰国际估值模型核心假设

百万美元 2025E 2026E 2027E

营业收入 3,264 3,429 3,656

yoy 6.72% 5.06% 6.63%

集装箱航运及物流 3,124 3,262 3,450

yoy 7.92% 4.41% 5.76%

其他 198 185 182

yoy 21.14% -6.32% -1.71%

归母净利润 1,025 1,031 1,072

yoy -0.29% 0.54% 3.95%

资料来源：ifind，华源证券研究所

3.2.盈利预测与投资

海丰国际作为亚洲集运支线龙头企业，上市以来公司盈利能力稳健，高频次密物流的运

营模式构建差异化优势，我们预计公司 2025-2027 年归母净利润分别为 10.25、10.31、10.72

亿美元，同比增速分别为-0.29%、0.54%、3.95%，当前股价对应的 PE 分别为 8.57、8.52、

8.20 倍；首次覆盖，鉴于公司业绩稳定度高和股息率可观，给予“买入”评级。
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4.风险提示

美国关税政策变化：美国关税政策对全球宏观经济和集运贸易有着重要影响，若关税长

期高企或将对全球宏观和集运贸易需求产生较大的负面影响。

经济增长不及预期：宏观经济是航运需求的重要影响因素。若经济增长不及预期，可能

导致需求疲软等问题。

红海复航: 红海航线是连接亚洲与欧洲的关键航道，若红海复航，船舶绕行好望角的需

求将大幅减少，可能导致运价回调、公司短期业绩波动。

美国对航运港口相关政策的变化：美国对中国船舶收取港口准入费与关税，这将导致美

线市场份额挤压、业务转向中转港口增加物流复杂度，推高供应链成本。

地缘政治风险：美国可能继续扩大对中国航运企业的制裁范围，海丰作为民营龙头或成

针对性目标；因巴以冲突、胡塞武装等事件导致的关键通道中断。
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附录：财务预测摘要

资料来源：公司公告，华源证券研究所预测
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