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[Table_Summary] 
◼ 核心观点：作为实现制造强国、海洋强国战略的重要支柱行业，我国造

船业连续 16 年蝉联全球造船业三大核心指标的首位，更在本质上完成
了一场从“规模扩张”向“量质齐升”的转变。在出口层面、技术层面
和生产层面的比较优势使得我国在全球造船业竞争中处于领先位置。 

◼ 我国造船业强在哪里？ 

➢ 从出口层面来看，自 2018 年以来我国一直占据全球第一大船舶制造业
出口国的位置，且占全球比重从 2017 年的 16.8%大幅增长至 2024 年的
32.0%，仅用 7 年时间实现了份额的接近翻倍。而在用于航运的商用船
舶领域，我国出口的优势地位更加突出，2024 年商用船出口占全球比重
41.6%。从订单的角度来看，以包含船舶复杂程度和技术水平的修正吨
衡量，2025 我国造船完工量、新接订单量和手持订单量三大指标占世界
总量的比重分别为 50.3%、63.0%和 59.4%，均超过半数，体现出我国船
舶订单不仅体现在量的增长，也反映在质的提升。 

➢ 从技术层面来看，航空母舰、大型邮轮和大型液化天然气运输船被称为
造船业的“三颗明珠”，分别代表一国在军用、客运和货运领域船舶制
造的最高水平，目前我国是全球唯一拥有航空母舰、大型邮轮和大型液
化天然气运输船三大顶级船型完整建造能力的国家。此外，在全球船舶
制造业绿色转型的过程中，我国也处于绝对领先地位，2025 年我国新接
绿色船舶订单国际市场份额达到 69.2%。 

➢ 从生产层面来看，我国船舶制造业的供应链体系优势带来了行业盈利的
不断提升。截至 2025 年 6 月，全国规模以上船舶工业企业营业收入利
润率达到 9.71%，创历史新高，是同期我国规模以上工业企业整体营收
利润率 5.15%的接近 2 倍。根据中国船舶工业行业协会的统计数据，
2019 年-2023 年我国规上船舶工业企业利润年均复合增速高达 40.9%，
反映出行业盈利能力不断提升。 

◼ 为何要大力推动造船业发展？ 

➢ 建设海洋强国的必由之路。2025 年我国海洋生产总值录得 11.0 万亿元，
占 GDP 总值的 7.9%。在 15 个细分海洋产业中，海洋船舶工业和工程
装备制造业是 2025 年唯二生产总值增速超过 10%的产业，其中海洋船
舶工业增速高达 25.1%，凸显出造船业在海洋产业发展中的重要地位。 

➢ 造船业的加速发展，是全面落实“一带一路”战略，特别是实现“冰上
丝绸之路”宏大构想的客观要求。2025 年 10 月，我国首条中欧北极集
装箱快航成功通航，意味着“冰上丝绸之路”未来将承担我国更多的外
贸任务，且与传统贸易路线相比，“冰上丝绸之路”的运输时效性更高。 

➢ 应对地缘供应链脆弱性与强化国际海事话语权。近期伊朗冲突的爆发进
一步凸显了全球海运供应链的脆弱性，发展强大的造船业体系有助于缓
解因地缘风险事件造成的短期供应链冲击；而更深层次的战略意义在于
国际海事领域制度性话语权的提升。随着我国船舶制造业实力的不断提
升，我国正越来越多的深度参与航运领域技术规范方面的制定工作。 

➢ 军民融合属性强化国家战略安全。我国造船业正系统地将国防军工基础
与民用船舶制造进行深度嵌套与技术反哺。如江南造船厂、沪东中华造
船厂等均同时具有生产军用船舶和民用船舶的能力，这种军民融合的属
性使其在满足经济增长需求的同时也起到强化国家战略安全的功能。 

◼ 风险提示：（1）海外政策波动较大，海外需求不确定性较高，对我国船
舶出口造成扰动；（2）国内市场短期跟随环境波动，政策推进节奏不及
预期，造船业投资增速；（3）伊朗事件导致美联储货币政策不确定性提
高，需警惕对全球流动性的影响。 
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1.   我国造船业强在哪里？ 

1.1.   出口层面：“量质齐升”推动份额持续增长 

从出口的角度来看，我国、韩国和日本占据了全球船舶制造业出口的半壁江山，自

2018 年以来我国处于领先地位。截至 2024 年，我国船舶制造业出口录得 497.2 亿美元，

占全球船舶制造业出口的比重高达 32.0%，而韩国、日本分别占全球出口比重的 15.5%

和 6.2%。从趋势来看，自 2018 年以来我国一直占据全球第一大船舶制造业出口国的位

置，且占全球比重从 2017 年的 16.8%大幅增长至 2024 年的 32.0%，仅用 7 年时间实现

了份额的接近翻倍。而在用于航运的商用船舶领域，我国出口的优势地位更加突出，2024

年商用船出口占全球比重 41.6%，更加凸显出我国在全球商用船舶领域的核心地位。 

图1：我国船舶制造业出口占全球比重稳步提升（%）  图2：我国商用船舶出口占全球比重超 40%（%） 

 

 

 

数据来源：ITC，东吴证券研究所  数据来源：ITC，东吴证券研究所 

从订单的角度来看，我国船舶制造业在中长期的领先地位或将进一步巩固。根据工

信部 2 月份发布的最新数据，以载重吨衡量，2025 年我国造船完工量、新接订单量和手

持订单量三个数据分别占世界总量的 56.1%、69.0%和 66.8%，三大指标连续 16 年保持

世界第一。而如果以包含船舶复杂程度和技术水平的修正吨衡量，2025 我国造船三大指

标（顺序同上）占世界总量的比重分别为 50.3%、63.0%和 59.4%，均超过半数，体现出

我国船舶订单不仅体现在量的增长，也反映在质的提升。从细分类别来看，在全球 18 种

主要船型中，2025 年我国有 16 种船型新接订单量位居全球首位，散货船、集装箱船、

化学品船和成品油船等国际贸易相关的重要船舶我国新订单份额均超过 70%，对全球货

物贸易供应链的安全稳定起到了重要作用。 
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1.2.   技术层面：拥有三大顶级船型的完整建造能力 

技术层面来看，我国是全球唯一拥有航空母舰、大型邮轮和大型液化天然气运输船

三大顶级船型完整建造能力的国家。航空母舰、大型邮轮和大型液化天然气运输船被称

为造船业的“三颗明珠”，分别代表一国在军用、客运和货运领域船舶制造的最高水平。 

在航母方面，2019 年我国首艘完全自主设计的航母山东舰正式服役，标志着我国掌

握了航母全流程建造技术，实现了从“改造”到“自建”的跨越式发展。而 2025 年正式

入列的福建舰，是全球首艘采用常规动力电磁弹射技术的航母，标志着我国在部分航母

建造技术方面已经处于领先地位。我国仅用 13 年便实现了航母从无到有，从有到强的

两步跨越，是我国在造船业领域强大基础实力的最好体现。 

在大型邮轮方面，2023 年 11 月我国首艘大型邮轮“爱达·魔都号”正式交付并投

入商业运营，是全球第五个能够独立设计、建设大型邮轮的国家。在仅仅两年后，我国

第二艘大型邮轮“爱达·花城号”已正式出坞，在第一艘大型邮轮的经验基础上，“爱

达·花城号”引入了人工智能技术进行全程建造的调度指挥，使车间产能提升了 25%，

建造周期缩短了近 8 个月，标志着我国已经具备了大型邮轮的连续、高效建造能力。 

在大型液化天然气运输船（后简称 LNG 船）方面，是我国造船业技术能力最突出

的体现。LNG 船是高附加值船舶的典型代表，其核心技术难点在于液货舱的围护系统。

天然气必须在零下 163 摄氏度的超低温下液化以缩小体积进行运输，这对船体材料和焊

接工艺提出了极度苛刻的要求。2025 年，我国成为了少数能同时掌握 NO96 型和 MARK 

III 型围护系统的建造工艺的国家，且在产量和效率方面均处于全球领先水平，我国 LNG

船的交付周期已缩短为 17-18 个月，明显低于 22 个月的国际平均水平，其中 2025 年交

付的“远海绿洲”号 LNG 船建造总周期仅 16 月，再次刷新全球最快交付记录。 

此外，在全球船舶制造业绿色转型的过程中，我国也处于绝对领先地位。2025 年我

国新接绿色船舶订单国际市场份额达到 69.2%，而根据克拉克森的最新统计数据，2026

年 1 月全球替代燃料船舶订单价值达到 86 亿美元，同比增长 18%，其中我国承接订单

份额高达 70.2%。2025 年，包括 2 万立方米液氢运输船、19000TEU 规模的 LNG 与电

池混合动力集装箱船以及 30 万吨级氨双燃料动力超大型油船等重要绿色环保船型均取

得重大突破，有望进一步提升我国在造船业绿色转型的定价权与技术标准制定权。 
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1.3.   生产层面：供应链体系优势带来行业盈利提升 

从生产的角度来看，完整工业门类的体系优势、国产化程度的不断提升以及数字化

技术的赋能使得我国已经构建了一条完整且具备强大韧性的造船业供应链体系，使得我

国造船业在国际竞争中拥有了不可逾越的成本与效率护城河。 

由于高度的复杂性以及涉及上下游产业链条广泛，造船业被誉为“综合工业之冠”，

其完整的建造周期往往需要进行高强度的跨国、跨行业协同进行，在全球供应链体系复

杂性提升的背景下，会极大的增加交易摩擦成本和供应链断裂风险。而依托我国庞大的

工业生产体系，我国造船业构建了一套完整且高度自主可控的全供应链体系，覆盖了从

原材料供应、核心零部件以及整体船舶建造的各个层级。 

近几年我国造船业的产业集群发展，则进一步发挥了这一供应链体系的优势。2025

年 9 月，江苏省南通市与上海市长兴岛开发建设管委会、上海市崇明区政府签署了共同

打造世界级船舶海工产业集群战略合作协议，覆盖区域的船舶制造规模占全国 40%以上。

产业集群内的上下游企业形成了物理空间和信息空间的双重紧密协作，极大地压缩了中

间环节的物流运输成本和摩擦成本，在提高造船效率的同时极大的降低了生产成本。 

盈利数据也印证了我国船舶制造业盈利能力的提升。截至 2025 年 6 月，全国规模

以上船舶工业企业营业收入利润率达到 9.71%，创历史新高，是同期我国规模以上工业

企业整体营收利润率 5.15%的接近 2 倍。根据中国船舶工业行业协会的统计数据，2019

年-2023 年我国规上船舶工业企业利润年均复合增速高达 40.9%，反映出行业盈利能力

不断提升。 

图3：船舶企业利润增速不断提升（%） 

 

数据来源：中国船舶工业行业协会，东吴证券研究所 

注：2019 年、2021 年和 2022 年为 1-11 月数据 

值得注意的是，地缘政治复杂性提升背景下我国造船业供应链韧性与交付确定性也

增加了我国造船业的“隐性溢价”。在近些年全球地缘政治博弈加剧、区域性冲突频发导
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致全球供应链断供风险提升的背景下，我国造船业展现出了强大的抗风险韧性，这种韧

性直接转化了为对国际船舶订单的交付确定性。当其他造船企业因产业链断供导致整船

交付无限期延后时，我国船企能通过国内替代供应商网络迅速补齐短板，确保生产节奏

基本不受外部极端事件扰动，这种极度稀缺的稳定供给能力，也构成了一种高昂的“隐

性溢价”。 
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2.   为何要大力推动造船业发展？ 

2.1.   建设海洋强国的必由之路 

2026 年 3 月 16 日习总书记在《求是》发表重要文章《推动海洋经济高质量发展》，

其中提到：“推进中国式现代化，必须高效开发利用海洋，推动海洋经济高质量发展，走

出一条具有中国特色的向海图强之路”。而在高效开发利用海洋的进程中，高端船舶与

特种海洋工程装备是推进深海油气开采、深海矿产探测、深海风电以及远洋牧场等核心

发展方向的重要物理载体，如果没有以船舶制造业为核心的深水泊位建造能力，这些深

海能源战略均难以实现。 

截至 2025 年，我国海洋生产总值录得 11.0 万亿元，同比增长 5.5%，占 GDP 总值

的 7.9%，对于经济增长的贡献度进一步提升，而在 15 个细分海洋产业中，海洋船舶工

业和海洋工程装备制造业是 2025 年唯二生产总值增速超过 10%的产业，其中海洋船舶

工业增速高达 25.1%，进一步凸显出造船业在海洋产业发展中的重要地位。 

图4：我国海洋产业保持平稳增长  图5：海洋船舶工业保持高速增长（%） 

 

 

 

数据来源：Wind，东吴证券研究所 
 

数据来源：《2025 年中国海洋经济统计公报》，东吴证

券研究所 

 

2.2.   落实“一带一路”战略的客观要求 

造船业的加速发展，是全面落实“一带一路”战略，特别是实现“冰上丝绸之路”

宏大构想的客观要求。2017 年，习总书记在中俄领导人会晤中首次提出“冰上丝绸之路”

的构想，而 2025 年 10 月，我国首条中欧北极集装箱快航成功通航，意味着“冰上丝绸

之路”未来将承担我国更多的外贸任务。 

与传统的贸易路线相比，“冰上丝绸之路”的运输时效性更高，在最佳融冰期仅需

18 天即可完成中欧货物运输，较中欧班列（25 天+）、苏伊士运河航线（40 天+）等运输

线路均有明显效率优势。除了航道以外，北极地区蕴藏的油气和天然气资源具备极高的

开采可行性，开辟“冰上丝绸之路”对于扩充我国海外能源来源亦有重要意义。 
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图6：海上丝绸之路对我国出口的重要性日益提升  图7：“冰上丝绸之路”运输效率更高（%） 

 

 

 

数据来源：Wind，东吴证券研究所  数据来源：央视新闻、浙江新闻，东吴证券研究所 

而目前北极航道通航对于破冰船的要求较高，目前只有俄罗斯拥有核动力破冰船，

因此过往船只通常需要借由俄罗斯破冰船队进行护航，一方面增加了货物运输的成本，

另一方面也增加了货物运输时长的不确定性。因此从这个角度来看，我国破冰船的进一

步研发升级对于扩张我国贸易版图、获取海外能源等方面均具有重要意义，这也需要我

国强大造船业体系的支撑。 

 

2.3.   应对地缘供应链脆弱性与强化国际海事话语权 

近期，伊朗冲突的爆发进一步凸显了全球海运供应链的脆弱性，当关键国际航道受

阻或被迫改道时，航行运距的被迫拉长使得全球有效船舶运力在短期内瞬间被大量消耗，

造成航运价格的快速抬升，进而造成进口成本的增加，对企业和国家经济运行造成扰动。

因此，发展强大的造船业体系，一方面可以通过国家自有运力缓解因地缘风险事件造成

的短期供应链冲击，保证国家航运线路的稳定性；另一方面也可以通过向各国船东提供

更具技术含量和性价比优势的船舶，满足其应对未来不确定敞口所带来的增量船舶需求。 

而更深层次的战略意义在于国际海事领域制度性话语权的提升。近些年船舶制造业

及相关海事领域已经成为了中美博弈的一个关键领域，美国贸易代表办公室针对中国海

事、物流与船舶制造等领域发起的“301 调查”，其目的便是在于打压我国在全球航运领

域的优势地位，如 2025 年 10 月美国试图对由我国实际运营的船舶收取停泊服务费。但

随着我国船舶制造业实力的不断提升，各国对于我国船舶出口具有较高的依赖性，美国

的打压难以真正扭转我国在船舶领域的优势地位，与此同时我国在国际海事组织等多边

平台上的话语权也明显提升，正越来越多的深度参与航运领域技术规范方面的制定工作，

这有助于将我国造船的工业标准与技术规范实质性地推向世界。 
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2.4.   军民融合属性强化国家战略安全 

由于商用船和军用船在生产技术、生产设施和上下游产业链等方面具有较强的一致

性，因此造船业具有较强的军民融合属性，既对国民经济发展起到重要推动作用，又关

乎国家的国防战略安全。 

党的十九大报告中提出要：“形成军民融合深度发展格局，构建一体化的国家战略

体系和能力”，这一深层次战略在我国造船业的发展中有明显体现，我国造船业正系统

地将国防军工基础与民用船舶制造进行深度嵌套与技术反哺。如江南造船厂、沪东中华

造船厂等均同时具有生产军用船舶和民用船舶的能力，这种军民融合的属性使其可以在

不同环境下满足我国相关船舶的生产需求，起到强化国家战略安全的功能。 
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3.   风险提示 

（1）海外政策波动较大，海外需求不确定性较高，对我国船舶出口造成扰动； 

（2）国内市场短期跟随环境波动，政策推进节奏不及预期，造船业投资增速； 

（3）伊朗事件导致美联储货币政策不确定性提高，需警惕对全球流动性的影响。 
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