
证券研究报告

请务必阅读正文后免责条款部分

行业研究 2026年 6月 18日

第 1 页 共 7 页

多部委共推新能源化 将助力重卡销量持续回升

[Table_Summary]核心观点：

 近日，交通运输部、发改委、工信部、人民银行等十一部委联合印发《推动

新能源重卡规模化应用实施方案》，提出到 2030 年新能源重卡渗透率达 40%，

保有量突破 160 万辆、占比达到约 20%，是目前保有量的 3倍多；京津冀、汾

渭平原等地区固定线路短倒运输电动化比例超过 80%；结合高速公路网建设电

动重卡充换电站约 3000 个，引导在重点场景科学布局加氢站、绿色燃料加注

站；高速公路新能源重卡货运量占比达 18%。

 国内新能源重卡销量首次在2021年超过1万台，此后每年持续高增长，到2025

年国内新能源重卡销量达到 23.1 万台。同期国内重卡按交强险统计的内销量

在 2021 年达到超过 120 万辆的高点后，最低下滑到 2022年最低的 67.3万辆，

此后 2023 和 2024 年重卡内销量稳定在 90 万辆。2025 年受国三及国四营运货

车以旧换新政策的刺激，2025 年重卡内销量 113.7 万台，同比增长 28.9%，

销量增长表现明显弱于新能源重卡。2026 年 1 月 1 日起，新能源商用车购置

税从 2024-2025 年的全额免征转为 2026-2027 年的减半征收，相当于加税，

但今年 1~5 月国内新能源重卡销量 10.26 万台，同比增长 67.6%，远高于同期

重卡内销量 16.5%的整体增长。从增长贡献看，2025 年重卡内销增量 19.8 万

台，新能源重卡贡献增量的 75%，今年 1~5 月重卡内销增长 4.7 万辆，新能源

重卡贡献增量的 88%，很明显重卡新能源化已具备很强的经济性，成为了内销

增长的绝对主力。

 按中国汽车工业协会的分类，重卡按用途总体分为牵引车、载货汽车、专用

车和自卸车几个大类。其中自卸车、牵引车很多都是城市范围内短途的运输

范围，如港口城市的货柜牵引车主要往返工厂、仓库和港口。专用车中的混

泥土搅拌车和自卸车一样，都属与城市范围内的工地运输。因此从 2025 年重

卡按上述分类的新能源渗透率看，目前新能源车重卡主要还是在市域短途应

用领域有较强的竞争力。2025 年国内重卡销量中，自卸车的新能源渗透率最

高为 43.5%，牵引车其次渗透率为 38.4%，专用车渗透率为 18.3%，主要跑中

长途的载货汽车的渗透率最低只有 1.5%。因此本次十一部委联合印发的推动

方案更多将政策重点放在跨城域和长途运输的新能源化方案上，将有望推动

中长途运输重卡的新能源化提速，从而促进重卡销量增长。

 除国内新能源化外，中国重卡凭借品质和性价比优势，在出口上的表现明显

加速。2025 年中国重卡出口 33 万量，同比增长 11.9%，出口占比 29%，今年

1~5 月重卡出口约 16.3 万台，同比增长 32%。因此在新的政策推动电动化和

出口的拉动下，我们看好今年重卡行业销量增长。

风险提示：海外政策限制、产业政策调整、成本下降和新产品推广不如预期等。
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一、十一部委联合发文共推新能源重卡规模化应用

近日，交通运输部、发改委、工信部、人民银行等十一部委联合印发《推动新

能源重卡规模化应用实施方案》，提出的主要政策目标目标宝包括：到 2030

年新能源重卡渗透率达 40%，保有量突破 160 万辆、占比达到约 20%；京津冀、

汾渭平原等地区固定线路短倒运输电动化比例超过 80%；结合高速公路网建设

电动重卡充换电站约 3000 个，引导在重点场景科学布局加氢站、绿色燃料加

注站；高速公路新能源重卡货运量占比达 18%等。

表 1、《推动新能源重卡规模化应用实施方案》主要目标和政策

资料来源：iFind、第一创业证券研究所整理

由于本次政策设定的目标相对较高，如 160 万的新能源重卡保有量是当前包邮

量的三倍。高速公路新能源重卡货运量占比达 18%，2025 年载货重卡的渗透率

都还只有 1.5%等，且本次政策配合了一些有实际投入的政策，也落实了不同

政策的执行部委，因此该政策的落地效果值得期待。
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今年 4 月 28 日，交通运输部、国家发展改革委还联合发布关于 2026 年实施老

旧营运货车报废更新的通知，明确 2026 年 1 月 1 日至 2026 年 12 月 31 日，继

续支持国三、国四排放标准营运货车（包含柴油、天然气货车）报废更新，加

快更新一批高标准低排放营运货车，优先支持更新为电动货车，补贴标准和

2025 年一致。按物流和工程使用最多的 3轴重卡为例，报废国四排量并购入 3

轴重型卡车合计可拿到补贴 6.7~10 万元。目前 3 轴柴油重卡的销售均价大约

在 30 万元，因此补贴相当于汽车售价的 20%以上。如果换购新能源重卡，补

贴比例则更高，也将继续刺激新能源重卡的销量增长。

表 2、提前报废老旧营运货车补贴标准

车辆类型 提前报废时间 补贴标准（万元/辆）

中型

满 1年（含）不足 2年 1.0

满 2年（含）不足 4年 1.8

满 4年（含）以上 2.5

重型

满 1年（含）不足 2年 1.2

满 2年（含）不足 4年 3.5

满 4年（含）以上 4.5

数据来源：中国人民政府网、第一创业证券研究所整理

表 3、新购营运货车补贴标准

车辆类型
新购国六排货车补贴标

准（万元/辆）
新购新能源货车补贴
标准（万元/辆）

中型 2.5 3.5

重型

2轴 4.0 7.0

3 轴 5.5 8.5

4 轴及以上 6.5 9.5
数据来源：中国人民政府网、第一创业证券研究所整理
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二、新能源重卡在较多场景已有经济性成重卡内销主要增长动力

国内新能源重卡销量首次在2021年超过 1万台，此后每年持续高增长，到 2025

年国内新能源重卡销量达到 23.1 万台。同期国内重卡按交强险统计的内销量

在 2021 年达到超过 120 万辆的高点后，最低下滑到 2022 年最低的 67.3 万辆，

此后 2023 和 2024 年重卡内销量稳定在 90 万辆。2025 年受国三及国四营运货

车以旧换新政策的刺激，2025 年重卡内销量 113.7 万台，同比增长 28.9%，销

量增长表现明显弱于新能源重卡。2026 年 1 月 1 日起，新能源商用车购置税

从 2024-2025 年的全额免征转为 2026-2027 年的减半征收，相当于加税，但今

年 1~5 月国内新能源重卡销量 10.26 万台，同比增长 67.6%，远高于同期重卡

内销量 16.5%的整体增长。

图 1、2022~2026 年前五月新能源重卡销量持续增长

资料来源：iFind、第一商用车网、第一创业证券研究所整理

从增长贡献看，2025 年重卡内销增量 19.8 万台，其中新能源重卡贡献增量的

75%，今年 1~5 月重卡内销增长 4.7 万辆，新能源重卡贡献增量的 88%，很明

显重卡新能源化已具备很强的经济性，成为了内销增长的绝对主力。

图 2、2025 年和今年前五月重卡内销增长 70%以上是新能源重卡贡献

资料来源：第一商用车网、第一创业证券研究所整理
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三、城域内重卡电动化率高中长途电动化率低 政策具备针对性

按中国汽车工业协会的分类，重卡按用途总体分为牵引车、载货汽车、专用车

和自卸车几个大类。2025 年国内重卡销量约 80 万辆中，牵引车销量 45.9 万

辆，占比 57.4%，载货汽车占比 17.1%，专用车含混泥土搅拌车占比 18%，自

卸车占比 7.5%。其中自卸车、牵引车很多都是城市范围内短途的运输范围，

如港口城市的货柜牵引车主要往返工厂、仓库和港口。专用车中的混泥土搅拌

车和自卸车一样，都属与城市范围内的工地运输。

图 3、2025 年国内重卡按用途分类的销量情况

资料来源：第一商用车网、第一创业证券研究所整理

从 2025 年重卡按上述分类的新能源渗透率看，目前新能源车重卡主要还是在

市域短途应用领域有较强的竞争力，其中自卸车的新能源渗透率 43.5%最高，

牵引车其次渗透率 38.4%，专用车渗透率 18.3%，主要跑中长途的载货汽车的

渗透率最低只有 1.5%。

图 4、2025 年重卡内销量中不同类型重卡的新能源渗透率

资料来源：第一商用车网、第一创业证券研究所整理
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因此本次十一部委联合印发的推动方案更多将政策重点放在跨城域和长途运

输的新能源化方案上，对当前重卡全面新能源化存在问题的正对性较强，将有

望推动中长途运输重卡的新能源化提速，从而促进重卡销量增长。

四、除新能源化外出口也在加速 将助力重卡销量持续增长

除国内新能源化外，中国重卡凭借品质和性价比优势，在出口上的表现明显加

速。2025 年中国重卡出口 33 万量，同比增长 11.9%，出口占比 29%，今年 1~5

月重卡出口约 16.3 万台，同比增长 32%。因此在新的政策推动电动化和出口

的拉动下，我们看好今年重卡行业销量增长。

图 5、2025 年至今重卡出口增速持续回升

资料来源：iFind、第一商用车网、第一创业证券研究所整理
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