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主要观点

n 出口贡献增量。2026年1-5月，汽车产销受政策调整、市场结构变化、宏观环境承压等多重因素影响，同比呈现下滑，销

量同比-4.2%。其中汽车出口销量405.9万辆，同比+63.0%，占比总销量33.3%（2025年占比为20.6%）。出海销量中，

新能源稳步提升，2026年1-5月，新能源汽车出口数量为183.3万辆，同比+114.4%，占比总出口达到45.2%。同时随着国

内车企在海外建厂/投产，海外销量有望进一步提升。

n 智能化改变竞争格局。2025年以来，智能辅助驾驶方案的上车价格持续下探。国产替代带来新机遇。2025年中国汽零国

产替代迎来全面加速。随着综合竞争力的提升，国内零部件配套体系逐步与世界接轨，国产零部件产业仍将保持良好的

发展趋势。物理AI加持下，智能驾驶迎来多领域落地应用，如乘用车中的Robotaxi、商用车中的干线物流、工程机械中的

矿山自动驾驶、其他领域还有Robovan。
n 机器人打开汽车产业增长第二曲线。2026年上半年具身智能产业迎来快速发展，广汽/奇瑞/比亚迪等车企涉足机器人业务

迎来新进展，宇树科创板IPO过会，仙工智能正式登陆港交所，杭州为具身智能机器人立法等。《中国发展报告2025》预

测，中国具身智能市场规模有望在2030年达到4000亿元、在2035年突破万亿元。人形机器人同智能网联新能源汽车产业

链具有协同优势，我们认为机器人产业的发展，也将促进汽车产业链的转型发展。

投资建议：

n 整车建议关注：北汽蓝谷、长城汽车、江淮汽车、长安汽车

n 零部件建议关注：伯特利、银轮股份、松原安全、川环科技

n 中小盘建议关注：科捷智能、运达科技、易德龙

风险提示：

国内/外销量不及预期，新车型上市表现不及预期；供应链配套不及预期；智能化进程不及预期；零部件市场竞争激烈化。
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1.1、总量：1-5月多重因素叠加，汽车销量承压

n 2025年，中国汽车累计销量3440.0万辆，同比+9.4%。根据中汽协预测2026年汽车总销量预计3475万辆，同比+1%。

n 2026年1-5月，汽车累计销量1220.7万辆，同比-4.2%。据中国汽车工业协会分析，5月，汽车产销环比增长、同比小幅

下降。受政策调整、市场结构变化、宏观环境承压等多重因素影响，国内市场同比继续呈现两位数下滑；此外出口发展

强劲，延续快速增长态势。

图 2026年1-5月累计汽车销量增速为-4.2%（万辆）

资料来源：iFinD，中汽协，上海证券研究所 资料来源： iFinD，中汽协，上海证券研究所

图 2026年1-5月单月销量承压（万辆）
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1.2、出口：1-5月出口占比提升至33.3%

n 2025年，中国汽车出口销量709.8万辆，同比+21.1%，占比总销量20.6%。

n 2026年1-5月，中国汽车出口销量405.9万辆，同比+63.0%，占比总销量33.3%。

图 2026年1-5月出口增速为+63.0%（万辆） 图 2026年1-5月出口占比提升至33.3%

资料来源：iFinD，中汽协，上海证券研究所 资料来源： iFinD，中汽协，上海证券研究所
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1.3、内需：1-5月内销同比-20.6%

n 2025年，汽车内销2730.2万辆，同比+6.7%，内销创年度新高，我们认为主要受益于以旧换新政策。

n 2026年1-5月，汽车内销814.8万辆，同比-20.6%。

图 2026年1-5月内销同比-20.6%（万辆） 图 2026年1-5月单月内销增速均不及2025同期

资料来源：iFinD，中汽协，上海证券研究所 资料来源： iFinD，中汽协，上海证券研究所
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1.4、自主品牌：2026年1-5月自主品牌占比超6成

n 2025年，乘用车销量增速为+3.7%，自主品牌乘用车增速为+12.0%。全年自主品牌占比达到65.3%（2020年，自主品牌

占比仅为35.7%）。

n 2026年1-5月，乘用车中自主品牌销量增速为-19.7%，销量占比为63.8%。

图 2026年1-5月自主品牌乘用车销量增速为-19.7% 图 2026年1-5月自主品牌乘用车占比为63.8%

资料来源：iFinD，乘联会，上海证券研究所 资料来源： iFinD，乘联会，上海证券研究所
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1.5、新能源：出口成为推动新能源增长的新动力

n 2025年新能源汽车累计销量1649.0万辆，同比+28.2%，新能源渗透率达到47.9%。2024年新能源汽车全年增速及渗透率

分别为35.5%、40.9%。

n 新能源汽车销量中，2022年出口占比为9.9%，2025年出口占比为15.9%。2026年1-5月出口占比提升至31.6%。

n 2025新能源出口增速达到+103.7%，2026年1-5月新能源出口增速+114.4%，均远高于同期新能源汽车销量增速。

图 2026年1-5月新能源汽车销量增速+3.5%（万辆） 图 2026年1-5月新能源汽车销量中出口占比提升至31.6%

资料来源：iFinD，中汽协，上海证券研究所 资料来源： iFinD，中汽协，上海证券研究所

0.0%

10.0%

20.0%

30.0%

40.0%

50.0%

2021 2022 2023 2024 2025 26.1-5

汽车中新能源汽车占比 新能源汽车中出口占比

-20.0%

0.0%

20.0%

40.0%

60.0%

80.0%

100.0%

120.0%

140.0%

160.0%

180.0%

0.0 

200.0 

400.0 

600.0 

800.0 

1000.0 

1200.0 

1400.0 

1600.0 

1800.0 

2021 2022 2023 2024 2025 26.1-5

新能源汽车 汽车yoy 新能源汽车yoy



8

2.1、汽车出海：新能源汽车出海提速，助力汽车出海更上新台阶

n 2025年汽车累计出口709.8万辆，其中新能源汽车出口261.5万辆，新能源占比达到36.8%（2024年仅为21.9%），同期

传统车出海量增速为-2.0%。

n 2026年1-5月，汽车出口销量405.9万辆，同比+63.0%，占比总销量33.3%（2025年占比为20.6%）。

n 2026年1-5月，新能源汽车出口数量为183.3万辆，同比+114.4%，占比总出口达到45.2%。

图 2026年1-5月汽车出口中新能源占比达到45.2%（万辆） 图 2026年1-5月新能源出口保持翻倍增速

资料来源：iFinD，中汽协，上海证券研究所 资料来源：iFinD，中汽协，上海证券研究所
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2.2、汽车出海：主要车企海外出口数量占比

图 部分车企出口销量（万辆）

资料来源：中汽协公众号，比亚迪公众号，比亚迪公告，奇瑞汽车公告，长城汽车公告，长安汽车公告，上海证券研究所
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2.3、汽车出海：主要车企海外产能布局

n 中国汽车正从“产品出口”升级为“体系出海”。这种转型不仅体现在销量增长，更源于海外建厂、技术输出与品牌深

耕等全链条布局，为构建可持续的全球化竞争力奠定了基础。

n 广汽集团、比亚迪、长安汽车和小鹏汽车等主流车企，在全球多地投建工厂，从单一的整车出口迈向“本地化生产+全球

化服务”的新阶段。这一趋势不仅是销量扩张的需要，更是应对贸易壁垒、降低运输成本、贴近市场需求的重要举措。

图 车企海外产能布局（部分）

资料来源：盖世汽车，上海证券研究所
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2.4、汽车出海：国产替代带来新机遇

n 国家政策对汽车零部件国产替代的推动作用愈发显著。以旧换新政策加码、地方产业集群支持，为国产替代创造了良好

的发展环境。全球及国内市场规模的扩张，尤其是新能源汽车渗透率的快速提升，为国产零部件提供广阔的市场空间。

n 2025年中国汽零国产替代迎来全面加速。随着国家政策的强力扶持、市场规模的持续扩张以及企业技术实力的不断提升

，国产零部件正在逐步实现从“跟跑”到“领跑”的蜕变。我们认为，未来国产零部件有望在更多领域实现全面替代。

n 随着国内新能源车销量大幅上涨，中国零部件企业从“成本优势”转向“研发、集成、创新”等高质量发展道路，并逐

步走向海外。随着综合竞争力的提升，国内零部件配套体系逐步与世界接轨，国产零部件产业仍将保持良好发展趋势。
图 智能电动汽车产业链全景图 图 2024年度全球汽车零部件供应商百强榜中国上榜企业

资料来源：盖世汽车每日速递，上海证券研究所 资料来源： 长三角新能源汽车产业出海基地，《美国汽车新闻》，上海证券研究所

品牌
销量

(亿美元)
2024年全球

排名
2023年全球

排名
主营业务

宁德时代 413.65 4 5 动力电池等

延锋 155.13 15 17 汽车内外饰、座椅等

均胜电子 79.06 40 40 智能座舱、智能驾驶等

北京海纳川 59.66 48 48 内外饰、座椅模组等

中信戴卡 58 49 50 铝合金车轮

宁波华翔电子 32.96 70 78 内外饰、车身金属件等

德昌电机 32.1 72 76 电机、热管理

国轩高科 31.92 73 新上榜 动力电池、输变电产品

德赛西威 31.05 74 89 车联网、智能座舱等

敏实集团 29.14 77 82 饰条饰件、功能结构件等

诺博汽车系统 28.17 80 84 汽车座椅、内外饰等

宁波拓普集团 27.82 81 94 动力底盘、减震系统等

精诚工科汽车系统 24.81 87 93 仪器仪表、汽车模具等

安徽中鼎密封件 23.45 89 95 密封制品、减震制品等

三花汽零 14.78 100 新上榜 热管理集成组件产品
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3.1、汽车智能化：改变竞争格局

n 中国电动汽车百人会副理事长兼秘书长张永伟表示，中国L2级辅助驾驶的渗透率已超过50%，在全球市场中最高。 
n 根据中商产业研究院数据，2023年中国自动驾驶市场规模已达3301亿元，预计到2025年将逼近4500亿元。中国市场的占

比已超过全球市场30%，成为全球智能驾驶发展的核心引擎。

n 2025年以来，智能辅助驾驶方案的上车价格持续下探。在比亚迪、小鹏、零跑等车企的带动下，10万元级以内车型开始

配备高速NOA，15万元级以内车型则竞相实现城市NOA上车。
图 智能驾驶上中下游产业链 图 L2级以上智能驾驶核心特点对比

资料来源：思玛特产业SMART ，上海证券研究所 资料来源：上海经信委，上海证券研究所
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智驾等级 核心特点

组合驾驶辅助
L2

在特定设计运行条件下，系统能同时提供持续的横向和纵向运动辅助控制，能减
轻驾驶人部分驾驶负担。驾驶人仍需要时刻关注驾驶环境，保持对车辆的控制，
应对任何突发情况。
Ø 典型功能：拨杆换道辅助、单车道组合驾驶辅助、领航组合驾驶辅助等

有条件自动驾驶 
L3

在特定设计运行条件下，系统可实现自动驾驶，即执行全部驾驶任务，从而让用
户在该条件下从驾驶任务中脱离出来。用户仍要保持接管能力，及时应对系统无
法处理的特殊情况。

高度自动驾驶
L4

在特定设计运行条件下，系统可实现自动驾驶，无需用户接管，并能在必要时自
动达到最小风险状态。4级系统可以设计为两种模式：
Ø 无人工驾驶装置：用户只是乘客身份，不存在驾驶车辆的可能性。
Ø 配备人工驾驶装置：虽然不需要用户接管，用户可以在需要时人工驾驶车辆。

完全自动驾驶
L5

在任何可行驶条件下，系统均可实现自动驾驶，无需用户接管，并能在必要时达
到最小风险状态。系统不受设计运行范围限制。在一般驾驶过程中的表现犹如一
个专业驾驶人。在持续驾驶和应急情况处理方面则要超越人类能够达到的极限。
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3.2、汽车智能化：鸿蒙系列车型加速上市

n “五界”是指采用鸿蒙智行模式的五个汽车品牌：问界、智界、享界、尊界、尚界。

      “三境”是由华为乾崑模式下的三大新品牌：华境、启境和奕境。

n 2025年，鸿蒙智行全系共交付新车58.91万台，月度交付峰值突破8.96万台，历时43个月达成百万交付，创中国新势力

品牌最快达成纪录。

图 华为五“界” 三“境”

资料来源：五星评车，EV视界，上海证券研究所

华
境

奕
境

启
境

华为+上汽通用五菱 华为+东风 华为+广汽
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3.3、汽车智能化：物理AI在汽车智驾领域应用场景广阔

图 物理AI在汽车智驾领域应用场景广阔

资料来源：汽车之心，DeepWay深向，1号无人车网，新智驾，上海证券研究所

其他领域：

Robovan

工程机械：

矿山自动驾驶

03

04

        商用车：

        干线运输（RoboTruck）

         乘用车：

          Robotaxi

01

02

物理AI
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4.1、具身智能：2026年上半年具身智能重要进程

图 2026年上半年具身智能重要进程

资料来源：盖世汽车，上海证券研究所

1月
高通推出完整机器人技术组合

宇树官宣2025年人形机器人出货超5500台

2月

越疆第三批全尺寸工业人形机器人开启量产交付

全球首家机器人9S店落地长沙

广汽集团机器人业务独立运营

3月
中鼎股份首台人形机器人正式下线

智元第1万台通用具身机器人下线，2027年目标10万台

4月
速腾聚创Q1销量飙升204.1%，机器人业务占比首超车载

奇瑞人形机器人C端开卖

5月
杭州为具身智能机器人立法

Figure直播分拣包裹，累计运行200个小时

6月

比亚迪正在研发人形机器人

宇树科创板IPO过会

松延动力发布首款开源鸿蒙机器人

仙工智能正式登陆港交所，成港股“机器人大脑第一股”
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4.2、具身智能：智能网联新能源汽车与人形机器人同具产业链协同优势

n 机器人具备颠覆性终端的特征。机器人集成AI、高端制造、新材料等前沿技术，是物理AI的最佳落地场景，在制造、物流

、商超、家庭、医院、养老等场景中具有巨大的市场空间，可以逐步替代人类完成部分体力劳动与服务任务。同时机器

人具备平台属性，可成为智能化的超级终端，带动软硬件生态协同发展。

n 智能网联新能源汽车与人形机器人同具产业链协同优势。汽车产业链，特别是智能网联新能源汽车与人形机器人产业具

备硬件、软件、应用场景等多方面具协同优势，汽车产业链将从多个环节赋能机器人产业，助力人形机器人加快实现批

量上市，规模发展。

图 智能网联新能源汽车与人形机器人同具产业链协同优势

资料来源：中国汽车报，上海证券研究所

技术层面的协同
智能网联汽车与机器人在感知层基础硬件相似，汽车领域的自动驾驶、芯片、传感器、激光雷达等技术可以与人形机器人
相互赋能，其中感知端及激光雷达表现尤为明显。

软件层面的协同
人形机器人主要算法包括环境感知类、规划与决策类、运动控制类算法等。分析发现，在路径规划、运动轨迹预测等关键
算法上，智能驾驶和机器人具有复用性。

供应链上的协同

1、核心零部件共用。汽车与机器人共享超过50％的供应链资源，尤其在传感器、芯片、动力系统等核心领域高度重合。
2、技术架构互通。当前两者均采用“感知—决策—执行”的三层技术架构，且自动驾驶算法与人形机器人的具身智能技术
路径趋同。
3、可实现机器人生产成本的大幅下降。激光雷达、传感器、动力电池、高强度轻量化材料等已在汽车企业大规模批量应用。
高质量、低价格的零部件为居高不下的机器人生产成本带来了重大利好，将快速、大幅度降低其生产成本。

生产组织方式上的
协同

人机融合生产或进一步实现机器人生产机器人，是机器人产业借鉴汽车自动化生产模式的巨大进步。
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4.3、具身智能：聚焦工业制造、商业表演、特种应用、家庭服务四大应用场景

n 2026年，具身智能将聚焦工业制造、商业表演、特种应用、家庭服务四大应用场景。

ü 工业场景中，机器人可完成精密装配、物料搬运等任务，提升生产柔性与效率。

ü 商业表演场景里，机器人凭借灵活的身手及高难度的动作，成为品牌营销、文旅引流的新载体。

ü 特种应用领域，机器人可替代人类进入危化、巡检等高危场景，保障作业安全。

ü 家庭服务场景则聚焦家务执行、家电协同、养老陪护，多款家用机器人已实现精细化操作与全屋智能联动。

n 国务院发展研究中心发布的《中国发展报告2025》预测，中国具身智能市场规模有望在2030年达到4000亿元、在2035
年突破万亿元，并将引领带动交通物流、工业制造、商业服务等多个应用领域新质生产力进一步跃升。

图 机器人主要应用场景

资料来源：星动纪元官网，上海证券研究所

制造业工作及协作 物流仓储搬运 家政康养商业服务
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4.4、具身智能：人形机器人呈现整机制造、互联网大厂、具身智能初创企业三大阵营

n 具身智能将按照感知、理解、交互有机结合的趋势发展，在形态涌现、感知进化、物理实现、多体协同等方面实现突破。

按市场划分，我国人形机器人企业呈现整机制造、互联网大厂、具身智能初创企业三大阵营。
图 中国主要人形机器人企业

资料来源：SIP数字经济协会，财联社，上海证券研究所

车企参与布局机器人

上汽

北汽

长安

吉利

中国一汽

江淮汽车

奇瑞汽车

比亚迪

蔚来

小鹏汽车
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4.5、具身智能：上/中/下游产业链覆盖公司广泛

图 人形机器人产业链示意图

资料来源：前瞻产业研究院，上海证券研究所
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5、投资建议

投资建议：
n 整车建议关注：北汽蓝谷、长城汽车、江淮汽车、长安汽车

n 零部件建议关注：伯特利、银轮股份、松原安全、川环科技

n 中小盘建议关注：科捷智能、运达科技、易德龙
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6、风险提示

风险提示
n 国内、外汽车销量不及预期；

n 新车型上市表现不及预期；

n 供应链配套不及预期；

n 智能化进程不及预期；

n 零部件市场竞争激烈化。
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