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◆ 2026 年 1-6 月山西国产乘用车市场整体走势疲软，月度销量持续低于 2025 年同期，各月同比全部大幅下滑，1-6 月累计同比跌幅扩大至 32.18%，市场
下行压力持续加剧。月度层面，1-2 月环比连续下滑，2 月环比跌幅达 26.45%，3 月市场短暂回暖，环比大幅上涨 48.60%，但回暖仅为阶段性反弹，4-6 
月环比再度转弱，涨幅持续收窄至 2.66%，终端消费动力后劲不足。同比维度，上半年单月同比跌幅长期处于 - 17% 至 - 41% 区间，6 月同比跌幅达到 
40.86%，创上半年单月最大跌幅，可见本土车型在山西区域吸引力持续走低。累计数据上，从 1 月 - 17.93% 一路滑落至 6 月末 - 32.18%，跌幅逐月加深，
反映出上半年市场需求持续萎缩，叠加竞品分流、本地购车意愿降温等因素，山西国产乘用车短期回暖阻力较大。
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1.2-动力总成
◆ 2026 年 1-6 月山西省国产乘用车市场整体呈现持续走弱态势，不管单月销量还是累计销量，同比下滑幅度不断扩大。月度销量上，2026 年各月销量均低

于 2025 年同期，年初 1、2 月环比接连下滑，市场开局低迷，3 月迎来阶段性反弹，环比大涨 48.60%，但复苏并不稳固，4 至 6 月环比涨幅快速回落，
增长动能持续疲软。单月同比全线负增长，跌幅一路走高，6 月同比下滑 40.86%，创下上半年月度最大跌幅，国产乘用车本地接纳度持续走低。累计同比
从 1 月的 - 17.93% 逐步扩大至 6 月的 - 32.18%，逐月加深的跌幅直观体现出区域购车需求不断收缩。整体来看，上半年山西国产乘用车缺少持续拉动消
费的动力，阶段性回暖难以扭转下行大趋势，在市场需求疲软的环境下，后续市场回暖依旧面临较大压力。
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1.3-TOP20车企
◆ 2026 年 1-6 月山西乘用车 TOP20 车企整体承压明显，头部车企销量普遍同比下滑，TOP20 车企合计市场份额 82.48%，较去年小幅收缩 0.04 个百分点，

行业集中度略有回落。比亚迪依旧稳居区域销量榜首，不过同比大跌 43.14%，份额同步下滑 2.41 个百分点，龙头拉动能力减弱；吉利、一汽大众紧随其
后，同样出现明显销量与份额缩水。多数传统自主与合资车企跌幅显著，上汽通用五菱同比下滑超六成，份额下滑幅度在榜单中最为突出，奇瑞同比跌幅也
接近五成。仅有广汽丰田、长城、零跑、特斯拉等少数车企实现份额提升，广汽丰田份额涨幅达 2.11 个百分点，在下行市场中逆势突围，新势力零跑、理
想份额稳步小幅抬升。榜单排名出现小幅轮换，长安、广汽丰田排名上行，五菱、奇瑞位次回落，整体来看山西车市头部集体遇冷，传统车企颓势凸显，少
量优质合资与新能源新势力正在抢夺存量市场份额。
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1.4-各车系表现
◆ 2026 年 1-6 月山西乘用车市场各车系整体普遍下行，自主品牌体量依旧领跑市场，份额占比达 65.02%，但销量同比大跌 32.42%，减量规模在所有车系

中最高。德系下滑最为剧烈，同比跌幅 41.17%，日系、美系同样维持两位数跌幅，仅韩系小幅上涨 4.28%，成为唯一正增长车系。从月度走势来看，自主、
德系、日系年初波动较大，2 月普遍触底，后续缓慢回升，不过始终没能扭转同比下滑的局面。头部自主车企几乎全部销量下滑，比亚迪、五菱跌幅尤为突
出，仅有零跑、理想、红旗等少数品牌实现份额提升；合资阵营分化明显，丰田、别克、特斯拉份额小幅上涨，大众、本田等主流合资份额大幅缩水。整体
来看，山西车市存量竞争加剧，自主品牌虽然根基稳固，但整体竞争力走弱，传统合资普遍承压，仅少数新能源与日系头部品牌逆势稳固份额，市场格局正
在缓慢重构。
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1.5-区域概况
◆ 2026 年 1-6 月山西省乘用车全国排名滑落至第 20 位，较去年同期下降 7 个位次，全省市场份额仅 2.11%，区域市场规模萎缩明显。省内城市销量呈现显

著层级分化，太原以 70k 的销量稳居省内首位，是全省消费核心，但依旧同比下滑 27.44%，省会市场需求明显降温。运城、长治、大同为省内第二梯队，
其余地市销量普遍偏低，各地市全部陷入同比负增长，吕梁、阳泉跌幅最为突出，同比降幅分别达到 40.88%、42.15%，三四线城市购车需求萎缩幅度远超
省会城市。结合全国榜单来看，山西销量大幅落后于广东、浙江、江苏等主流大省，甚至被多中西部省份赶超，省内各地市无增长支点，省会带头走弱、地
市跌幅加剧，叠加全国车市存量竞争加剧，山西省乘用车市场后续回暖阻力较大，短期内排名与份额很难快速回升。
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1.6-国产乘用车销售结构
◆ 2026 年 1-6 月山西国产乘用车各车型品类全部同比下滑，SUV 依旧是市场主流，占比 57.68%，销量 105k，跌幅相对最轻，仅下滑 22.43%，抗跌性优于

其他品类；轿车份额 35.25%，同比大跌 42.50%，市场萎缩幅度明显；MPV 与交叉型车型体量偏小，其中交叉型同比暴跌 74.68%，边缘化趋势持续加剧。
燃料结构方面，新能源整体份额达 50.04%，与燃油车份额基本持平，纯电动为新能源主力，不过燃油车与各类新能源车销量均同比下滑，汽油车销量 80k，
跌幅 40.32%，插混、增程式也出现明显下滑，仅油电混动小幅走低。从月度走势来看，纯电动车销量逐月稳步抬升，燃油车持续回落，新能源长期渗透的
趋势没有改变，但当下整体需求走弱，各类动力车型同步遇冷，传统燃油轿车颓势最为严重，小型冷门车型快速萎缩，市场正在向 SUV、纯电车型集中。
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1.6.1-细分市场-销量分布
◆ 2026 年 1-6 月山西各地市轿车、SUV、MPV 三类车型销量全部同比下滑，省会太原始终是全省各类车型的消费核心，SUV 品类在各地市的体量全面领先

轿车与 MPV。太原 SUV 销量达 42.0k，同比跌幅 19.50%，是全省抗跌性最强的细分品类，轿车、MPV 也以 21.8k、5.8k 的销量领跑全省，但同比依旧
下滑明显。轿车市场下行压力最大，各地市同比跌幅普遍超过 38%，忻州、晋城、运城跌幅接近或超过 47%，地级市轿车需求萎缩最为严重。SUV 整体跌
幅相对温和，忻州同比仅下滑 13.08%，阳泉跌幅偏高，区域内 SUV 分化显著。MPV 整体市场体量偏小，仅大同小幅下滑 6.01%，其余地市普遍跌幅超 
30%，晋中、晋城等地跌幅突破 40%。整体来看，全省市场消费持续向省会太原集中，SUV 成为各地市稳定支柱，轿车和 MPV 在地级市市场衰退明显，
中小城市多元化车型消费意愿大幅降低。
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73.06% 62.59% 88.78%

1.6.2-细分市场-TOP10车企
◆ 2026 年 1-6 月山西轿车、SUV、MPV 三大细分市场集中度差异明显，MPV 市场 TOP10 车企份额高达 88.78%，行业高度集中；轿车 TOP10 车企份额 

73.06%，SUV 仅 62.59%，SUV 市场竞争最为分散。比亚迪在轿车、SUV 领域销量均位列榜首，但两个板块同比均大幅下滑，轿车跌幅接近 60%，SUV 
跌幅超 21%，头部龙头拉动能力明显减弱。轿车赛道几乎所有主流车企销量大幅缩水，上汽通用五菱、长安汽车跌幅突出，仅北汽新能源实现翻倍增长；
SUV 板块分化加剧，广汽丰田、零跑汽车逆势上涨，奇瑞、大众等传统车企跌幅显著；MPV 市场整体体量偏小，长城汽车同比暴涨 217.29% 成为最大亮
点，广汽丰田小幅下滑，五菱、腾势新能源跌幅惨重。整体来看，三大细分市场普遍遇冷，轿车颓势最重，SUV 格局松动，MPV 头部黑马突围，存量竞争
下头部车企承压，小众新能源、部分日系品牌迎来份额提升机会。
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-33.52%

-70.09%

-20.88%
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-17.10%

无增速

-20.05%
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-26.36%
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-44.62%

-43.91%

-25.28%

-16.87%

-45.05%

无增速

1.6.3-细分市场-车系表现
◆ 2026 年 1-6 月山西轿车、SUV、MPV 三大细分市场里，自主品牌均占据绝对份额主导地位，轿车自主占比 61.44%，SUV 自主占比 67.98%，MPV 自主

占比 53.82%，但各车系销量大多同比下滑，仅少数品类实现增长。轿车全品类全线下跌，自主、德系、美系跌幅均超过 43%，日系相对抗跌，跌幅为 
25.28%，韩系跌幅最小，整体轿车市场下行压力突出。SUV 市场整体降温，仅韩系逆势上涨 20.97%，自主跌幅 20.05%，德系跌幅高达 36.27%，美系跌
幅仅 7.50%，是合资里稳定性较强的品类。MPV 市场同样普遍走弱，德系大幅缩水 70.09%，自主跌幅 33.52%，日系、美系小幅下滑，韩系基本持平。从
份额变化来看，轿车自主份额小幅收缩，SUV、MPV 自主份额韧性更强，合资车系中德系衰退最为明显，日系、美系表现平稳，韩系在 SUV 领域实现突破，
成为市场为数不多的增长点，整体市场依旧是自主承压、合资分化的格局。
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新能源占比 新能源占比新能源占比

1.6.4-细分市场-燃料结构
◆ 2026 年 1-6 月山西轿车、SUV、MPV 新能源渗透率全部处于高位，轿车新能源占比 52.69%，SUV 占比 49.38%，MPV 占比 42.62%，新能源整体渗透

趋势稳固。轿车板块所有动力类型销量均同比下滑，汽油、纯电动跌幅均超 41%，插混跌幅达到 54.31%，燃油与新能源同步遇冷，月度走势上纯电动走势
持续走高，逐步拉开与汽油车的差距。SUV 市场表现相对分化，纯电动、油电混动实现 16.81%、15.63% 的正向增长，汽油、插混、增程式均明显下滑，
新能源渗透率环比提升 8.01 个百分点，是三大品类里新能源成长性最好的板块。MPV 市场全线走弱，汽油车跌幅最深，插混、油混小幅回落，纯电动下滑
近四成，渗透率小幅提升 8.48 个百分点，但整体体量偏小。结合月度曲线来看，燃油车型走势持续低迷，纯电动长期稳步上行，插混车型走势平稳，可见
山西市场电动化进程没有受阻，只是行业整体销量收缩，混动路线在 SUV 市场认可度持续提升，轿车新能源短期下行压力最大。
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1.6.5-细分市场-动力结构
◆ 2026 年 1-6 月山西乘用车各细分排量普遍下滑，0.0 排量也就是纯电车型在轿车、SUV 中体量领跑，轿车 0.0 排量同比下滑 41.88%，SUV0.0 排量逆势上

涨 16.81%，电动化需求在 SUV 领域韧性更强。燃油车型里，轿车 1.5L、SUV1.5L、MPV1.5L 是燃油主流排量，三者销量均大幅下跌，中大排量跌幅普遍
偏高，仅 SUV2.5L 跌幅相对温和，小排量燃油车依旧是燃油市场核心但需求持续收缩。变速箱层面，轿车 1AT、SUV1AT 占据各自变速箱销量首位，其中 
SUV 的 1AT 小幅上涨 5.01%，其余主流自动变速箱全线下滑，轿车 CVT 跌幅接近五成，下滑幅度最为突出。MPV 市场结构特殊，CVT 为最主流变速箱，
4AT 迎来大幅暴涨，其余变速箱类型普遍走低。整体来看，市场消费持续向纯电车型集中，燃油小排量刚需虽稳固但持续萎缩，传统 AT、DCT 变速箱承压
明显，仅适配新能源的 1AT 与 MPV 小众 4AT 获得增长，动力与传动结构都在持续向电动化转型。
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1.6.6-细分市场-车型级别
◆ 2026 年上半年山西乘用车各级别车型销量整体普遍下滑，消费升级特征较为明显，入门廉价车型大幅萎缩，中高端车型份额稳步抬升。轿车领域中 A 级车销量最高，但

同比下滑 42.86%，A00 级微型轿车跌幅高达 71.54%，份额大幅缩水 7.88 个百分点；A0、B、C 级轿车份额同步上涨，家庭代步、中端轿车与中大型轿车认可度提升，
低端代步车型需求快速降温。SUV 市场以 A 级车为绝对主力，但其份额下滑 6.9 个百分点，C、D 级中大尺寸 SUV 逆势上涨，份额分别提升 5.55、1.83 个百分点，大
空间高端 SUV 吸引力持续增强，入门 A0 级 SUV 份额小幅回落。MPV 市场高度依赖 C 级车型，其占据 76.86% 的份额且份额小幅提升，D 级 MPV 销量暴涨 514.60%，
商务高端 MPV 快速崛起，而微面、轻客、B 级 MPV 销量大幅跳水，传统低端商用 MPV 需求近乎枯竭。整体来看，省内购车需求正在抛弃廉价入门车型，轿车向 A0、
B 级升级，SUV、MPV 向中大尺寸高端车型靠拢，低端代步、工具类车型市场持续收缩。
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1.6.7-细分市场-TOP20车型
◆ 2026 年上半年山西乘用车 TOP20 车型整体下行明显，新能源车型涨跌分化，燃油主流车型普遍大幅下滑。轿车榜单里，星恩、轩逸稳居前列，多数传统

燃油轿车跌幅普遍超 35%，海鸥、熊猫 mini 等微型电动车跌幅接近七成，仅逸动小幅上涨，极狐 T1、MG4 新晋上榜，新能源低端代步车型遇冷，中端轿
车稳定性更强。SUV 赛道成长亮点突出，元 UP、启源 Q05、铂智 3X 涨幅亮眼，多款新车型跻身榜单，本田 CR-V、RAV4 等合资燃油 SUV 跌幅惨重，自
主品牌新能源 SUV 上涨势头强劲，老牌燃油 SUV 竞争力持续下滑。MPV 市场格局剧变，高山同比暴涨 217.29% 强势攀升，赛那依旧稳居榜首，五菱宏
光 S 传统低端 MPV 大幅暴跌，岚图、小鹏等新能源 MPV 逐步上榜，低端工具 MPV 需求萎缩，高端家用、商务 MPV 热度高涨。整体来看，省内热销车
型正加速迭代，传统燃油车型普遍失速，新能源中高端车型持续上位，入门微型电动车、老旧合资燃油车、低端商用 MPV 市场持续走弱。
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星愿

轩逸

速腾

海豚

海鸥

帕萨特

迈腾

逸动

宏光mini

秦PLUS

红旗H5

奥迪A6L

荣威i5

朗逸

熊猫mini

凯美瑞

MG4

极狐T1

朗逸新锐

帝豪

∨3

无排名

∨3

无排名

∨2

无排名

∨13

∨4

∧14

∧1

∧9

∧1

∧4

∧82

∧15

∧6

∧48

∧10

∧10

∧3

3.3k

2.9k

2.8k

2.7k

2.4k

2.0k

2.0k

2.0k

1.9k

1.8k

1.8k

1.7k

1.7k

1.7k

1.6k

1.5k

1.5k

1.4k

1.4k

1.4k

元UP

大狗

锋兰达

本田CR-V

钛7

传祺GS3

探岳

长安CS75PLUS

启源Q05

博越L

海狮06

宋Pro

特斯拉Model Y

理想i6

铂智3X

欧尚X5 PLUS

RAV4荣放

昂科威PLUS

途观L

卡罗拉锐放

∧1

∧1

∧8

∧2

—

∧2

∧10

—

∧1

2.1k

1.2k

1.2k

0.8k

0.8k

0.7k

0.6k

0.6k

0.5k

0.5k

0.3k

0.3k

0.2k

0.1k

0.1k

0.1k

0.1k

0.1k

0.1k

0.1k

无排名

∨6

无排名

∨2

∨6

∨3

∨3

无排名

∨4

∨7

∨2

赛那

别克GL8

高山

传祺M8

格瑞维亚

星光730

五菱宏光S

至境世家

梦想家

腾势D9

传祺M6

传祺E8

库斯途

智界V9

小鹏X9

奥德赛

夏

王牌M7

世纪

极氪009

-22.62%

-26.43%

-46.91%

-25.92%

-68.94%

-50.55%

-36.75%

16.27%

-76.20%

-61.52%

-10.42%

-45.31%

-54.15%

-45.53%

-69.98%

-23.71%

0.00%

0.00%

-50.23%

-60.77%

51.05%

-10.80%

20.63%

-42.85%

0.00%

-27.50%

-23.57%

-34.24%

343.13%

13.78%

0.00%

-32.89%

-12.40%

0.00%

145.76%

1.93%

-55.02%

0.14%

-23.50%

-35.18%

-5.54%

-40.43%

217.29%

-6.00%

-35.12%

0.00%

-74.42%

0.00%

-11.54%

-64.31%

-41.55%

-47.02%

4.72%

0.00%

25.00%

-61.51%

-77.95%

-46.93%

-51.10%

-36.72%
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1.6.8-细分市场-交叉型乘用车
◆ 2026 年 1-6 月山西交叉型乘用车整体市场下行压力巨大，月度销量起伏波动，2 月跌至 0.1k 的阶段低谷，3 至 5 月小幅冲高至 0.3k，6 月回落至 0.2k，

整体走势疲软。车企端上汽通用五菱依旧是行业龙头，但销量同比大跌 76.04%，长安、鑫源等主流车企跌幅均接近七成及以上，仅奇瑞汽车跌幅相对平缓，
头部传统车企集体遇冷。主力车型集中在五菱系列，五菱之光、宏光 V、荣光 S 跌幅普遍超 65%，小海狮 X30 跌幅更是达到 84.16%，品类迭代速度缓慢。
燃料结构上汽油车型占比 61.87%，依旧占据主导，纯电动占比 38.13%，从月度走势来看汽油车波动更大，纯电动稳步抬升，电动化渗透缓慢。全国核心
消费城市销量全部同比下滑，重庆、昆明跌幅最为突出，侧面反映该品类全国需求同步萎缩。整体来看，交叉型乘用车作为低端工具车型，市场需求持续衰
退，燃油车型根基松动，电动化转型节奏缓慢，传统微面产品吸引力大幅下降，行业萎缩态势短期难以扭转。
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0.2k

0.1k

0.3k
0.3k

0.3k

0.2k

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

月
度
销
量
走
势

燃
料

0.1k

0.1k

0.2k

0.1k
0.2k 0.1k

0.0k
0.0k

0.1k

0.1k

0.2k

0.1k

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

汽油 纯电动

0.9k

0.3k

0.2k

0.1k

0.0k

上汽通用五菱

长安汽车

鑫源汽车

奇瑞汽车

森源电动汽车

车企 & 同比

-76.04%

-68.71%

-80.00%

-22.22%

-53.57%

车型 & 同比

0.5k

0.2k

0.2k

0.1k

0.1k

五菱之光

五菱宏光V

五菱荣光S

睿行M60

小海狮X30

-78.66%

-66.22%

-83.02%

-55.39%

-84.13%

TOP5城市 & 同比

2.9k

2.7k

2.1k

2.0k

1.7k

重庆市

成都市

苏州市

昆明市

武汉市

-43.08%

-31.44%

-11.27%

-54.79%

-41.01%

燃料结构

61.87%

38.13%

汽油

纯电动

插电式混合动力

增程式混合动力

燃料电池

油电混合动力

柴油
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0.4k

0.2k
0.3k

0.3k 0.2k 0.2k

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

2.1-月度销量走势

求信咨询 吉图咨询

◆ 2026 年 1-6 月山西进口乘用车市场整体持续大幅下行，月度销量同比全线深度下跌，行业景气度偏弱。月度同比数据长期锁定在 - 36% 至 - 52% 区间，5 
月同比跌幅达到 51.41%，为上半年谷底，市场需求持续收缩。环比走势起伏明显，1-2 月连续环比下滑，2 月环比大跌 36.43%，3 月迎来短暂反弹，环比
上涨 20.73%，但 4-6 月再度连续环比走弱，回升动力不足，月度销量维持在 0.2k-0.4k 的低位区间，整体规模远低于去年同期。从累计销量来看，上半年
各阶段累计同比始终处于 - 39%~-44% 的大幅下滑区间，1-6 月累计同比跌幅为 43.82%，逐年累计差值持续拉大。对比近两年销量柱状图，2026 年每月
销量均显著低于 2025 年同期，说明省内进口车消费意愿明显降温。综合来看，省内消费者选购重心持续转向高性价比国产新能源车型，进口燃油车吸引力
下滑，短期进口乘用车销量回暖阻力较大。

月度销量走势

环
比

同
比

销
量

-41.63% -36.10% -41.42%
-51.41%-48.52% -42.37%

-8.73%

-36.43%

20.73%

-13.13%
-5.81% -2.06%

累计销量

同
比

销
量

0.4k
0.6k

0.9k
1.2k

1.4k
1.7k

1月 1-2月 1-3月 1-4月 1-5月 1-6月 1-7月 1-8月 1-9月 1-10月 1-11月 1-12月

-41.63%

-39.60%
-40.19%

-43.05%

-44.06%-43.82%

2025年2026年

2026年累计 2025年累计
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2.2-动力总成

求信咨询 吉图咨询

◆ 2026 年上半年山西进口乘用车动力结构以燃油中大排量为主，各类传统动力总成销量普遍同比下滑，市场结构收缩明显。排量维度，2.0L 排量占比 
65.73%，是绝对主流，仅 2.0L 小幅下跌 8.58%，3.0L、4.0L、纯电 0.0 排量跌幅均超 43%，大排量豪华车型与进口新能源车型需求大幅走低。变速箱方面，
CVT、8AT 占比最高，分别为 31.82%、31.52%，二者同比跌幅悬殊，8AT 大跌 56.31%，CVT 跌幅相对缓和，7DCT 跌幅高达 64.14%，双离合进口车型
遇冷最为严重。主流动力搭配里，2.0L CVT 体量最大、占比 21.69%，下滑幅度偏小，其余主流组合普遍跌幅超 50%，仅 2.4T 6AT 实现同比上涨。整体来
看，省内进口车消费收缩集中在大排量、高端 AT 与双离合车型，2.0L 小排量燃油 + CVT 的轻量化家用组合抗跌性更强，进口新能源渗透率极低，本土新
能源挤压下，大排量豪华进口车受众持续缩减，传统高端燃油动力总成市场持续萎缩。

主流搭配 同比 占比

排
量

动力结构

变
速
器

同比

同比

1.1k

0.5k

0.0k

0.0k

0.0k

2.0

3.0

1.0

4.0

0.0

TOP5排量

TOP5变速器

0.5k

0.5k

0.4k

0.1k

0.1k

CVT

8AT

9AT

6AT

7DCT

2.0

65.73%

0.0

0.42%

3.0

29.96%

4.0

1.74%
1.0

2.04%

Other

0.11%

CVT

31.82%8AT

31.52%

9AT

21.93%

6AT

4.55%
7DCT

3.12%
Other

7.07%

0.4k

0.3k

0.2k

0.2k

0.2k

0.1k

0.1k

0.1k

0.0k

0.0k

2.0L CVT

3.0T 8AT

2.0T 8AT

2.0T 9AT

2.5L CVT

3.0T 9AT

2.5T 9AT

2.4T 6AT

3.5T 10AT

2.0T 7DCT

-8.58%

-43.82%

0.00%

-52.46%

-53.33%

-32.61%

-56.31%

-29.48%

-20.83%

-64.14%

21.69%

18.51%

11.50%

10.67%

10.13%

7.07%

3.30%

3.12%

2.76%

1.86%

-13.40%

-56.54%

-55.04%

-19.46%

-54.20%

-23.38%

-56.35%

40.54%

-35.21%

-71.03%
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2.3-品牌结构

求信咨询 吉图咨询

◆ 2026 年上半年山西进口乘用车以德系、日系为绝对核心，各大主流车系销量普遍同比下滑，仅小众品牌小幅逆势增长。德系、日系份额合计超九成，其中
德系占比 40.86%、日系占比 44.70%，二者本期销量均为 0.7k，同比分别大跌 44.42%、34.73%；英、瑞、意等欧美车系跌幅更深，英国车系同比下滑 
63.01%，仅韩系小幅增长，体量十分微弱。车企与品牌榜单中，丰田、戴姆勒稳居车企前两位，雷克萨斯、奔驰领跑品牌榜，雷克萨斯份额逆势上涨 8.64 
个百分点，抗跌性突出；路虎、宝马、奥迪等豪华品牌大幅下滑，路虎跌幅超 62%，奥迪跌幅接近 73%，传统德系一线豪华品牌受众明显缩减。三菱、克
莱斯勒等小众车企实现同比上涨，但市场基数过小难以拉动大盘。整体来看，省内进口车消费进一步向雷克萨斯这类稳定耐用的日系高端品牌集中，传统德
系豪华品牌持续流失份额，高端越野、性能进口车型降温明显，大盘下行背景下头部日系豪华品牌抗压能力更强。

本期销量 同比 增量

车系 TOP10车企 TOP10品牌

同比 同比份额&增长 份额&增长

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

德国

日本

英国

瑞典

美国

意大利

韩国

法国

0.7k

0.7k

0.2k

0.0k

0.02k

0.0k

0.01k

0 

德国

日本

英国

瑞典

美国

意大利

韩国

法国

-44.42%

-34.73%

-63.01%

-56.36%

-16.67%

0.00%

50.00%

0.00%

-545

-397

-293

-62

-3

-4

+2

0

德国

40.86%

其他

0.36%

日本

44.70%

美国

0.90%

英国

10.31%

瑞典

2.88%

0.7k

0.4k

0.2k

0.2k

0.1k

0.1k

0.0k

0.0k

0.0k

0.01k

丰田汽车

戴姆勒

路虎汽车

宝马汽车

奥迪汽车

保时捷

沃尔沃

三菱汽车

铃木汽车

克莱斯勒

0.6k

0.4k

0.2k

0.1k

0.1k

0.1k

0.1k

0.0k

0.0k

0.0k

雷克萨斯

奔驰

路虎

宝马

丰田

奥迪

保时捷

沃尔沃

MINI

三菱

42.12%

22.95%

10.19%

10.07%

3.83%

3.59%

2.88%

1.08%

0.96%

0.78%

5.94 

3.90 

0.74 

0.48 

-5.16 

-0.07 

-4.11 

-0.14 

-0.83 

-0.05 

-34.60%

-32.33%

-62.72%

-44.19%

-72.88%

-45.95%

-56.36%

80.00%

-46.67%

44.44%

35.23%

22.95%

10.19%

8.57%

6.89%

3.83%

3.59%

2.88%

1.50%

1.08%

8.64 

3.90 

0.49 

0.74 

-5.16 

-0.55 

-2.70 

-4.11 

-0.14 

-0.83 

-25.57%

-32.33%

-62.72%

-47.23%

-59.65%

-72.88%

-45.95%

-56.36%

-16.67%

80.00%
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2.4-区域概况

求信咨询

◆ 2026 年上半年山西省进口乘用车全国市场份额仅 0.84%，全国排名稳定在第 22 位，位次与去年持平，整体市场体量长期处于国内中下游水平。全国层面，
广东、江苏、浙江等沿海经济大省稳居进口车销量前列，依托消费能力与港口优势销量遥遥领先，山西 1.7k 的累计销量和沿海省份差距显著。省内城市维
度，太原是绝对核心市场，上半年销量 1.3k，同比下滑 35.10%，集中了全省绝大多数进口乘用车销量；临汾以 0.1k 位列第二，同比下滑 34.39%。其余地
市进口车需求普遍低迷，大同、晋中、阳泉等城市跌幅普遍超过 60%，阳泉同比大跌 91.89%，多地进口车销量近乎萎缩。整体来看，山西进口车消费高度
集中于省会，各地市购买力偏弱，全省大盘同步下行。对比沿海发达省份，本地高端进口车消费潜力不足，在国产新能源持续挤压下，省内进口乘用车市场
很难实现份额提升，后续大概率维持低位震荡。

保持不变

城市

-35.10%

-34.39%

-69.12%

-72.34%

-72.73%

-65.98%

-64.06%

-58.62%

0.00%

-91.89%

-50.00%

1.3k

0.1k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

太原市

临汾市

长治市

大同市

晋中市

运城市

晋城市

吕梁市

朔州市

阳泉市

忻州市

同比

38.8k
21.7k

20.9k
11.8k

10.7k
10.2k

9.5k
8.9k

6.5k
6.4k
6.2k

4.9k
4.6k
4.2k
4.2k

3.4k
3.3k
2.9k
2.9k
2.4k
2.2k
1.7k
1.6k
1.6k
1.4k
1.1k
1.0k
1.0k
0.8k
0.5k
0.4k

广东

江苏

浙江

上海

山东

北京

天津

四川

福建

辽宁

河北

湖南

河南

湖北

安徽

陕西

云南

重庆

江西

吉林

黑龙江

山西

内蒙古

广西

新疆

海南

西藏

贵州

甘肃

宁夏

青海

本期排名

排名较上年变化

市场份额

0.84%

第22位
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2.5-进口乘用车销售结构
◆ 2026 年上半年山西进口乘用车市场中，SUV 是绝对主流车型，轿车紧随其后，MPV 体量最小，三类车型销量全部同比下滑。SUV 销量 0.9k，市场占比 

51.65%，同比下滑 46.49%，跌幅最深；轿车销量 0.7k，占比 40.26%，同比下跌 41.51%；MPV 仅 0.1k，占比 8.09%，跌幅相对偏低。月度走势上三类
车型年初回落明显，后续走势平缓，整体需求持续疲软。燃料结构方面，汽油车型占比 81.79%，牢牢占据主导，销量同比大跌 45.16%；油电混动占比 
16.24%，同比下滑 36.08%；纯电动、插混等新能源进口车份额仅 1.02%，纯电动跌幅高达 80%，进口新能源在本地认可度极低。柴油车型体量微乎其微，
小幅下滑。整体来看，山西进口车依旧依赖传统燃油 SUV 与轿车，进口新能源严重遇冷，本土高性价比新能源持续挤压进口车生存空间，各类车型需求同
步收缩，SUV 高端进口车型降温最为明显，市场短期难以回暖。

车型类别

求信咨询 吉图咨询

燃料结构

本期销量 同比 增量

车型大类

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

轿车

SUV

MPV

本期销量 同比 增量

0.7k

0.9k

0.1k

轿车

SUV

MPV

-41.51%

-46.49%

-36.02%

-477

-749

-76 轿车

40.26%

SUV

51.65%

MPV

8.09%

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

汽油

纯电动

插电式混合动力

油电混合动力

柴油

1.4k

0.0k

0.01k

0.3k

0.01k

汽油

纯电动

插电式混合动力

油电混合动力

柴油

-45.16%

-80.00%

-46.15%

-36.08%

-29.41%

-1124

-12

-12

-153

-5
汽油

81.79%

新能源

1.02%

节能

16.24%
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2.5.1-细分市场-销量分布
◆ 2026 年上半年山西进口轿车、SUV、MPV 三类车型销量均高度集中在太原市，省内其余地市需求普遍大幅萎缩。轿车领域，太原销量 0.5k，同比下滑 

35.65%，临汾以 0.1k 位列第二，其余地市销量基本归零，长治、大同、晋中跌幅普遍超过 75%，地方城市进口轿车消费近乎停滞。SUV 作为进口主力车
型，太原销量 0.7k，同比下跌 38.14%，临汾、大同、阳泉等多数地市同比跌幅普遍高于 50%，阳泉、晋城跌幅达到 80%，全省 SUV 市场收缩幅度最为突
出。MPV 整体体量最小，仅太原保持小幅增长，同比上涨 7.69%，其余地市全部大幅下滑，运城跌幅高达 83.33%，晋中、大同跌幅也超过 65%。整体来
看，山西各地进口车消费资源严重向省会倾斜，地级市高端购车需求持续走弱，SUV 降温最明显，仅太原 MPV 有小幅韧性，各地市购买力下滑叠加国产车
型冲击，全省进口乘用车下沉市场拓展难度较大。
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0.5k

0.1k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

太原市

临汾市

运城市

长治市

晋城市

大同市

晋中市

朔州市

忻州市

吕梁市

同比同比同比

轿车(含跑车) SUV MPV

-35.65%

-15.29%

-11.11%

-76.19%

-45.83%

-78.57%

-75.00%

300.04%

0.01%

—

-38.14%

-51.65%

-71.15%

-54.39%

-68.42%

-77.05%

-57.89%

-80.00%

-80.00%

-45.45%

0.7k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

0.0k

0.01k

太原市

临汾市

大同市

长治市

晋中市

运城市

吕梁市

阳泉市

晋城市

朔州市

0.10k

0.01k

0.01k

0.00k

0.00k

0.00k

0.00k

0.00k

2 

1 

太原市

晋中市

临汾市

吕梁市

大同市

晋城市

运城市

朔州市

忻州市

阳泉市

7.69%

-77.27%

-38.46%

-60.00%

-66.66%

-39.99%

-83.33%

—

-59.99%

—
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-47% -32%
-75% -88% -100% -100%

0% 0%

-42% -37% -63% -48%
-6% 0%

50%
0%

0%

-36%

0% 0% 0% 0% 0% 0%

2.5.2-细分市场-主流车企&车系分布
◆ 2026 年上半年山西进口乘用车各细分车型均高度集中于日系、德系主流车企，绝大多数品牌销量同比下滑，仅极少数小众品牌逆势增长。进口轿车板块，丰田以 51.49% 

的份额独占鳌头，宝马、戴姆勒紧随其后，日系、德系包揽主流市场，奥迪、沃尔沃跌幅尤为惨重，性能超跑类品牌销量基本归零，日系轿车抗跌性明显优于德系高端轿
车。SUV 作为销量主力，德系戴姆勒、日系丰田份额靠前，路虎跌幅高达 62.72%，宝马、奥迪下滑幅度同样突出，三菱、克莱斯勒小幅上涨但体量极小，难以扭转 SUV 
大盘颓势，豪华越野类进口车型降温显著。MPV 市场被丰田独家垄断，整体同比下滑 36.02%，其余车企暂无进口 MPV 销量。从车系来看，轿车、SUV 市场以德系、
日系销量最高，英、瑞、美等车系持续收缩。整体来看，省内进口消费偏好持续向丰田这类稳定省心的日系品牌聚拢，德系一线豪华品牌份额持续流失，越野、性能车型
需求大幅下滑，MPV 品类选择单一，本土新能源挤压下豪华进口车的市场吸引力不断下降。
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同比同比同比

-4.63 6.99 -0.20 -1.64 -0.17 -0.35 0.00 0.00

0.3k 0.3k 0.00k 0.00k

德国 日本 英国 瑞典 美国 意大利 韩国 法国

同
比

销
量

轿车(含跑车) SUV MPV

51.49%

20.69%

19.64%

4.76%

2.68%

0.45%

0.15%

0.15%

0.00%

0.00%

0.35k

0.14k

0.13k

0.03k

0.02k

0.00k

0.00k

0.00k

0.00k

0.00k

丰田汽车

宝马汽车

戴姆勒

奥迪汽车

保时捷

沃尔沃

迈凯伦公…

马自达汽…

阿斯顿马…

KTM

-32.16%

-31.19%

-38.60%

-77.14%

-60.00%

-87.50%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

占比

29.12%

25.75%

19.72%

5.22%

4.87%

3.71%

3.36%

2.09%

1.86%

1.51%

0.25k

0.22k

0.17k

0.05k

0.04k

0.03k

0.03k

0.02k

0.02k

0.01k

戴姆勒

丰田汽车

路虎汽车

沃尔沃

保时捷

奥迪汽车

宝马汽车

三菱汽车

铃木汽车

克莱斯勒

-28.49%

-37.29%

-62.72%

-47.67%

-36.36%

-66.67%

-70.71%

80.00%

-46.67%

44.44%

占比 占比

3.08 4.62 -8.78 -0.12 0.75 0.00 0.45 0.00

0.4k 0.3k 0.2k 0.0k 0.02k 0.00k 0.01k

德国 日本 英国 瑞典 美国 意大利 韩国 法国

0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

0.1k

德国 日本 英国 瑞典 美国 意大利 韩国 法国

占
比

100.00%

0.00%

0.00%

0.00%

100.00%

0 

0 

0 

0 

丰田汽车

大众汽车

戴姆勒

通用汽车

-36.02%

0.00%

0.00%

0.00%
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0.00%

新能源占比 新能源占比新能源占比

2.5.3-细分市场-燃料结构
◆ 2026 年上半年山西进口乘用车各细分车型均高度依赖燃油车，进口新能源整体渗透率极低，绝大多数动力品类销量同比下滑。轿车板块汽油车型销量 0.6k，

同比下滑 38.11%，新能源占比仅 1.34%，小幅提升 0.29 个百分点，仅插电混动销量逆势大增 133.33%，纯电动、油电混动大幅缩水。SUV 作为进口主力，
汽油车型同比大跌 50.14%，新能源占比 0.93%，环比回落 0.87 个百分点，纯电动、插混跌幅均接近七成，仅油电混动小幅上涨 1.71%，柴油车型小幅回
落。MPV 市场完全无纯电与插混车型，新能源占比为 0，仅依靠油电混动支撑品类，同比下滑 35.41%，暂无汽油车型上牌量。从月度走势来看，各车型汽
油销量整体逐月走低，新能源品类长期维持低位。整体来看，本地消费者对进口电动车认可度很低，国产新能源持续挤压进口电车空间，燃油进口车依旧是
刚需，轿车新能源有小幅增长潜力，SUV 新能源持续走弱，MPV 新能源发展完全停滞，短期进口燃油车依旧会牢牢占据市场主导地位。

轿车(含跑车) SUV MPV

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

汽油 纯电动

插电式混合动力 油电混合动力

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

汽油 纯电动

插电式混合动力 油电混合动力

柴油

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

汽油 纯电动

插电式混合动力 油电混合动力

0.00%

0.00%

0.00%

-35.41%

-50.14%

-83.33%

-69.57%

1.71%

-29.41%

-38.11%

-77.78%

133.33%

-82.65%

0.6k

0.0k

0.01k

0.0k

汽油

纯电动

插电式混合

动力

油电混合动

力

0.7k

0.0k

0.01k

0.1k

0.01k

汽油

纯电动

插电式混合…

油电混合动…

柴油

0 

0 

0 

0.1k

汽油

纯电动

插电式混合

动力

油电混合动

力

1.34% 0.93%

同比同比同比

0.29pp -0.87pp —



求信咨询 吉图咨询 P27

2.5.4-细分市场-动力结构
◆ 2026 年上半年山西进口乘用车排量普遍集中在 2.0L 主流区间，大排量车型大幅缩水，变速箱以 AT、CVT 为主流，各类动力配置销量大多同比下滑。排量

层面，轿车与 SUV 均以 2.0L 排量销量最高，轿车 2.0L 销量 0.5k，同比下滑 25.73%，3.0L 及以上大排量跌幅普遍超过 35%，4.0L 车型跌幅达 66.19%；
SUV2.0L 同比下滑 12.01%，3.0L、4.0L 跌幅均超 46%，大排量豪华 SUV 需求快速降温；MPV 仅有 2.0L 排量车型，品类选择十分单一。变速箱方面，轿
车 CVT 占比最高，同比下滑 32.15%，双离合变速箱跌幅最深；SUV 主流为 8AT、9AT，8AT 跌幅接近六成；MPV 分为 CVT 与 6AT 两类，CVT 下滑明显，
6AT 逆势上涨。整体来看，省内进口车消费趋于理性，大排量、高性能车型热度持续走低，2.0L 中小排量成为刚需，双离合、老旧变速箱车型逐步被市场淘
汰，日系 CVT、德系 AT 依旧占据市场主流，高排量豪华进口车在本地市场吸引力持续下降。

排
量

变
速
器

轿车(含跑车) SUV MPV

0.5k

0.1k

0.0k

0.0k

0.0k

2.0

3.0

1.0

0.0
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0.3k

0.1k
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0.0k

0.0k

CVT

8AT

9AT

7DCT

8DCT

0.5k

0.4k

0.0k

0.0k

0.0k
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3.0
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0.0
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9AT
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10AT

6AT

0.14k

0.00k

0.00k

0 

0 

2.0

0.0

1.0

3.0
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0.09k

0.05k

0.00k

0 

0 

CVT

6AT

8AMT

9AT

E-CVT

-25.73%

-36.81%

—

-44.07%

-66.19%

-32.15%

-51.34%

-32.23%

-64.43%

-64.14%

-12.01%

-46.12%

-51.70%

—

-66.11%

-57.90%

-27.97%

0.02%

-37.96%

-59.34%

—

—

—

—

—

-51.95%

58.13%

—

—

—
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2.5.5-细分市场-车型级别
◆ 2026 年上半年山西进口乘用车各品类均以中大型 C 级车型为绝对主流，小型入门车型近乎绝迹，各级别车型销量普遍同比下滑。轿车市场里，C 级轿车份额高达 

58.93%、销量 0.4k，同比下滑 35.61%，份额小幅上涨；D 级豪华轿车占比 25%，跌幅达到 51.45%，高端大型轿车需求明显降温；A00、A 级轿车销量归零或大幅萎
缩，入门进口轿车基本被市场淘汰，仅跑车份额小幅微增。SUV 领域 C 级 SUV 独占 72.74% 的市场份额，是进口 SUV 核心品类，同比下滑 48.14%，份额小幅回落；D 
级中大型 SUV 份额小幅提升，B 级 SUV 小幅回暖，A0、A 级紧凑型 SUV 跌幅普遍超过 45%，紧凑型进口 SUV 认可度持续走低。MPV 市场结构极度单一，仅 C 级 
MPV 在售，包揽全部份额，同比下滑 36.02%，其余级别暂无车型流入市场。整体来看，山西进口购车需求集中在中高端 C 级车型，入门小车与顶级奢华 D 级车型同步
遇冷，消费者选购更加务实，大型高端进口车型热度下滑，未来中大型家用进口车会持续占据主流地位。

轿车 SUV MPV
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0.0k

0.0k
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0.0k

A

B

C

D

销量 同比 销量 同比 销量 同比
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2.5.6-细分市场-TOP20车型
◆ 2026 年上半年山西进口乘用车热销车型集中在日系丰田雷克萨斯、德系 BBA 豪华产品，绝大多数主流车型销量同比下滑，少数小众、硬派车型逆势上涨。轿车榜单中雷

克萨斯 ES 以 344 台遥遥领跑，是本地最畅销进口轿车，宝马 7 系、奔驰 S 级等德系旗舰紧随其后，奥迪 A8、帕拉梅拉跌幅惨烈，保时捷 718、奔驰 CLE 级 AMG 等性
能跑车销量大幅暴涨，但基数偏低。SUV 领域奔驰 GLE 级销量稳居首位，雷克萨斯 RX、NX 表现稳定，路虎全系、沃尔沃 XC90、兰德酷路泽跌幅普遍超过 45%，雷克
萨斯 LX、GX、帕杰罗等硬派越野车型逆势增长，小众越野需求有所抬头。MPV 品类仅有埃尔法、雷克萨斯 LM 有量，埃尔法销量下滑过半，雷克萨斯 LM 大幅上涨，
其余主流 MPV 车型销量清零，赛那彻底退市。整体来看，山西进口家用轿车偏爱雷克萨斯，商务 SUV 以奔驰为主，豪华 MPV 热度向雷克萨斯 LM 转移，传统德系、路
虎豪华车型持续遇冷，硬派越野与小众性能车小幅回暖，主流豪华燃油进口车普遍承压。

TOP20轿车

雷克萨斯ES

宝马7系

奔驰-迈巴赫S级

奔驰S级

宝马4系

奥迪A8

奔驰E级

MINI

宝马5系

Panamera

奔驰CLE

保时捷718

宝马2系

奔驰CLE级AMG

奔驰CLA级AMG

宝马i4

奥迪A6

宝马M2

宝马M4

奔驰AMG GT
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48 

42 

39 

37 

27 
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20 
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2 

2 

2 
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-33.90%

-11.90%

-75.68%

-16.67%

-23.08%

-32.14%

-67.65%

-44.44%

200.00%

-72.22%

150.00%

-33.33%

0.00%

-77.78%

-60.00%

0.00%

100.00%

—

∧2

∧1

∧1

∧1

∨4

∧1

∧2

—

∨3

∧3

∧23

∧1

∧21

∧3

∧7

∨1

∧3

∧16

∧29

MPVTOP20 SUV

奔驰GLE级

揽胜

雷克萨斯RX

雷克萨斯NX

卫士

沃尔沃XC90

雷克萨斯LX

卡宴Cayenne

奥迪Q7

奔驰GLS级

兰德酷路泽

雷克萨斯GX

揽胜 SPORT

帕杰罗

吉姆尼

奔驰GLE级AMG

奔驰GLC级 Coupe

奔驰-迈巴赫GLS级

宝马X7

奔驰GLB级AMG

142 

93 

91 

45 

45 

45 

37 

34 

32 

27 

23 

20 

19 

18 

16 

15 

14 

13 

11 

10 

-28.64%

-47.16%

-34.06%

-25.00%

-73.05%

-47.67%

15.63%

-30.61%

-65.96%

-47.06%

-73.56%

25.00%

-76.25%

80.00%

-46.67%

0.00%

-26.32%

62.50%

-60.71%

-23.08%

—

—

∧1

∧5

∨2

∧1

∧6

∧3

∨4

—

∨5

∧10

∨5

∧16

∨1

∧7

∧1

∧13

∨4

∧7

埃尔法

雷克萨斯LM

大众ID.Buzz

奔驰V级

格瑞维亚

萨尔法

赛那

雪佛兰Express

84 

51 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

-52.00%

45.71%

0.00%

0.00%

0.00%

0.00%

-100.00%

0.00%

—

—

∧5

∧4

∧3

∧2

∨4

—

车型 销量 同比 排名升降 车型 销量 同比 排名升降 车型 销量 同比 排名升降
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3.1-月度销量走势

4.7k

2.9k

9.6k
9.0k

7.9k
9.0k

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

◆ 2026 年 1-6 月山西商用车月度销量呈现先暴跌、快速回暖、小幅震荡企稳的走势，整体累计销量前期承压，后续跌幅持续收窄。月度维度，1 月销量 4.7k，
同比小幅下滑 2.14%；2 月销量跌至 2.9k，同比大跌 54.67%，环比降幅高达 47.90%，为上半年低谷。3 月市场强力反弹，销量冲高至 9.6k，环比暴涨 
227.97%，此后 4-6 月销量回落至 9.0k、7.9k、9.0k，环比连续小幅下滑，同比却一路走高，6 月同比提升至 46.86%，行业复苏趋势明确。累计销量方面，
1-2 月同比下滑 32.18%，是阶段最大跌幅，随着逐月回暖，跌幅不断收窄，1-6 月累计同比降幅缩至 5.25%，1-7 月累计已经转正至 8.24%。整体来看，
年初受春节、货运淡季影响市场低迷，二季度物流回暖带动商用车需求持续释放，环比震荡调整、同比稳步走强，市场底部已经确立，下半年整体向好的态
势基本成型。

月度销量走势

环
比

同
比

销
量

-2.14%

-54.67%

9.09% 18.32%
31.32%

46.86%

-47.90% -38.10%

227.97%

-7.00% -11.87% 13.42%

累计销量

4.7k 7.7k

17.3k

26.3k

34.2k

43.2k

1月 1-2月 1-3月 1-4月 1-5月 1-6月 1-7月 1-8月 1-9月 1-10月1-11月1-12月

-2.14%

-32.18%

-14.10%

-5.25%

1.26%

8.24%

2025年2026年

2026年累计 2025年累计
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3.2-车型结构
◆ 2026 年 1-6 月山西商用车市场货车占据绝对主导，客车体量持续萎缩，能源结构加速向纯电动转型，传统燃油车型销量普遍下滑。车型结构上，货车整体

市场占比 90.06%，其中重型货车销量 22.3k，同比大涨 37.47%，是拉动商用车增长的核心动力；轻型货车销量 16.3k，同比小幅下滑 12.41%，依旧是基
础刚需品类；中型、微型货车与各类客车销量明显走弱，中大型客车跌幅均超 40%，仅轻型客车小幅微增，客运市场需求疲软。燃料结构方面，纯电动车
型销量 17.1k，同比暴涨 87.73%，占比达到 39.62%，稳居各类能源首位；混合动力车型同比增幅超 200%，新能源渗透提速。柴油、汽油车型销量分别下
滑 24.52%、29.65%，传统燃油份额收缩；CNG 车型小幅增长，燃料电池暂无销量。整体来看，重卡回暖支撑行业大盘，客运市场持续低迷，电动化转型
速度较快，传统燃油商用车市场份额被新能源持续挤压。

车型类别 燃料结构

本期销量 同比 占比 本期销量 同比 占比

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

轻型客车

中型客车

大型客车

微型货车

轻型货车

中型货车

重型货车

3.9k

0.3k

0.1k

0.02k

16.3k

0.3k

22.3k

轻型客车

中型客车

大型客车

微型货车

轻型货车

中型货车

重型货车

0.49%

-41.25%

-44.61%

14.29%

-12.41%

-40.40%

37.47%

8.96%

0.63%

0.35%

0.04%

37.79%

0.63%

51.61%

货车

90.06%

客车

9.94%

1月 2月 3月 4月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月

柴油

汽油

CNG

纯电动

混合动力

燃料电池

其他

-24.52%

-29.65%

11.27%

87.73%

208.95%

0.00%

-60.98%

19.62%

17.80%

21.56%

39.62%

1.36%

0.00%

0.04%

其他

59.02%

燃料电池

0.00%

纯电动

39.62%

混合动力

1.36%

8.5k

7.7k

9.30k

17.1k

0.59k

0 

16 

柴油

汽油

CNG

纯电动

混合动力

燃料电池

其他
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3.3-TOP20车企&品牌
◆ 2026 年 1-6 月山西商用车市场头部集中效应显著，TOP20 车企合计份额 59.14%，TOP20 品牌市场占比高达 86.84%，市场资源向主流车企聚拢。车企维

度，上汽通用五菱销量 3.4k 位居榜首，但同比下滑 17.16%；陕汽紧随其后且同比上涨 21%，重汽、徐工等重工车企涨幅亮眼，徐工同比大涨 134%，湖
南车企增幅接近翻倍，而福田、江铃、长安等多家车企出现两位数下滑，本土山西成功汽车跌幅接近四成。品牌维度，解放以 8.1k 销量断层领跑，同比增
长 34%；五菱、陕汽稳居前三，福田、东风等传统老牌小幅回落，远程、三一、中联等新能源与工程类品牌大幅冲高，远程同比涨幅 51%、中联涨幅 
117%；江淮、太行成功等弱势品牌大幅缩水。整体来看，传统头部重卡品牌根基稳固，新能源、工程专用车品牌快速扩张，传统轻客、老牌车企承压明显，
本土车企表现偏弱，行业马太效应持续加剧。

TOP20车企 TOP20品牌

3.4k

3.4k

2.6k

1.8k

1.5k

1.5k

1.4k

1.4k

1.2k

1.0k

0.8k

0.8k

0.7k

0.7k

0.7k

0.6k

0.6k

0.5k

0.5k

0.5k

上汽通用五菱汽车股份有限…

陕西汽车集团股份有限公司

北汽福田汽车股份有限公司

中国重汽集团济南卡车股份…

北京福田戴姆勒汽车有限公司

中国重汽集团济南商用车有…

徐州徐工汽车制造有限公司

长城汽车股份有限公司

江铃汽车股份有限公司

湖南汽车制造有限责任公司

东风商用车有限公司

山东唐骏欧铃汽车制造有限…

河北长安汽车有限公司

东风柳州汽车有限公司

一汽解放青岛汽车有限公司

重庆长安汽车股份有限公司

奇瑞商用车(安徽)有限公司

山西成功汽车制造有限公司

山西新能源汽车工业有限公司

上汽大通汽车有限公司

同比

8.1k

3.5k

3.4k

2.8k

2.6k

2.4k

2.0k

1.6k

1.5k

1.5k

1.4k

1.4k

1.1k

0.8k

0.7k

0.7k

0.6k

0.5k

0.5k

0.4k

解放

五菱

陕汽

福田

豪沃

远程

东风

徐工

欧曼

三一

长安

长城

江铃

汕德卡

开瑞

乘龙

太行成功

江淮

宇通

中联

-17.30%

-17.18%

-9.23%

-11.02%

-13.24%

-18.61%

-37.51%

-38.72%

34%

21%

12%

51%

80%

48%

97%

103%

37%

74%

13%

117%

占比59.14% 占比86.84%

同比

-17.16%

-22.54%

-13.24%

-21.90%

-25.03%

-12.54%

-39.09%

-4.60%

-26.84%

21%

41%

48%

33%

134%

196%

9%

98%

74%

47%

11%
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3.4-区域概况
◆ 2026 年 1-6 月山西商用车整体销量 43.2k，在全国各省排名稳定在第 13 位，市场份额维持 2.80%，全国位次没有变动，整体体量处于国内中游水平，和

广东、山东、河北等货运大省存在明显差距。省内城市分化十分明显，省会太原以 9.7k 的销量稳居全省第一，同比上涨 10.06%，是省内核心消费市场。运
城、晋中、临汾紧随其后，运城销量 5.7k，但同比小幅下滑；晋中、临汾销量同为 4.8k，晋中同比大幅上涨 47.17%，临汾小幅回暖。大同、朔州、阳泉等
城市增长势头强劲，大同同比涨幅 47.34%、朔州涨幅 37.24%、阳泉涨幅 12.70%；运城、长治、晋城、忻州、吕梁等地则出现不同程度同比下滑，忻州跌
幅达 11.56%，市场需求偏弱。整体来看，山西商用车大盘体量稳定、排名稳固，省会与北部城市需求回暖显著，南部部分城市市场承压，省内城市发展不
均衡，核心城市持续拉动全省销量增长。

保持不变

TOP20城市

10.06%

-6.96%

47.17%

4.60%

47.34%

-7.76%

-2.02%

-11.56%

-7.32%

37.24%

12.70%

9.7k

5.7k

4.8k

4.8k

3.9k

3.4k

3.1k

2.3k

2.2k

1.8k

1.3k

太原市

运城市

晋中市

临汾市

大同市

长治市

吕梁市

忻州市

晋城市

朔州市

阳泉市

同比

158.6k
115.9k

111.4k
83.0k
81.9k

77.2k
75.6k

69.0k
67.7k

62.4k
60.6k

43.8k
43.2k
42.0k
40.0k
39.6k
39.4k

35.7k
34.8k
33.5k
33.3k

31.1k
28.7k

22.6k
21.8k

19.3k
18.6k
17.2k

13.9k
10.9k
10.5k

广东

山东

河北

浙江

河南

四川

江苏

湖北

新疆

云南

安徽

广西

山西

湖南

辽宁

陕西

贵州

内蒙古

福建

江西

甘肃

重庆

黑龙江

上海

北京

吉林

宁夏

天津

西藏

青海

海南

本期排名

排名较上年变化

市场份额

2.80%

第13位
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3.5-排量区间
◆ 2026 年 1-6 月山西商用车排量结构呈现零排量独大、小排量燃油为辅、大排量重卡集中在 12000-12999ml 区间的特点，电动化转型趋势十分突出。零排

量车型合计销量 17102 台，市场占比 39.65%，其中重型货车、轻型货车、轻型客车贡献主要销量，主流 0ml 排量同比大涨 87.02%，新能源商用车普及
速度大幅加快。1000-1999ml、2000-2999ml 两个中小排量区间紧随其后，合计占比 33.25%，主要适配轻型货车与轻型客车，是传统城市配送车型主力。
12000-12999ml 大排量重卡销量 6795 台，占比 15.75%，为重卡核心排量区间。其余 3000ml 以上常规燃油排量份额普遍偏低，多数大排量区间占比不
足 1%。主流排量里，传统燃油排量大多同比下滑，多款排量降幅超 20%，仅有少数燃油排量小幅回暖，超大排量燃油同比暴涨但基数很低。整体来看，新
能源零排量快速抢占市场份额，短途配送依赖中小排量燃油车，长途货运稳定集中在 12L 级重卡，传统燃油商用车需求持续收缩。

主流排量

17.1k

5.3k

2.4k

1.2k

1.1k

1.0k

0.9k

0.7k

0.7k

0.6k

0.5k

0.5k

0.5k

0.5k

0.4k

0.4k

0.4k

0.4k

0.4k

0.4k

0 ml

12540 ml

1485 ml

1597 ml

2499 ml

1999 ml

12520 ml

1996 ml

2493 ml

1498 ml

1998 ml

2498 ml

7751 ml

12930 ml

14560 ml

1599 ml

1497 ml

2000 ml

2300 ml

1499 ml

同比

排量区间 轻型客车 中型客车 大型客车 微型货车 轻型货车 中型货车 重型货车 合计 占比

0排量 2,594 39 32 5 3,625 36 10,771 17,102 39.65%

1000-1999 499 11 8,488 9 9,007 20.88%

2000-2999 775 82 4,159 199 121 5,336 12.37%

3000-3999 16 32 10 4 62 0.14%

4000-4999 2 3 10 462 477 1.11%

5000-5999 1 4 55 60 0.14%

6000-6999 93 3 2 368 466 1.08%

7000-7999 39 8 903 950 2.20%

8000-8999 33 73 106 0.25%

9000-9999 66 29 95 0.22%

10000-10999 4 76 80 0.19%

11000-11999 3 280 283 0.66%

12000-12999 6,795 6,795 15.75%

13000-13999 1,192 1,192 2.76%

14000-14999 1,046 1,046 2.42%

15000-15999 78 78 0.18%

16000+ 1 1 0.00%

87.02%

37.15%

-16.87%

-39.30%

-21.27%

-19.64%

19.33%

-26.63%

28.46%

-36.22%

-21.39%

57.68%

11.54%

8.02%

-29.07%

-18.32%

332.18%

-30.48%

-36.82%

-31.52%



电话：020-38913761     38913766 邮箱：info@361ci.com

做最专业的竞争对标研究公司


