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固态电池：下一代动力电池革命，半固态先行，全固态蓄力突围

汉鼎智库咨询 2026-11-07

动力电池，是新能源产业的核心底座。传统液态锂电池经过多年迭代，能量

密度逐步逼近理论天花板，易燃电解液带来的安全隐患、低温续航衰减等痛点，

始终难以彻底解决。在此背景下，固态电池被视作打破锂电“不可能三角”的关

键技术，成为全球电池企业、车企竞逐的战略高地。

行业机构测算数据显示，2026 至 2030 年全球固态电池市场年均复合增

长率将高达 63%，赛道增长动能强劲。分类型来看，半固态电池率先实现规模

化放量，全固态电池市场同步快速崛起，预计到 2030 年，全球固态电池整体市

场空间将达到 2332 亿元。

2024-2030 年全球固态电池市场空间（亿元）

数据来源：公开资料，汉鼎智库整理
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一、 何为固态电池？重构电池底层逻辑

传统锂电池依靠液态电解液传导锂离子，搭配隔膜隔离正负极。而固态电池

的核心变革，是用固态电解质替代易燃易爆的液态电解液，同时可省去隔膜组件，

电解质本身承担传导锂离子与隔离正负极双重作用。

行业按照电解液含量划分为三类：传统液态电池、电解液含量 5%-20%的半

固态电池、电解液低于 5%的全固态电池。半固态保留少量电解液，属于产业化

过渡方案；全固态完全去除液态成分，是行业长期终极目标。

性能层面优势十分突出。全固态电池能量密度可突破 500Wh/kg，远超当前

主流液态锂电 250-300Wh/kg 的水平，理论上能够支撑电动车续航突破 1000

公里。固态电解质不易燃，热失控温度大幅提升，从根源降低起火爆炸风险；同

时低温性能更优异，在低温环境下容量衰减更少，快充潜力更强，循环寿命也具

备更大提升空间。

二、 产业落地现状：半固态上车，全固态仍处攻坚

很多人容易混淆半固态与全固态。当前市场上已经装车落地的固态相关产品，

基本都是半固态电池。半固态对现有产线改造幅度较小，设备兼容性高，落地速

度更快，多款高端新能源车型已经搭载，能量密度提升至 350Wh/kg 以上，是

近 2-3 年行业商业化主力方案。

而真正的全固态电池，目前还处在中试线、样车验证阶段，暂未实现大规模

量产。技术路线上，硫化物、氧化物、聚合物三大路线并行，其中硫化物固态电

解质室温离子电导率最高，更适配快充，被行业普遍认定为未来全固态的主流方

向，宁德时代、国内材料厂商均重点布局该赛道。
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全球企业同步竞速，国内电池龙头、车企持续加大研发投入，上游电解质、

锂负极、电池设备产业链同步配套攻关，国内已经形成完整的固态电池研发产业

链。

三、 量产路上的核心难题

实验室数据亮眼，但规模化量产仍横亘多重关卡。首当其冲是固-固界面难

题。液态电解液可以充分浸润电极材料，固态电解质与电极仅为刚性接触，微观

存在大量缝隙，界面阻抗大，影响锂离子传导，拉低充放电效率与电池循环寿命。

其次是工艺与良率难题，硫化物材料对水汽、空气极其敏感，生产需要低露点洁

净车间，制造环境要求严苛，生产成本居高不下。此外，锂负极稳定性、规模化

制造设备、长期车规级可靠性验证，都是必须攻克的难点。

这也是为什么行业普遍判断：半固态将在未来几年持续放量，而全固态电池

大规模商业化，大概率要到 2030 年之后。

四、 展望：技术迭代是长跑，产业价值值得期待

固态电池不是短期概念炒作，而是动力电池产业长期演进的必然方向。它的

应用场景不局限于新能源车，在高端储能、航空航天、特种装备等领域，同样具

备广阔空间。

资本、人才、产业链资源持续向赛道汇集，材料、装备、电芯企业协同攻关，

持续缩小实验室成果与量产之间的差距。对于行业而言，既要看到固态电池巨大

的技术潜力，也不能被发布会的极限参数神化。任何新技术产业化，都需要经历

材料验证、中试、装车测试、良率爬坡、成本下探的漫长周期。


